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Forenklingsradets rapport (FR 2026-2) om
sankta krav pa finansiell sakerhet for
yrkesmassig godstransporter under 3,5 ton

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget om ett sankt kapitalkrav
eftersom det harmoniserar de finansiella kraven med EU och évriga
nordiska lander, vilket skapar mer likvardiga konkurrensférutsattningar.
Samtidigt vill myndigheten framhalla risken for att lagre trosklar kan leda
till att fler foretag med begransad ekonomisk motstandskraft etableras pa
marknaden. Vidare anser Transportstyrelsen att forslaget aven bor omfatta
foretag som bedriver internationell trafik.

Det saknas forutsattningar for Transportstyrelsen att genomféra nédvéandiga
systemforandringar i tid till foreslaget ikrafttradandedatum.

Transportstyrelsens instammer i Forenklingsradets bedémning att
tillstandskravet for fordon under 2,5 ton ska kvarsta.

Transportstyrelsens synpunkter

2.1 Forslag till lag om andring i yrkestrafiklagen (2012:210)

Forenklingsradet (nedan Radet) foreslar att foretag som endast bedriver
yrkesmassig godstransport pa vag i Sverige med fordon under 3,5 ton ska
omfattas av de sénkta finansiella kraven. Av underlaget som ligger till grund
till forslaget kan Transportstyrelsen inte utlésa varfor det inte omfattar
foretag som dven bedriver internationella trafik. Transportstyrelsen anser att
om forslaget ska trada i kraft bor &ven de foretag som bedriver internationell
trafik omfattas av forandringen.

Transportstyrelsen foreslar att 2 kap. 5 b § yrkestrafiklagen (2012:210)
istéllet ska ha foljande lydelse.
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Nuvarande lydelse

Ett foretag ska forfoga Over kapital

och reserver enligt artikel 7.1 |
forordning (EG) nr 1071/2009 till ett
vérde av minst

- 9000 euro for det forsta
motordrivna fordon som anvénds i
verksamheten, och
- 5000 euro for varje ytterligare
sddant fordon som anvands.

Transportstyrelsens férslag

Om inte annat anges i andra stycket
ska ett foretag forfoga dver kapital och
reserver enligt artikel 7.1 i foérordning
(EG) nr 1071/20009 till ett véarde av minst

- 9000 -euro for det forsta
motordrivna fordon som anvénds i
verksamheten,

- 5000 euro for varje ytterligare
sadant fordon som anvands, och

- 900 euro for varje ytterligare
sadant fordon som anvénds och som har
en hogsta tillaten totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton.

Ett foretag som bedriver yrkesméssig
godstransport p& vag enbart med hjalp
av motordrivna motorfordon med en
hogsta tillaten totalvikt som inte
Overstiger 3,5 ton ska forfoga Over
kapital och reserver till ett varde av
minst

- 1800 euro for det forsta sadana
fordon som anvénds i verksamheten,
och

- 900 euro for varje ytterligare
sadant fordon som anvands.

5.2.1 Kraven pa finansiell sakerhet bor anpassas till dagens
segmenterade godstransportmarknad med fler latta fordon

Radet menar att argumentet om likartade och sunda konkurrensforutsatt-
ningar har blivit alltfor trubbigt som grund for regelkrav och att de bortser
fran att branschen ar segmenterad. Regelverket foljer inte heller
utvecklingen inom branschen, sérskilt kopplat till plattformsforetag och gig-
ekonomin. Transportstyrelsen instammer med att det i dessa upplagg finns
fordelar med sankta kapitalkrav men vill samtidigt framhalla att sadana
foretagsupplagg sarskiljer sig fran ett traditionellt trafiktillstand.

Foretagsupplaggen medfor flera utmaningar, sarskilt nar det galler
ansvarsfordelning och fragan om vem som faktiskt bedriver trafiken samt
foretagets mojligheter att kontrollera fordonens skick och férarnas
arbetsvillkor. Vid prévning av tillstandsansokningar gér Transportstyrelsen
idag ingen beddmning av om det s6kande foretaget &r den aktor som faktiskt
bor inneha trafiktillstdndet. Den centrala fragan ar darfor vem som
egentligen ska sta som tillstandshavare, eftersom det i dessa upplagg ofta &r
foraren som &ger det fordon som anvénds i verksamheten. Ansvaret for
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exempelvis fordonsunderhall och andra fordonsrelaterade fragor forskjuts
darmed i praktiken till fordonségaren, det vill s&ga foraren.

Risk for osund konkurrens

Transportstyrelsen vill understryka att kravet pa ekonomiska resurser ar ett
sjalvstandigt och centralt villkor for trafiktillstand enligt
trafiktillstdndsforordningen® och yrkestrafiklagen (2012:210). Delegationen
mot arbetslivskriminalitet har pekat ut transportsektorn som en riskbransch.
Sankta kapitalkrav sénker den ekonomiska troskeln, vilket okar risken for
att oseriosa aktorer etablerar sig pa marknaden. En sadan utveckling
motarbetar arbetet mot brottslighet i branschen sasom falska foretag,
skenanstallningar, dvertradelser av kor- och vilotidsregler samt osund
konkurrens. Arbetslivskriminaliteten har ofta kopplingar till organiserad
brottslighet dar transportsektorn anvénds som en del av den kriminella
infrastrukturen?.

Kravet pa ekonomiska resurser syftar till att sakerstélla att foretag har
faktisk kapacitet att fullgdra sina ekonomiska forpliktelser och bedriva en
stabil verksamhet dver tid. Ekonomikravet syftar ven till att sakerstalla att
foretaget kan underhalla sina fordon s att de ar i trafiksakert skick.
Transportstyrelsen anser darfor att det finns en risk att fler féretag med
begransad ekonomisk motstandskraft kan etableras pa marknaden, da fler
foretag kommer att uppfylla de ekonomiska kraven for att beviljas tillstand.
Detta riskerar att motverka syftet med regelverket, namligen att sakerstélla
att endast foretag med tillracklig ekonomisk barkraft far tilltrade till
marknaden. Ett kat inslag av foretag med Iag kapitalbas kan bidra till,
snedvriden konkurrens, kortsiktiga affarsmodeller och dkad instabilitet pa
marknaden.

Trots de risker som Transportstyrelsen har identifierat anser vi dock att
forslaget i grunden ar positivt, da det bidrar till att harmonisera de
finansiella kraven med EU och évriga nordiska lander och darmed skapar
mer likvardiga konkurrensforutsattningar pa marknaden for latta fordon i
yrkestrafik. Samtidigt &r det viktigt att utvecklingen f6ljs noggrant for att
sékerstélla att forandringen inte leder till osund konkurrens eller forsamrade
forutsattningar for en langsiktigt hallbar transportmarknad.

5.3 lkrafttradande- och dévergangsbestammelser

Transportstyrelsen kan inte mota det foreslagna ikrafttrédandedatumet. Det
pagaende arbetet med att utveckla ett nytt vagtrafikregister omajliggor i

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr. 1071/2009 av den 2 oktober 2009 om
gemensamma regler betréffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphavande av radets direktiv 96/26/EG.

2 Myndighetsgemensam lagesbild organiserad brottslighet 2025.
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princip parallella systemforandringar. Da tillstandsdelen beraknas migreras
forst under hosten 2027, foreslar myndigheten att ikrafttradandet skjuts upp
till tidigast andra halvaret 2028. Detta datum &r dock preliminart och styrs
av det overgripande utvecklingsarbetet.

6.7.1 Offentligfinansiella effekter for staten

Enligt dagens regelverk omfattas samtliga tillstandshavare av samma
finansiella krav, det vill saga att foretag som bedriver saval nationell som
internationell yrkesmassig trafik oaktat fordonets totalvikt ska forfoga dver
kapital och reserver om minst 9 000 euro for forsta fordonet och 5 000 euro
for varje tillkommande fordon.

Den forslagna &ndringen innebar att foretag som endast bedriver
yrkesmassig godstrafik inom Sverige kan komma att omfattas av olika
finansiella krav. Vilka krav som géller blir beroende pa om verksamheten
bedrivs med fordon Gver eller under 3,5 ton, alternativt en kombination av
olika viktklasser.

Transportstyrelsen kommer darfor att behéva gora olika ekonomiska
provningar beroende pa vilken typ av verksamhet foretaget avser att
bedriva, vilket kraver okade utredningsresurser. Andringen beddms aven
leda till ett hogre inflode av arenden, framforallt gallande ansokningar om
att utoka antalet fordon i verksamheten.

| det fall ett foretag omfattas av de lagre finansiella kraven far de, enligt
Radets forslag, endast bedriva verksamhet inom Sverige. Om ett foretag
amnar borja bedriva internationell trafik och saledes ansoker om
gemenskapstillstand, som i dagslaget har en snabb handlaggning, kan
processen komma att bli langre da det kraver en ny ekonomisk prévning.
Transportstyrelsen anser darfor att forslaget dven bor omfatta foretag som
bedriver internationell trafik da det skapar storre flexibilitet och mindre
administrativ borda for foretagen.

Forslaget innebar &ven att Transportstyrelsen behdver gora forandringar i ett
eller flera it-system kopplat till trafiktillstandet, bland annat genom att
kunna sérskilja fordonens viktklass och gora forandringar i de e-tjanster dar
foretagen ansoker om trafiktillstand samt anmaler férandringar till
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen bedomer att kostnaderna for
systemutveckling uppgar till 1,7 mnkr forsta aret och darefter 500 tkr for
I6pande forvaltning de efterféljande aren. Kostnaderna finansieras med
avgifter som tas ut av yrkestrafikforetag och intékterna redovisas mot
inkomsttitel pa statens budget. Den nuvarande situationen i myndigheten
medfor att vi har ett anstrangt lage vad galler it-utveckling pa grund av
utveckling av nytt vagtrafikregister. Leveranser i projekt skjuts upp och
vidmakthallande och planerad vidareutveckling av befintliga system samt
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korrigeringar av avvikelser i systemen prioriteras ned. Forslaget innebar
aven en risk for okade tillstands- och tillsynsavgifter som kommer att
belasta hela tillstandskollektivet, d&ven de foretag som inte omfattas av
forandringen.

Beslut i detta drende har fattats av stallforetradande generaldirektér Ann-
Cathrine Wikstrom. I den slutliga handlaggningen av &rendet deltog
utredare Sophie Johansson, foredragande.





