Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

li.remissvar@reqgeringskansliet.se

Yttrande 6ver Forenklingsradets rapport (FR 2026-2) om sdnkta krav pa finansiell
sdkerhet for yrkesmassiga godstransporter under 3,5 ton (ert dnr LI2026/00438)

Wolt Sverige AB har fatt rubricerad remiss for yttrande och tackar for den majligheten.

YTTRANDE

Wolt tillstyrker de foreslagna sankta kraven pa finansiell sékerhet for yrkesmassiga
godstransporter under 3,5 ton, som gor att Sverige narmar sig situationen for sma
fordon i vara nordiska grannlander. Vi anser dock att fordon under 3,5 ton bor helt
undantas fran yrkestrafiklagstiftningen och anser att det bor 6vervagas att infora
ytterligare lattnader for fordon upp till 4,0 ton.

SKALEN FOR WOLTS YTTRANDE

Wolt har verksamhet i samtliga nordiska léander, dar vi knyter samman restauranger,
apotek och andra affarer med méanniskor och féretag, som har behov av snabba
leveranser. Leveranserna utfors av personer som, genom att accepterat vart
erbjudande om viss ersattning baserat pa leveransens langd, tyngd, svarighetsgrad
och andra faktorer. Vissa leveranser ar ndgra hundratals meter — andra flera kilometer.
Den minsta gemensamma namnaren ar att de ar omedelbara, snabba, oplanerade och
bygger pa en matchning mellan kurirens egen onskan och dverenskommen
ersattning.

Den absoluta merparten av vara kurirer genomfor leveranser som ett extrauppdrag
utanfor ordinarie arbete, studier eller tex pension. Farre an (XXX) kurirer utfor uppdrag
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motsvarande mer an 25 procent av heltid, farre an (YYYY) kurirer utfér uppdrag
motsvarande mer an 50 procent av heltid.

Det ovan anforda betyder att Sveriges yrkestrafiklagstiftning, tilkommen under en tid
nar normen for transporter inom yrkestrafiken sag helt annorlunda ut an i dag,
behandlar den som levererar en kopp kaffe en sondagskvall pa uppdrag av Wolt, med
samma krav pa sig som den som kommersiellt levererar timmer genom hela landet.
Eller det dkeri som transporterar gods at stora industrier eller matkedjor.

| dag stélls det samma krav pa finansiell sakerhet (och tillhérande administration) pa
den som utfor enstaka leveranser av pizza, som den som levererar mobler till Ikea
regelbundet och 6ver flera ar. Och detta bara i Sverige och inte i nagra av vara
nordiska grannlander.

Wolt tycker darfor att det ar rimligt att den svenska yrkestrafiklagstiftningen inte ska
omfatta fordon upp till 3,5 ton. Detta skulle gora att vara kurirer i Sverige verkar pa
samma villkor som i vara nordiska grannlander.

Forslaget om sankt finansiell sdkerhet

Forenklingsradets forslag innebar att kravet for finansiell sékerhet for fordon under 3,5
ton sénks till 1 800 euro for det forsta fordonet och 900 euro for varje ytterligare
fordon. | dag &ar kravet 9 000 euro for forsta fordonet och 5 000 euro for varje
tillkommande fordon, oavsett vilken totalvikt fordonet har.

Wolt valkomnar séankningen, som medfor att det blir lattare for smaféretag och
enskilda individer att fa 6kad I6nsamhet genom transporter med sma fordon. Den
foreslagna reformen leder dock bara till finansiella lattnader men nagra administrativa
lattnader foreslas inte. Kraven fortsatter déar vara desamma for budet som en till tva
ganger i vecka utfor en leverans med sin egen bil, som det stora dkeriet som har
hundratals anstallda och en overhead med stédfunktioner. Vi anser darfor att alla
fordon upp till 3.5 ton helt skall undantas fran yrkestrafiklagens tillampning.

Om administrationen

Redan innan verksamheten kan starta maste minst en person internt utbildas till

trafikansvarig och avlagga prov. Provets innehall utgar fran storskalig godstransport
med tunga fordon. Moment om totalvikter, lastning av tungt gods, transport av farligt
gods och internationella fraktavtal ar inte tillampliga vid korta leveranser av mat- och



apoteksvaror, vilket gor att utbildningskravet traffar lattfordonsaktorer
oproportionerligt hart. Forenklingsradet konstaterar sjalv att provet innehaller moment
anpassade for tung trafik och att utbildning darfor i regel ar nédvandig (avsnitt 4.3),
med en uppskattad engangskostnad pa cirka 65 000 kronor per trafikansvarig.

Dartill kvarstar en omfattande I6pande administration. Fordon maste fortldpande
registreras och avregistreras i vagtrafikregistret, vilket ar sarskilt betungande i var
verksamhet dar en kurir kan utfora leveranser at flera uppdragsgivare under samma
dag. Varje byte kraver att fordonet aktiveras hos den ena och avaktiveras hos den
andra. Férenklingsradet uppskattar kostnaden for enbart detta till cirka 200 000
kronor per ar for ett foretag med omkring 1 000 fordon (avsnitt 4.3). | var verksamhet
ar den faktiska kostnaden vasentligt hogre: administrationen kraver tva heltidstjanster
utdver ordinarie personal.

Att fordon ska vara besiktigade, forsdkrade och beskattade ar sjélvklart, men de
kraven foljer redan av annan lagstiftning och galler oavsett yrkestrafiktillstand. Det
yrkestrafiktillstandet tillfor ar skyldigheten att fortidpande administrera och registrera
detta per fordon, ett dubbelarbete som blir sarskilt betungande for en aktér med
manga latta fordon och forare som byter uppdragsgivare under dagen.

Forslaget om att inte helt ta bort kravet pa yrkestrafiktillstand fér fordon under 2,5
ton

Forenklingsradet har aven 6vervagt ett forslag om att ta bort kravet pa
yrkestrafiktillstand for fordon under 2,5 ton. Radets samlade bedémning utifran de
totala kostnadsbesparingar som forslaget kan ge och de risker med osund konkurrens
och svartarbete som ett avskaffande av yrkestrafiktillstdndet kan medfora, ar att kravet
pa yrkestrafiktillstdnd for fordon under 2,5 ton bor finnas kvar.

Wolt, & sin sida, konstaterar att transporter i vara nordiska grannlander fortsatter att
ske med fordon upp till 2,5 eller 3,5 ton utan att omfattas av deras motsvarigheter till
yrkestrafiklagstiftningen. | Finland har tex. féorenklingsarbetet foljts upp (jfr rapporten
Paransiko saantelyuudistus liikenteen palveluita? Liikennepalvelulain jalkiarviointi, LVM
2022:11) utan att man — savitt framgar av ministeriets sammanfattning i rapporten -
kunnat pavisa negativa effekter vad galler skatteundandragande eller
konkurrenshammande effekter. Detta oaktat har redan i dag staten annan mgjlighet till
kontroll dver hur privatpersoners fordon anvands inom ramen for plattformstjanster
genom det sk DAC7- regelverket. Plattformsforetag rapporterar i dag in vilka personer



som far ersattning for arbete at plattformsforetag och vad de far ersattning for.
Samtidigt rapporterar egenanstallningsforetagen in uppgifter om skatt och
arbetsgivaravgifter. Nar det géller transporter som sker av méanniskor inom ramen for
taxiverksamhet, finns dessutom ett helt eget kontrollsystem upprattat.

Wolt &r berett att inom ramen for en avvecklad tillstandsplikt undersdka alternativa
vagar for 6kad kontroll tillsammans med vara samarbetspartners, sa att kurirer foljer
gallande lagstiftning inom olika omraden.

S4, daven om det sankta kravet pa finansiell sakerhet &r positivt, aterstar mycket. Det ar
inte rimligt att kraven pa administration skall vara desamma for kurirer som utfor
enstaka transporter som pa bolag med stora fordonsflottor och som utfor transporter
over hela Sverige eller tom hela Europa. Den lilla transportdren utfér en enskild
leverans till kanske ett varde av 100-500 kr. Det stora dkeriet lastar hela lastbilen full
och kan i en transport utfoéra transporter till ett varde av miljontals kronor. Det &r inte
rimligt med samma regelverk for alla transporter.

Kapitalkravet motverkar elektrifiering

Kapitalkravet ar konstruerat som en statisk provning av eget kapital, utan hansyn till
hur kapitalet faktiskt binds i verksamheten. Nar en aktor investerar i nya fordon —
sarskilt eldrivna, som kostar mer &n exempelvis motsvarande dieselversion — flyttas
pengarna fran kassa till materiella anlaggningstillgdngar. Dessa skrivs sedan av over,
|at sdga, 5-8 ar, vilket fortlbpande minskar det egna kapitalet via resultatrakningen.
Resultatet &r paradoxalt: investering i den faktiska verksamheten — fordonen man
behover for att bedriva trafiken — foérséamrar bolagets formaga att uppfylla
kapitalkravet. Aktorer som behaller dldre, redan avskrivna fordon har det lattare an
aktorer som stédller om till el. Regelverket motverkar déarmed aktivt den
klimatomstallning som politiskt sett &r 6nskvard. Detta talar for en séankning av
kapitalkravet.

Samtidigt vet vi att fordon med batteri vager mer &n fordon som drivs med andra
bréanslen. Elbilar vager generellt 15-30 % mer an motsvarande bensin- eller
dieselbilar. | rena siffror brukar det handla om ungefar 200 till 400 kg extra, beroende
pa vilken modell och batteristorlek du jamfor. Detta talar for att fordon med en hogre
vikt an 3,5 ton bor kunna omfattas av lattnaderna.






