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Klimatbonusbilar ska vara registrerade i fem ar

Sammanfattning

Transportstyrelsen avstryker forslaget i1 sin helhet. Daremot delar vi
beddmningen att det behdver goras ytterligare atgarder for att minska
exporten av klimatbonusbilar. Vi ser ocksa positivt pa forslaget om att
bonus ska betalas ut tidigast sex manader efter den dag da bilens stéllts pa.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget till ny bestimmelse som innebér att
mottagaren ska dta sig att i minst fem ar fran det att bilen har stillts pa ska
se till att bilen inte avregistreras. Transportstyrelsen delar inte de
beddmningar som ror konsekvenser for myndigheten som géller forslaget
om nér en bonusmottagare ska betala tillbaka en utbetald bonus och anser
att vissa klargdranden behdvs.

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att alla tidsperioder i forordningen
om klimatbonusbilar ska berdknas utifran den dag bilen stéllts pa istéllet for
den dag da bilen forvérvats.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget att d&ndringarna ska trada ikraft den

1 januari 2021. Forslag till 4ndrad lagstiftning for klimatbonusbilar behdver
héllas samman med de nya forslag till fordndringar som avser bonus-malus-
systemet.

Transportstyrelsen delar inte beddmningen att dndringarna endast far
marginella kostnadsokningar. Myndigheten ser inte att kostnaderna kan
hanteras inom befintliga anslag.
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Transportstyrelsens synpunkter

2. Forslag till férordning om andring i férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar

Transportstyrelsen anser att det behover goras ett tillagg 1 formulering av
12 a §. Nuvarande formulering av 12 a § innebér att bonusmottagaren
behover ata sig att fordonet dverhuvudtaget inte blir avregistrerat inom fem
ar fran pastillningen, vilket inte stimmer 6verens med 23 § dér det framgar
att det ar endast ifall bilen har avregistrerats av annan anledning dn skrot
som bonusen ska dterkrdvas. Transportstyrelsen anser att detta behdver
fortydligasi 12 a §.

Transportstyrelsens forslag pa ny lydelse;

12a§

En bonus fdr ges om mottagaren av bonusen dtar sig att i minst fem dr frdn
det att bilen stdllts pd i enlighet med 17 § 1 b se till att bilen inte
avregistreras ur vdgtrafikregistret av annan anledning dn skrot.

6. En ny bestammelse infors om nar en bonusmottagare ska betala
tillbaka en utbetald bonus

Transportstyrelsen avstyrker forslaget till ny bestimmelse som innebér att
bonusmottagaren ska ata sig att i minst fem ar fran det att bilen har stéllts pad
ska se till att bilen inte avregistreras. Transportstyrelsen anser att det ocksa
ar oklart vad som avses nér det giller mojligheten att avsta fran att krdva
tillbaka en bonus.

Transportstyrelsen delar inte promemorians beddmning att aterbetalnings-
skyldigheten har storst styrande effekt om den enbart knyts till den
presumtiva bonusmottagaren. Transportstyrelsen har tidigare férordat
alternativet som innebdr att bonusen istéllet betalas ut med ett bestimt
belopp per ar. En sédan 16sning skulle inte vara lika betungande {for den
presumtiva bonusmottagaren och vara léttare for Transportstyrelsen att
hantera. Enligt Transportstyrelsens sétt att se pa det skulle en utbetalning pa
arsbasis till nuvarande dgare ocksd kunna gora bilarna mer attraktiva pd
andrahandsmarknaden och pd sd vis medfora att bilarna stannar i1 Sverige
over en langre tid. I promemorian framfors att en sddan 16sning skulle
minska den styrande effekten jaimfort med en ordning som innebér en
aterbetalningsskyldighet, det vill siga att en utbetalning av bonus per &r
mindre effektivt skulle styra bilkdparna vid koptillféllet pa4 samma sitt som
idag. Transportstyrelsen delar inte den slutsatsen och anser att en ordning
dér en bilkdpare “tvingas” dga bilen i fem ar for att inte riskera ett
aterbetalningskrav kan pa ett likande sétt himma viljan att vélja en
klimatbonusbil. Transportstyrelsen saknar ocksa argument i promemorian
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varfor en 10sning med utbetalning av en érlig bonus inte kan omfatta en
aterbetalningsskyldighet.

Transportstyrelsen anser ocksé att promemorian inte i tillracklig hog
utstrackning belyser de juridiska och ekonomiska svarigheter som foretag,
sasom leasingforetag, star infor om forslaget i sin nuvarande form realiseras.

Enligt forslaget bor Transportstyrelsen endast i mycket sillsynta fall avsta
frén att kréva tillbaka utbetald bonus, det vill siga om bonusmottagaren av
olika skél kan sdgas vara tvungen att sélja bilen och inte har haft mojlighet
att sikerstilla ersdttning fran kdparen for ett aterkrav som riktas mot
bonusmottagaren. Transportstyrelsen anser att det dr oklart vad detta avser.
Transportstyrelsen saknar ocksé ett resonemang i promemorian om vad som
ska gilla ifall att bonusmottagaren forsatts 1 konkurs, ér en juridisk person
som upphdr av annan anledning, r en privatperson som avlidit eller flyttat
utomlands.

7. Berakningarna ska utga fran tidpunkt for pastallningen istallet for
tidpunkt for forvarvet

Transportstyrelsen tillstyrker forslag till andring i 17 § f6rordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar som innebér att bonus betalas ut tidigast
sex manader efter den dag da bilens stillts pa. Att ensa de tidpunkter som
olika tidsperioder ska berdknas utifran kommer underlitta Transport-
styrelsens hantering inom omradet.

9. Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

Transportstyrelsen anser av flera olika skél att den 1 januari 2021 inte dr en
lamplig tidpunkt for ikrafttrddande och avstyrker forslaget. Transport-
styrelsen anser att den tid som ges till myndigheten for att genomfora
nddvindiga systemédndringar och kommunikationsinsatser till fordonsédgare
och néringsliv ér for kort.

Forslaget innebér att flera nddviandiga systemadndringar behdver goras i
viagtrafikregistret. Transportstyrelsen har idag ingen automatiserad funktion
i registret som identifierar bilar som kan aktualisera aterkrav. Forslaget
innebér ocksé en dndring i hantering av forsdkran och berdkningen av
karenstid. Att utveckla och produktionssitta en ny funktion som upp-
marksammar nér en bil som tilldelats klimatbonus och exporteras fore
ikrafttridande den 1 januari 2021 kommer medfora ldngtgaende
konsekvenser for andra pagdende och hogt prioriterade projekt inom
myndigheten, exempelvis atgdrder inom yrkestrafik kopplade till EU:s
mobilitetspaket, 4ndringar 1 bonus-malus-systemet, inforandet av
anvindningsforbud och avskyltning av fordon med obetalda felparkerings-
avgifter. Myndigheten har ett begrénsat antal it-resurser som ska delas
mellan myndighetens olika arbeten, och myndigheten ser det som omojligt
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att driva ytterligare ett stort utvecklingsprojekt till arsskiftet. En dndring i
motsvarande omfattning ser inte Transportstyrelsen som genomforbar under
2021 utan beddmer utifran myndighetens nuvarande planering att
utvecklingsarbete kan ske som tidigast under 2022.

Transportstyrelsen beddmer ocksé att tidpunkten &r for snévt tilltagen for
fordonségare som berors av forslagen. Manga fordonsigare bestéller sina
klimatbonusbilar ménader innan de forvéntas levereras och riskerar dérfor
att inte hinna fa information om &terbetalningsskyldigheten innan
Transportstyrelsen skickar ut forsdkran. Transportstyrelsen behdver kunna
gora adekvata informationsinsatser till presumtiva fordonségare.

Transportstyrelsen anser ocksa att det behover liggas till en bestimmelse i
forordningen som reglerar mdjlighet till undantag frén dessa nya regler.

Transportstyrelsen stéller sig ocksé frdgan om forordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar i sin nuvarande form upphor att gilla 2020-12-31 eller om
den kommer att forldngas. Vi vill ocksa fa ett klargérande om huruvida
bonus ska dterkrdvas dven efter att forordningen har upphort att gélla.
Transportstyrelsen anser &ven att det dr oklart hur hanteringen av aterbetalda
medel for klimatbonus ska hanteras efter att férordningen har upphort.

10.5 Vilka konsekvenser far andringarna for myndigheter, regioner
och kommuner?

Transportstyrelsen delar inte bedomningen att d&ndringarna endast far
marginella kostnadsdkningar som kan hanteras inom befintliga anslag.
Administrationen kommer att 6ka 1 flera av myndighetens verksamhets-
omréaden. Transportstyrelsen bedomer att myndigheten kommer att behova
fatta beslut om att kréva tillbaka bonus i fler 4renden @n vad vi gor idag.
Handldggningstiden for att hantera dessa drenden kommer sannolikt att 6ka
dé en bedomning ska goras i varje enskilt fall huruvida bilen kan anses ha
exporterats pd grund av omstidndigheter som bonusmottagaren inte kan
forvintas rdda 6ver. Under perioden 1 maj 2019 till 30 april 2020
exporterades totalt ca 125 000 fordon under 3 500 kg fran Sverige. Av dessa
var cirka 3 000 klimatbonusbilar. Transportstyrelsen bedomer att det
administrativa merarbete som forslagen 1 promemorian medfor uppgar till
atminstone 3 arsarbetskrafter, motsvarande cirka 3 mnkr. Kostnaderna
kommer att belasta anslagsposten for skattefinansierad verksamhet.

Transportstyrelsen kan ocksa se att ordningen med att myndigheten ska
ansoka om stimning i allmén domstol vid utebliven terbetalning kommer
att medfora 6kad administration for myndighetens jurister. Det blir
dessutom en ny arbetsuppgift for Transportstyrelsen, dé det ar Skatteverket
som hanterar detta idag. Av promemorian framgar att det endast &r ett fatal
drenden som kan behova drivas in genom stimning. Sett till antalet &rliga
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exporter av bilar ser Transportstyrelsen dock en risk i att antalet drenden och
de resurser som dessa kommer att krdva for handldggning inte blir sa ringa
som promemorian menar.

Transportstyrelsen bedomer att de systemforandringar som behdver goras i
viagtrafikregistret innebar initiala kostnader i storleksordningen 5-7 mnkr.,
som belastar anslagsposten for skattefinansierad verksamhet. Transport-
styrelsens samlade beddmning &r att kostnaderna inte kommer att rymmas
inom befintlig anslagsram.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdr Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handlaggningen av drendet deltog dverdirektor Anita Johansson,
avdelningsdirektdr Jan-Olov Ohrn, verksamhetsutvecklare Mats Einarsson,
utredare Jonny Geidne och Zandra Karlsson, den senare foredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor



	Klimatbonusbilar ska vara registrerade i fem år
	Sammanfattning
	Transportstyrelsens synpunkter
	2. Förslag till förordning om ändring i förordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar
	6. En ny bestämmelse införs om när en bonusmottagare ska betala tillbaka en utbetald bonus
	7. Beräkningarna ska utgå från tidpunkt för påställningen istället för tidpunkt för förvärvet
	9. Ikraftträdande- och övergångsbestämmelser
	10.5 Vilka konsekvenser får ändringarna för myndigheter, regioner och kommuner?



