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Sammanfattning

I promemorian foreslas att energiskatten pa bensin (miljoklass 1) sdnks
med 1 krona och 31 &re per liter jamfort med den nivé som skulle ha géllt
med nuvarande omrékningsregler. Summan av energi- och koldioxid-
skatten for sddan bensin blir da 60 ore ldgre per liter 2024 &n skatten &r
2023. Efter omrdkning av energi- och koldioxidskatten pa &vrig bensin
sdnks energiskatten si att summan av energi- och koldioxidskatten blir
60 ore lagre per liter &n skatten ar 2023.

I promemorian foreslas ocksa att skatten pa diesel (miljoklass 1) 2024
sanks med 341 kronor per kubikmeter jamfort med den niva som skulle ha
géllt 2024 med nuvarande omrékningsregler. Energiskatten pa diesel i
Ovriga miljoklasser dndras pa motsvarande sétt.

Skatten pa alkylatbensin foreslas hojas for att inte understiga EU:s
minimiskattenivéer.

De energi- och koldioxidskattesatser som ska gélla for brénslen 2024
och 2025 foreslas framgé av lagen om skatt pa energi.

Andringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2024 respektive den
1 januari 2025.



1 Lagtext

1.1 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 och 1 b §§ lagen (1994:1776) om skatt
pa energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 44 ore 2kr 87 6reper 6 kr 31

per liter liter ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 14 ore 2kr 87 6reper 4 kr 01
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 3 kr 48 ore 2kr 87 6re per 6 kr 35
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 4 kr 48 ore 2kr 87 6reper  7kr35

271011 51 4n som avses per liter liter Ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,

2710 19 25, dieselbrinnolja,

2710 19 41— fotogen, m.m.

2710 19 49 som

eller

271019 61—

271019 69
a) har forsetts 279 kr per 3 793 kr per 4072 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m?
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mérk- och
fargamnen och



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa

skatt
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1582 kr 2 491 kr per 4073 kr
per m® m? per m®
miljoklass 2 1 940 kr per 2 491 kr per 4431 kr
m’ m? per m?
miljoklass 3 2 125 kr per 2 491 kr per 4616 kr
eller inte tillhgr ~ m® m? per m®
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol m.m.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 3 991 kr per 3991 kr
motordrivet 1000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1 000 kg
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 287 kr per 3 991 kr per 5278 kr
mal dn som 1000 kg 1 000 kg per
avses under a 1 000 kg
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anvinds for
a) drift av 0 kr per 2 840 kr per 2 840 kr
motordrivet 1000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1106krper 2840 kr per 3 946 kr
mél in som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1000 m*

6. 2701,2702 Kol och koks 762 kr per 3 301 kr per 4063 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 3 kr 48 ore 2kr 87 6reper 6 kr 35
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningssatt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvirvats med skatt,

3. skatten som géller for annat bransle enligt forsta stycket, om sidant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvirvats utan skatt,



4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda brinslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 2kr 57 ore 3krl46reper Skr7!

per liter liter oOre per

liter
— alkylatbensin 1 kr 42 ore 3kr 14 6reper 4kr 56
per liter liter oOre per

liter
b) miljoklass 2 2kr 61 ore 3krl46reper Skr75
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 3 kr 61 ore 3krl406reper 6kr75

271011 51 4n som avses per liter liter Ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

2710 19 25, dieselbrannolja,

2710 19 41— fotogen, m.m.

2710 19 49 som

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts 305 kr per 3 887 kr per 4192 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m*
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mirk- och

! Senaste lydelse 2022:166.



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1470 kr 2 723 kr per 4193 kr
per m® m? per m®
miljoklass 2 1 868 kr per 2 723 kr per 4591 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 2 074 kr per 2 723 kr per 4797 kr
eller inte tillhér ~ m® m? per m*
nigon
miljoklass
4. 27111211-  Gasolmm.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 363 kr per 4363 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1407 kr per 4 363 kr per 5 770kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3 104 kr per 3 104 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1209 krper 3104 kr per 4313 kr
mél &n som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 833 kr per 3 608 kr per 4441 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 2kr 61 ore 3krl46reper Skr75
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med

ett belopp som motsvarar
1. skatten som giller for briansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle

enligt forsta stycket 3 a har forvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,



3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sédant
brinsle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for

brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende

flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1b§

For kalenderaret 2024 och
efterfoljande kalenderar ska energi-
skatt och koldioxidskatt betalas
med belopp som motsvarar de il §
angivna skattebeloppen efter en
arlig omrdkning enligt andra
stycket. Regeringen faststiller fore
november ménads utgdng de
omriknade skattebelopp som ska
tas ut for pafoljande kalenderar.

For brénslen som avses i

For kalenderaret 2026 och
efterfoljande kalenderar ska energi-
skatt och koldioxidskatt betalas
med belopp som motsvarar dei 1 §
angivna skattebeloppen efter en
arlig omrdkning enligt andra
stycket. Regeringen faststéller fore
november manads utgdng de
omriknade skattebelopp som ska
tas ut for pafoljande kalenderar.

1. 1§ forsta stycket 3 a samt 4-6 ska energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som motsvarar de i 1§ angivna skattebeloppen
multiplicerade med jamforelsetalet enligt tredje stycket,

2.1 § forsta stycket 1, 2, 3 b och 7 ska

a) koldioxidskatt betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna
koldioxidskattebeloppen multiplicerade med jamforelsetalet enligt tredje
stycket, och

b) energiskatt betalas med belopp som motsvarar summan av de i 1 §
angivna energiskatte- och koldioxidskattebeloppen multiplicerade med
jamforelsetalet enligt tredje stycket med ett arligt tilligg av tva procent-
enheter, med avdrag for det omriaknade koldioxidskattebeloppet enligt a.

Med jdmforelsetal avses det
virde, uttryckt i procent, som anger
forhallandet mellan det allméinna
prisldget i juni ménad aret ndrmast
fore det ar berdkningen avser och
prisldget i juni 2022.

Med jamforelsetal avses det
virde, uttryckt i procent, som anger
forhallandet mellan det allminna
prisldget i juni ménad &ret ndrmast
fore det ar berdkningen avser och
prisldget i juni 2024.

Beloppen enligt andra stycket 1, 2 a och 2 b avrundas var for sig till hela

kronor och oren.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2024.

% Senaste lydelse 2022:1775.



2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.



1.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.1

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bransle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 1145 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 2 kr 57 ore 3krl406reper Skr7l

per liter liter ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 42 ore 3kr /4 06reper 4kr56
per liter liter ore per

liter
b) miljoklass 2 2 kr 61 ore 3kr/406reper Skr75
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 3 kr 61 ore 3kr/46reper 6kr75

271011 51 4n som avses per liter liter Ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrannolja,
2710 19 41— fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
2710 19 61—

271019 69
a) har forsetts 305 kr per 3 887 kr per 4192 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m?
fargdmnen eller
ger mindre én
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1470 kr 2 723 kr per 4193 kr
per m® m? per m®
miljoklass 2 1 868 kr per 2 723 kr per 4591 kr
m’ m? per m?
miljoklass 3 2 074 kr per 2 723 kr per 4797 kr
eller inte tillhgr ~ m® m? per m®
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol mm.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 363 kr per 4363 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1 000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1407 kr per 4 363 kr per 5 770kr
mal dn som 1 000 kg 1 000 kg per
avses under a 1 000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3 104 kr per 3 104 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 209 kr per 3 104 kr per 4313 kr
mél in som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 833 kr per 3 608 kr per 4441 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 2kr 61 ore 3kr/46reper Skr75
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avsesi5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvindningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 aoch b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med

ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt

forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brénsle enligt forsta stycket, om séddant

brinsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

11
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4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda brinslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 2 kr 19 ore 3kr27 6reper  5Skr46

per liter liter oOre per

liter
— alkylatbensin 1 kr 57 ore 3kr276reper 4kr&4
per liter liter oOre per

liter
b) miljoklass 2 2 kr 23 ore 3kr2706reper Skr50
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 3 kr 30 ore 3kr2706reper 6kr57

271011 51 4n som avses per liter liter Ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

2710 19 25, dieselbrannolja,

2710 19 41— fotogen, m.m.

2710 19 49 som

eller

271019 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 4 048 kr per 4366 kr
med mérk-och ~ m? m’ per m*
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mirk- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1615kr 2 836 kr per 4451 kr
per m® m? per m®
miljoklass 2 2 037 kr per 2 836 kr per 4873 kr
m? m? per m®
miljoklass 3 2 256 kr per 2 836 kr per 5092 kr
eller inte tillhér ~ m® m? per m*
nigon
miljoklass
4. 27111211 Gasol m.m.
271119 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1 000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m? 1000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1259 kr per 3 233 kr per 4492 kr
mél &n som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 2 kr 23 ore 3kr2706reper  Skr50
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvindningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med

ett belopp som motsvarar

1. skatten som giller for briansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har férvérvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt

forsta stycket 3 a har forvirvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant

bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

13
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4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda brinslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillampas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.



2 Sankt drivmedelsskatt

2.1 Bakgrund och géllande ritt

Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstruktu-
rering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och
elektricitet, kallat energiskattedirektivet, &r ett unionsgemensamt ramverk
for hur medlemsstaterna ska utforma sin nationella beskattning av brianslen
och el. P4 nationell nivad regleras skatter pa brénslen och el i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, forkortad LSE. Grundregeln i savél
energiskattedirektivet som LSE é&r att brénslen och el ska beskattas. De
brénslen som omfattas av energiskattedirektivet beskattas vid anvédndning
som motorbréanslen eller som brénslen for uppvarmning.

Energiskatt och koldioxidskatt tas ut pad drivmedel som bensin och
diesel. Skattesatserna pa drivmedel framgér av 2 kap. 1 § LSE. Enligt
2 kap. 1 b § LSE ska regeringen arligen innan november manads utgéng
faststdlla det kommande kalenderérets omrédknade energi- och koldioxid-
skattesatser. Hur skattesatserna ska omréknas framgar av LSE och de
omriknade skattebeloppen faststills i forordning. Sedan 1994 sker omrak-
ningen av energi- som koldioxidskattesatserna pa bland annat bensin och
diesel med forandringar i konsumentprisindex (KPI). For bensin och diesel
beaktas sedan den 1 januari 2016 &ven utvecklingen av bruttonational-
produkten genom ett schabloniserat tilligg vid omrakningen.

Under de senaste aren, i synnerhet efter Rysslands invasion av Ukraina
i februari 2022, har oljepriset och dirmed drivmedelspriserna stigit. Aven
den allménna inflationen har 6kat och den svenska kronans véxelkurs har
forsvagats. Sammantaget har detta fatt konsekvenser for hushall och
foretag som &r beroende av transporter. Riksdagen har under 2022 och
infor 2023 beslutat om bade permanenta och tillfilliga sdnkningar av
energiskatten pa bensin och diesel for att mota de hoga drivmedelspriserna
(jfr prop. 2021/22:84, bet. 2021/22:SkU19, prop. 2021/22:221, bet.
2021/22:FiU39, prop. 2022/23:17, bet 2022/23:FiU1).

2.2 Sankt skatt pd bensin och diesel

Promemorians forslag: Energi- och koldioxidskattebeloppen pa
brénsle for 2024 bestdms till den niva som skulle gélla med nuvarande
omrikningsregler med foljande avsteg.

Energiskatten pa bensin (miljoklass 1) sdnks 2024 med 1 krona och
31 ore per liter jamfort med omrdknad niva. Summan av energi- och
koldioxidskatten for sddan bensin blir da 60 ore ldgre per liter 2024 4dn
skatten ar 2023. Energiskatten for &vrig bensin, utom alkylatbensin,
bestdms till nivéer som innebér att summan av energi- och koldioxid-
skatten blir 60 ore ldgre per liter &n 2023. Energiskatten pa
alkylatbensin h&js med 10 6re per liter jamfort med omréknad niva.

Energiskatten pa diesel (miljoklass 1) sénks 2024 med 341 kronor per
kubikmeter jamfort med omrdknad niva. Energiskatten pa diesel i

ovriga miljoklasser dndras pd motsvarande sétt. For s.k. méarkt diesel
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sanks koldioxidskatten 2024 med 259 kronor per kubikmeter jamfort
med omréknad niva.

For 2025 bestdms energi- och koldioxidskattebeloppen for bensin,
diesel och andra brianslen med skattesatser som har omréknats fran 2024
ars nivéer. For bensin (utom alkylatbensin) sénks dock de omréknade
energiskattebeloppen med 60 6re per liter.

De energi- och koldioxidskattesatser som ska gélla for branslen under
2024 och 2025 framgér direkt av lagen om skatt pa energi.

Andringen avseende 2024 trider i kraft den 1 januari 2024 och
avseende 2025 den 1 januari 2025. Aldre bestimmelser ska fortfarande
gélla for forhéllanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttrddandet.

Skilen for promemorians forslag: For att motverka 6kade pumppriser
och for att mildra inflationens konsekvenser sénks skatten pa bensin och
diesel. Koldioxidskatten for bensin for 2024 ska bestimmas till den niva
som skulle gélla med nuvarande omrdkningsregler. Energiskatten pa
bensin (utom alkylatbensin) sénks 2024 s& att summan av energi- och
koldioxidskatten blir 60 ore lagre per liter jimfort med dagens niva.

Energiskatten pa alkylatbensin hdjs dock 2024 med 10 &re per liter
jamfort med den nivd som skulle ha géllt med nuvarande omréknings-
regler, for att inte riskera att skatten understiger EU:s minimiskatteniva.

De sammanlagda punktskatterna pd omirkt diesel (miljoklass 1) for
2024 sénks med 341 kronor per kubikmeter jamfoért med den niva som
skulle ha gillt med nuvarande omrikningsregler. I praktiken innebér detta
en hdjning med 120 kronor jamfort med 2023 ars niva, vilket ldmnar en
tillracklig marginal for att inte riskera att underskrida energiskatte-
direktivets minimiskatteniva. Skatten for 6vrig omérkt diesel sinks med
motsvarande belopp. Skatten pa s.k. markt diesel sénks sa att den totala
skatten understiger skatten for diesel i miljoklass 1, for att inte strida mot
Rédets direktiv (95/60/EG) av den 27 november 1995 om mirkning for
beskattningsindamal av dieselbrinnolja och fotogen, kallat marknings-
direktivet som forutsétter att det dr den lagst beskattade dieseln som ska
forses med mérk- och firgdmne.

For 2025 bestdms skatten pa bensin, diesel och andra brénslen till belopp
med omrékningsfaktorn som ges av forhéllandet mellan prognos for
konsumentprisindex (KPI) i juni 2024 pa 422,30 och KPI i juni 2023.
Upprakningen gors utifran 2024 ars nivaer. For bensin och diesel riknas
skatten dessutom upp med ett schabloniserat tilligg om tva procentenheter.
For bensin (utom alkylatbensin) sdnks dock de uppriknade energiskatte-
beloppen med 60 ore per liter.

Av lagtekniska skél foreslas att energi- och koldioxidskattesatserna for
bréanslen for 2024 och 2025 anges i 2 kap. 1 § LSE. Vidare foreslas att
artalen i omrakningsreglerna i 2 kap. 1 b § forskjuts tva ér, vilket ar en
foljdandring av att skattesatserna for 2024 och 2025 anges direkt i 2 kap.
18.

Forslaget avseende 2024 foreslés trdda i kraft den 1 januari 2024 och
avseende 2025 den 1 januari 2025. Aldre bestimmelser ska dock gilla for
forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

I normalfallet faststdller regeringen i en forordning det kommande
kalenderarets energi- och koldioxidskattesatser i enlighet med reglerna i
LSE. Regeringen kommer déarfor fore november manads utgang 2023 att



utfirda en forordning med omrdknade skattesatser infor 2024. De i
forordningen faststéllda skattesatserna kommer dock inte att tillimpas. 1
och med ikrafttrddande av forslaget reglerar 2 kap. 1 b § LSE inte langre
2024 ars skattesatser. Fran och med den 1 januari 2024 framgar i stéllet
2024 ars skattebelopp direkt av 2 kap. 1 § LSE. Om riksdagen beslutar om
forslaget i enlighet med denna promemoria, kommer férordningen att
upphévas innan den trdder i kraft i samband med att regeringen beslutar
om utfardandet av de lagar som foranleds av forslaget.

Lagfirslag

Forslaget medfor dndringar i 2 kap. 1 och 1 b §§ lagen (1994:1776) om
skatt pa energi.

3 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter i den omfattning som
bedoms lampligt i det aktuella lagstiftningsdrendet och med beaktande av
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. De
offentligfinansiella effekterna till foljd av dndrade skatte- och avgiftsregler
berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdkningskonventioner.
Berdkningarna gors i ikrafttrddandeérets priser och volymer och utgér
vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte éndras till foljd
av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om of6réndrat beteende ger
en god uppskattning av atgiardernas effekt pa kort och medellang sikt. Pa
langre sikt, och for att bedoma andra effekter &n de offentligfinansiella
effekterna kan ett mer dynamiskt synsitt behdva anvéndas, dar skattebaser
tillats paverkas av regeldndringen.

Syfte och alternativa losningar

Atgirden syftar till att minska priset vid pump pa bensin och diesel och
dérigenom mildra inflationens konsekvenser. Forslaget i promemorian
syftar alltsd till att minska foretagens och enskildas kostnader for
drivmedel genom att sinka skatten for bensin (utom alkylatbensin) och
diesel (miljoklass 1, 2 och 3). Promemorian innehaller ocksa forslag om
att sédnka skatten pa s.k. méarkt diesel for att sékerstdlla forenligheten med
mérkningsdirektivet. Slutligen innehaller promemorian ett forslag om att
skatten pé alkylatbensin héjs jamfort med den niva som skulle ha gillt med
nuvarande omrakningsregler.

Ett alternativ for att minska priset vid pump pa bensin och diesel vore
att minska reduktionspliktsnivaerna for inblandning av biobrinsle enligt
lagen om reduktionsplikt ytterligare. Enligt Europaparlamentets och
Rédets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frdmjande
av anvindningen av energi fran férnybara energikéllor finns krav pa att ha
en reduktionsplikt. Priseffekten av lagre reduktionsnivéer dr dock mer
svarbestimda och en ldgre reduktionsplikt skulle tvirtom kunna leda till
hdgre drivmedelspriser pa kort sikt eftersom det kan tvinga drivmedels-
leverantdrerna att gdra om sina langsiktiga avtal. En reduktionsniva pa 6
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procent for bensin och diesel bedoms dven sédkerstilla en fortsatt svensk
efterfrigan pa huvuddelen av befintlig produktion av biodrivmedel fran
svenska ravaror. Darfor anses dnnu ldgre reduktionsnivaer vara ett saimre
alternativ dn sénkt skatt for att ytterligare minska drivmedelspriserna.

Forslagets forenlighet med EU-rétten

Forslaget bedoms vara forenligt med energiskattedirektivet. Forslaget om
sdnkt energiskatt pa bensin och diesel ryms inom de minimiskattenivaer
som foreskrivs i1 direktivet. Reglerna om statligt stod som fo6ljer av
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt paverkas inte av forslaget.
Sammantaget bedoms dérfor forslaget vara forenligt med EU-réatten.

Offentligfinansiella effekter

Den offentligfinansiella effekten uppgér till de skatteintdkter som uteblir
nir forslaget genomfors. Berdkningen av de offentligfinansiella effekterna
redovisas i tabell 1. Berdkningen gors i huvudsak utifrén prognostiserade
volymer for 2024 fran Energimyndighetens kortsiktsprognos sommar
2023. Berdkningarna utgér vidare fran de skattesatser som skulle ha gillt
med gillande omrékningsregler och en inflation mellan juni 2022 och juni
2023 pa 9,31 procent, mellan juni 2023 och juni 2024 pa 4,15 procent
(prognos) och mellan juni 2024 och juni 2025 pa 1,57 procent (prognos).

Tabell 1 Férslag om sdnkt skatt pa bensin och diesel
Miljarder kronor, fasta priser och baser.

Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Varaktig
2024 2024 2025 2026  effekt

Offentligfinansiell effekt -5,45 -5,76 -1,77 -8,05 -8,05

Kalla: Egna berdkningar

Forslaget innebér att skatteutgiften avseende energiskatt pa diesel i
motordrivna fordon minskar. Forslaget paverkar dven vissa andra
skatteutgifter géllande drivmedel och skatteutgiften avseende
koldioxidskatt pa biooljor for uppvarmningsdndamél. Dessutom
uppkommer en ny skatteutgift nir koldioxidskatten for markt diesel sénks.

Effekter for enskilda, fordelningseffekter och effekter for den
ekonomiska jimstéilldheten

Exakt hur skatteférdndringar péverkar priset dr en empirisk fraga.
Konsekvensanalysen utgar fran att uppriakningen av skattesatser i franvaro
av forslaget hade fatt fullt genomslag péa priset. Hur mycket ldgre den
totala skatten beréknas bli for bensin, diesel, flygbensin och eldningsolja,
jimfort med om forslaget inte genomfors, redovisas i tabell 2. Aven
effekten inklusive mervirdesskatt redovisas dédr. Mervirdesskatteeffekt
tillkommer om kdparen ar en privatperson och berdknas utifrén antagandet
att priset justeras i motsvarande mén som skatten.



Tahell 2 Berdknad effekt pa skatten jamfort med om férslaget inte
genomfaors for vissa branslen
Kronor per enhet som anges i parentes

2024 2024 ink 2025 2025 ink

moms moms

Bensin (1) -1,31 -1,64 -2,00 -2,50
Diesel (I) -0,341 -0,426 -0,361 -0,451
Flyghensin (1) -1,32 -1,65 -2,00 -2,50
Eldningsolja (m3) -259 -324 -270 -338

Kalla: Egna berékningar

En &gare till en dieselbil som kors i genomsnitt 1 100 mil om éret och har
en forbrukning pa 0,7 liter per mil berdknas fa cirka 330 kronor ldgre
kostnader 2024 och cirka 350 kronor ldgre kostnader 2025 jamfort med
om forslaget inte genomfors. For en bensinbilsdgare som kor en lika lang
stracka arligen, med en genomsnittsforbrukning pa 0,8 liter per mil
berédknas besparingen uppga till cirka 1 440 kronor 2024 och 2 200 kronor
2025.

Forslaget paverkar dven skatten pa flygbensin. Kostnadsminskningen
jamfort med om forslaget inte genomfors berdknas uppgéd till cirka
50 kronor per flygtimme 2024 och 75 kronor per flygtimme 2025, med en
berdknad atgang pa 30 liter flygbensin per flygtimme.

Anvindningen av eldningsolja som uppvirmningsbrinsle har minskat
over tid. Olja bidrog med ungefir 0,4 terawattimmar av energi-
anvindningen for uppvarmning och varmvatten av smahus 2021, vilket
motsvarar drygt 1 procent av den totala energianvdndningen for
uppvdrmning och varmvatten i sméhus. Det fanns 2021 cirka 23 000
sméhus som helt eller delvis anvénder eldningsolja for sin uppvarmning.
For ett smahus som anvénder 2,5 kubikmeter olja per ar berdknas forslaget
medfora en kostnadsminskning med cirka 750 kronor 2024 och cirka
780 kronor 2025 jamfort med om forslaget inte genomfors.

For bensin och diesel skiljer sig effekten for enskilda av forslaget i 6vrigt
ocksa beroende pa typ av hushall och i vilken grad hushallet 4r beroende
av bilen och om hushallet har ett bensin- eller dieselfordon. En hdgre andel
hushall i glesbygden véntas gynnas av forslaget jaimfort med andelen i
storstadsregioner eftersom hushdll pa glesbygden antas i hogre
utstrackning vara beroende av bilen &n hushall i storre stider, dar alternativ
till bilen, som gang, cykel och kollektivtrafik, &r mer tillgédngliga.

Den genomsnittliga korstrackan, per registrerat fordon, ar 1angst for bilar
registrerade i Stockholms, Uppsala och Jonkopings 14n, vilket betyder att
dgare till dessa bilar forvintas gynnas mest av forslaget.

Som andel av hushéllens ekonomiska standard ar effekten av sdnkta
skatter pa bensin, diesel och eldningsolja storst bland hushéll med ladga
inkomster och avtar sedan hogre upp i inkomstférdelningen. Eftersom
skattesdnkningen ar storre pa bensin dn pa diesel, gynnas bensinbilsdgare
i storre utstrickning &n dieselbilsdgare, givet samma korstrdcka och
forbrukning. Sankt skatt pa eldningsolja paverkar sa pass fa hushall att den
inte bedoms paverka hushallens genomsnittliga ekonomiska standard.
Utover dessa bedoms forslaget inte ha nagra ndmnvérda fordelnings-
effekter.
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Av de personbilar som dgs av fysiska personer star kvinnor som &dgare
till drygt en tredjedel av bilarna. Bilar registrerade pa kvinnor har ocksé en
marginellt kortare genomsnittlig korstrdcka per ar jamfort med bilar
registrerade pd mén. Forslaget bedoms salunda gynna mén marginellt mer
an kvinnor.

Effekter for foretagen

Foretag berors av forslaget genom att vissa brianslen som anvénds for drift
av motordrivna fordon, fartyg eller luftfartyg, eller for andra &ndamal
sdsom uppvarmning, fir en annan skatt &n om forslaget inte genomfors.
Priseffekter ges av tabell 2 i avsnittet ovan. For foretag som har rétt att dra
av ingdende merviardesskatt tillkommer inte ndgon mervardesskatteeffekt.

Forslaget paverkar foretagen frimst genom att priset pa drivmedel,
sadsom bensin och diesel, blir ldgre dn vad fallet hade varit om forslaget
inte genomfors. Med avseende pa flytande drivmedel s& antas foretag
anvinda knappt tre fjardedelar av den totala volymen diesel och knappt en
femtedel av den totala volymen bensin. Det ar dessa andelar av den
offentligfinansiella bruttoeffekten, som i huvudsak kommer frdn bensin
och diesel, som kommer foretagen till godo.

Merparten av drivmedelsvolymerna forbrukas inom transportsektorn
men dven anvindare av arbetsmaskiner dér drivmedlet beskattas kommer
att paverkas. Huvudsakligen paverkas ékerindringen och i andra led de
néringar som i hog grad ar beroende av vigtransporter. Forslaget bedoms
i stort sett inte paverka foretagens administrativa kostnader vare sig pa kort
eller 1ang sikt. Forslaget bedoms inte heller paverka négra andra kostnader
for foretagen.

Hur kostnader fordndras for ett foretag beror pa i vilken utstrickning
foretaget dr beroende av de branslen som paverkas av forslaget. For bensin
och diesel beror det pa i vilken utstrackning ett foretag dr beroende av
véagtransporter, vilken typ av fordon och brénsle som anvédnds samt
langden pa végtransporter. Légre drivmedelsskatter paverkar i hogre
utstrackning kostnaderna for foretag som anvidnder mer laginblandad
bensin och diesel &n foretag som anvander hoginblandade drivmedel eller
elfordon. Tabell 3 redovisar ett antal typexempel for olika typer av fordon.

Tabell 3 Besparing av forslaget for olika typfordon som anviander bensin
eller diesel

Besparing i tusentals kronor, taxi antas anvanda bensin som drivmedel och
Ovriga fordonstyper diesel.

Mil/ar Forbrukning Besparing Besparing

I/mil 2024 2025
Fjarrbilsekipage* 12 500 3,5 13,4 14,2
Latt Lasthil 1400 0,8 0,4 0,4
Buss 5000 4 6,8 7,2
Taxi 5000 0,8 5,2 8,0

Kalla: Egna berakningar

*Berakningen utgdr ifran ett antagande om att 90 % av dieseln som ett fjarrbilsekipage anvander tankas i
Sverige.



Energi- och koldioxidskatter tas ut enligt samma regelverk oavsett
foretagens storlek. Aven nedsittning av koldioxidskatt inom jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet géller for alla foretag oavsett
storlek, givet att kriterierna for aterbetalning &r uppfyllda. Forslaget
beddms dérfor inte behdva utformas med speciell hdnsyn till smé foretag.
Eftersom bensinfordon gynnas mer relativt dieselfordon kan foretag som
nyttjar bensinfordon i branscher dér det finns bade bensin- och
dieselfordon, exempelvis personbefordran, f& en viss konkurrensfordel.

Effekter for statliga myndigheter och de allmiinna
forvaltningsdomstolarna

Forslaget bedoms endast medfora marginella fordndringar for Skatteverket
avseende information. Négra sirskilda informationsinsatser bedoms inte
vara nddvéndiga. Forandringarna ingér i den anpassning som arligen gors
pa grund av ny eller férdndrad lagstiftning, och eventuella tillkommande
kostnader ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.

Forslaget bedoms inte medfora nagra konsekvenser for de allménna
forvaltningsdomstolarna eller andra myndigheter.

Effekter for miljon

Att sdnka skatten pa bensin och diesel innebér att drivmedelsskatternas
styrning mot minskad klimat- och miljépaverkan minskar jamfort med om
forslaget inte genomfors. Forslaget innebér till exempel ett lagre pris pa
drivmedel dn om forslaget inte genomfors, vilket leder till att incitamenten
till  transporteffektivisering, elektrifiering och anvindning av
hoginblandade fossilfria drivmedel forsvagas. Forslaget leder till att
konsumtionen av fossila drivmedel 6kar. Sett isolerat bedoms forslaget
leda till att de territoriella utsldppen av fossil koldioxid fran transport-
sektorn och frén arbetsmaskiner 6kar med ungefar 350 000 ton 2024 och
ungefdar 490 000 ton 2025, baserat pa inblandningsnivéer fran Energi-
myndighetens kortsiktsprognos sommar 2023 déir en reduktionspliktsniva
pa 6 procent har antagits. Det motsvarar drygt 2 respektive knappt 3
procent av 2022 ars totala (prelimindra) utsldpp av véxthusgaser fran
inrikes transporter och arbetsmaskiner. Eftersom priset minskar dven pa
mirkt diesel och vissa andra drivmedel jamfort med om forslaget inte
genomfors bidrar dven dessa till marginellt 6kade utslipp av fossil
koldioxid.

Sett isolerat leder forslaget till 6kade territoriella utsldpp. Forslaget
forsvarar Sveriges mojligheter att nd det nationella klimatmalet inom den
s.k. icke-handlande sektorn och transportsektorn samt Sveriges EU-
atagande inom ansvarsfordelningsforordningen, s.k. ESR. For att
fortfarande uppfylla Sveriges nationella klimatmal och EU-dtagande inom
ESR behover Sverige minska de territoriella utsldppen genom andra
atgarder. Det finns &dven sk. flexibiliteter inom ramen foér EU
lagstiftningen om EU:s utsldppshandel (ETS) och skog och
markanvindning (LULUCF) som kan bidra till att ESR-atagandena nés.
Dartill finns mojligheten att forviarva mer utsldppsutrymme fran ndgon
annan medlemsstat. I dessa fall 4r det alltsd mdjligt att forslaget inte bidrar
till 6kade europeiska utslapp. Osdkerheten kring tillgdngen och priset for
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att forvarva utslédppsenheter &r stor och ju fler lander som har svart att klara
sina klimatataganden desto hogre pris kan forvintas. Svérigheten i att
kvantifiera kostnaden for att forvdrva utsldppsenheter ligger i att det inte
finns nagra kénda priser for sddan handel. Tva rdkneexempel kan visa pa
vad kostnaden kan bli. EU-kommissionen har i vissa konsekvensanalyser
antagit ett utsldppsrittspris pa 48 euro per ton i det nya handelssystemet
ETS2 som ska omfatta vagtransporter och byggnader. Ett sadant pris i
handeln med utslédppsutrymme skulle ge en arlig alternativkostnad som
kan uppskattas till mellan 250 och 300 miljoner kronor for forslaget de
forsta &ren. Kostnaden upphor inte aren ddrefter men blir dnnu mer
svarbedomd pa grund av att reduktionsnivéerna for bensin och diesel efter
2026 inte ar kdnda. Konjunkturinstitutet har i sin miljéekonomiska rapport
2022 réknat pa ett pris pa 2000 kronor per ton vilket betyder att den arliga
kostnaden ovan fyrdubblas till drygt en miljard kronor de forsta aren.

Aven utsldppen av kviveoxider, framfor allt frén dieselfordon och
arbetsmaskiner, bedoms 6ka nagot vilket forsvarar att uppnad Sveriges
atagande om utslappsminskningar, framfor allt av kvaveoxider till 2030
enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14
december 2016 om minskning av nationella utsldpp av vissa
luftfororeningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG och om upphévande
av direktiv 2001/81/EG, samt de utsldppsminskningar som specificerats i
regeringens nationella luftvardsprogram.

Effekter for inflation

Forslaget bedoms leda till en tempordrt négot lidgre inflation.
Skattefordndringen forvintas leda till en sdnkning av konsumentpriset pa
brinslen, vilket ger en direkt negativ effekt pad uppmaétt KPI.
Skattesdnkningen Overviltras nddvandigtvis inte helt pa konsumentpriset.
Graden av dverviltring beror bland annat pa hur prisférandringen paverkar
efterfragan pa brinslen och konkurrensldget pa marknaden. Det dr dock
oklart i vilken utstrickning en direkt negativ effekt pa uppmaétt KPI
paverkar de langsiktiga inflationsforvantningarna och det underliggande
inflationstrycket i ekonomin. Atgirden kan dven ge en indirekt dimpande
effekt pa inflationen genom att priser sinks pa andra varor och tjanster i
ekonomin, till foljd av ldgre kostnader hos foretag som &r beroende
framfor allt av végtransporter. Forslaget bedoms &dven stimulera den
allménna efterfrigan i ekonomin, vilket kan leda till en hojd prisniva.
Paverkan pa inflation och eventuella andra makroekonomiska effekter av
forslaget beaktas sammantaget med Ovriga finanspolitiska atgérder i
regeringens prognoser.

Ovriga effekter

Atgirden beddms inte medfora ndgra sirskilda konsekvenser for
kommuner och regioner, sysselséttning, arbetsloshet och 16ner.



4 Forfattningskommentar

4.1 Forslaget till lag om dndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.

1§

I paragrafen anges energi- och koldioxidskattebeloppen for vissa brinslen,
déribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa bréinslen nér skattskyldighet intrader.

Overvigandena finns i avsnitt 2.

1b§
Paragrafen innehaller bestimmelser om hur skattebeloppen for energiskatt
och koldioxidskatt ska riknas om och nédr omriakningen ska goras.

1 forsta stycket andras det artal som anger infor vilket kalenderér for den
arliga omrikningen ska goras till 2026. Andringen innebir att
bestimmelsen inte reglerar skattebeloppen for 2024 och att en omrékning
istéllet ska goras av skattebeloppen som anges i 1 § for kalenderaret 2026
och efterfoljande kalenderér.

I tredje stycket dndras det basdr som anvinds vid berdkningen av
fordndringar av konsumentprisindex till 2024.

Overvigandena finns i avsnitt 2.

4.2 Forslaget till lag om &ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
I paragrafen anges energi- och koldioxidskattebeloppen for vissa brinslen,
déribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa branslen nér skattskyldighet intréder.

Overvigandena finns i avsnitt 2.
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