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Remissammanstallning av Naturvardsverkets forslag till
forordning om elbilspremie i rapporten med underlag till Sveriges
sociala klimatplan

1. Inkomna remissvar

Remissen av Naturvardsverkets forslag till férordning om elbilspremie i
rapporten med underlag till Sveriges sociala klimatplan skickades den 27 juni
2025 till 78 remissinstanser. I denna remissammanstillning aterges
remissinstansernas syn pa Naturvardsverkets forfattningsforslag samt det
underlag som anvints for att ta fram forslaget.

48 svar har inkommit varav 15 avstir fran att limna nagra synpunkter och 35
instanser har inte svarat pa remissen. 5 av de inkomna svaren kommer fran
instanser som inte sirskilt bjudits in att yttra sig. Bland svaren aterfinns 5
kommuner, 6 regioner och regionférbund, 14 myndigheter, 6 lirositen, 2
oberoende forskningsinstitut, 1 privatperson samt 14 bransch- och
intresseorganisationer och ideella féreningar (se Bilaga — Forteckning 6ver
remissinstanser).

2. Overgripande om Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverket har 1 uppdrag av regeringen tagit fram underlag till den
sociala klimatplan som regeringen ska limna till EU-kommissionen.
Uppdraget har genomférts 1 nira samarbete med ett flertal andra
myndigheter, diribland Konjunkturinstitutet och Trafikanalys som bistatt
Naturvardsverket med underlag, berakningar och analyser. Underlaget
innehaller forslag pa utformning av en elbilspremie som riktar sig till
transportfattiga och utsatta transportanvandare, vilka ar malgrupper som kan
fa stod inom ramen f6r EU:s sociala klimatfond. Den sociala klimatfonden



inrittades 1 maj 2023 1 syfte att minska de negativa sociala konsekvenserna av
att inkludera vixthusgasutslipp for byggnader och vigtransporter i
tillimpningsomradet for utslippshandelsdirektivet (ETS 2), och dirmed
bidra till en socialt rittvis omstillning till klimatneutralitet. Ut6ver dessa
6vergripande mal har Naturvardsverket tillimpat ytterligare ett antal kriterier
vid val av styrmedel, nimligen att premien ska vara triffsiker, bidra till social
acceptans for klimatpolitiken, utformas pa ett sitt som minimerar risken f6r
fusk och bedrigeri samt att den ska kunna administreras kostnadseffektivt.

For att sakerstilla att elbilspremien nar ratt malgrupp stills flera krav pa
sokande, bland annat inkomstkrav, krav pa bosittning i landsbygdskommun
eller omriade med begrinsad tillgang till kollektivtrafik, samt att s6kandens
hushall inte redan far ha tillgang till en laddbar bil vid tiden f6r ansokan.
Inkomsttaket foreslas sittas vid 80 procent av det nationella medelvirdet av
skattepliktiga inkomster fére skatt, justerade efter hushallssammansittning,.
Sokande far inte enligt senaste tillgangliga deklarationsuppgifter ha betalat
statlig skatt. Premien fér inte heller beviljas om s6kanden eller nagon i
s6kandens hushall har skulder som avser foérfallna skatter eller avgifter enligt
ett flertal trafikrelaterade lagar.

Aven fordonet méste uppfylla vissa kriterier for att ingd i premien. Elbilens
pris far uppga till hogst 500 000 kronor men far inte understiga den for
ansokan gillande hégsta mojliga elbilspremie, detta for att det inte ska vara
mojligt att bli 6verkompenserad genom elbilspremien. Om elbilen leasas far
manadskostnaden inte 6verstiga 4 700 kronor och av ovannimnda skal bor
manadskostnaden inte vara ligre in 1/36 av stddbeloppet. Elbilen fir inte
tidigare ha tillhort en hushédllsmedlem eller nirstiaende till sékanden.
Eftersom stodet riktar sig till privatpersoner far fordonet inte anvindas i
enskild naringsverksamhet. Ansokan kan goras fore eller upp till tvda manader
efter kop eller paborjad leasing av elbil, och premien giller f6r bade nya och
begagnade fordon. Stodet giller i upp till tre ar och betalas ut manadsvis f6r
att minska risken for att premien anvinds for annat dn kop eller leasing av
elbil.

Naturvirdsverket foreslar att elbilspremien som mest ska uppga till 54 000
kronor om en ansokan inkommit fére den 1 juli 2028 och 36 000 kronor om
en ansdkan inkommit den 1 juli 2028 eller senare. Ansékningarna ska dock
ha kommit in till Naturvardsverket senast den 30 juni 2029. Férutom de
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sociala fordelar som premien medfér forvintas stodet dven bidra till
minskade utslipp samt en storre andrahandsmarknad for elbilar 1 Sverige.

3. Remissinstansernas synpunkter om forslaget
3.1 Remissinstansernas samlade synpunkter

3.1.1 Inkomstkravet

Inkomstkravet utgor en av de mest omdiskuterade fragorna bland
remissvaren. Manga av remissinstanserna, i synnerhet bransch- och
intresseorganisationerna, anser att inkomsttaket har satts for lagt och
utesluter hushall som ar 1 behov av stéd. Ett andringsférslag som
torekommer i flera av remissvaren ér att taket hojs till 100% av
medianinkomsten. Tva remissinstanser foreslar olika premienivaer for olika
inkomstgrupper, och Trafikanalys foreslar en sinkning av inkomsttaket for att
Oka stodets traffsakerhet. Ett flertal remissinstanser uttrycker tydligt stod for
det foreslagna inkomsttaket.

Forutom inkomsttakets niva diskuteras dven berikningen av hushallens
justerade inkomster. Vissa remissinstanser framhaller att komplexiteten 1
dessa berikningar riskerar att férsvara ansokningsprocessen, eller i virsta fall
avskricka hushall fran att ansoka om premien.

3.1.2 Stodomradet

Sweriges Kommuner och Regioner, Stockbolm Environment Institute, T'rafikverket,
Statens Energimyndighet, Energiforetagen Sverige, Mobility Sweden, Drivkraft Sverige,
Riksforbundet M Sverige, Pitea konmun, Region Vdsterbotten och Region [damtland
Hairjedalen ifrigasitter stodets geografiska rickvidd. Aven om merparten
staller sig positivt till att premien dr avsedd f6r hushall med bristande tillgang
till kollektivtrafik riktas kritik mot hur stodomradet har definierats. Bland
annat foreslas genomsnittliga korstrickor och data fran reseavdrag som
alternativa grunder for avgransningen. Tva instanser uttrycker 6nskemal om

att aven tatorter ska omfattas av stodomridet.

3.1.3 Social acceptans fér premien

En betydande andel av remissinstanserna vilkomnar fGrslagets satsning pa
utsatta transportanvandare, och ett flertal instanser betonar dven att riktade
insatser av detta slag dr avgorande for en rittvis omstillning samt for att 6ka
den sociala acceptansen for klimatpolitiken. Diremot visar de manga
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invindningar som inkommit mot det foreslagna inkomstkravet och
stbdomradet att det finns risk for att premien upplevs som orittvis. Nagra
remissinstanser, daribland Finansbolagens Foreningen och Landsorganisationen i
Swverige (LO), har visserligen en mer nyanserad syn pa kriterierna och lyfter
bade f61- och nackdelar med de avgrinsningar som gjorts. Givet risken f6r
upplevd orittvisa understryker flera remissinstanser vikten av tydlig
kommunikation om premiens utformning och syfte, for att stirka
allmanhetens fortroende for stodet.

3.1.4 Fordonstyper och &garskap

Nistintill samtliga remissinstanser som valt att yttra sig om forslaget staller
sig positivt till att stodet omfattar bade nya och begagnade bilar. Endast
Region Jamtland Harjedalen stiller sig kritiskt till detta. Remissinstanserna lyfter
fordelar sisom forbattrad tillganglighet f6r malgruppen, en paskyndad
omstillning av fordonsflottan och en stirkt andrahandsmarknad f6r elbilar i
Sverige. Det finns aven brett stod for att maojlighet ges till bade kép och
leasing av elbil.

Samtidigt som manga av instanserna uttrycker stod for pristaket for de
fordon som ticks av premien menar vissa att den féreslagna nivan riskerar

att utesluta storre familjebilar och modeller med lingre rickvidd.

3.1.5 Stodets slutpunkt och omfattning

Energiforetagen Sverige, Mobility Sweden, Tjanstemdnnens Centralorganisation,
Drivkraft Sverige och 2030-Sekretariatet 6nskar att stodet utdkas pa ett antal
olika sitt. Flera instanser ser girna att stodperioden forlings bortom 2029
och uppmanar till att fler resurser avsitts for andamalet. Instansernas
motiveringar for ett utokat stod gar bland annat ut pa att fler hushall 1
malgruppen ska kunna ta del av premien, att stodet ska vara forenligt med
hushallens langsiktiga ekonomiska behov samt att malgruppen ska breddas
for att innefatta andra ber6rda samhillsgrupper 1 omstallningen.

3.1.6 Tillganglighet for malgruppen

Ett antal remissinstanser uttrycker oro for att premien inte nir de hushall
som ir i storst behov av stédet. Flera hinder f6r laginkomsthushall att ta del
av premien namns i remissvaren, exempelvis hoga initiala kostnader vid kop
och leasing, bristande betalningsvilja, kreditprévningar och 16pande
kostnader for forsakring, underhall och laddning. Vidare menar vissa
instanser att delar av stodets malgrupp utesluts pa grund av kravet pa att inte
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ha dgt en laddbar bil under de 12 manader som foregar ansékan.
Anledningarna till detta uppges vara att ett hushall kan ha behov av fler dn
en bil, eller behdva ersitta sin nuvarande bil med en elbil som battre
motsvarar hushillets transportbehov.

3.1.7 Handlaggning och administration

Flera myndigheter, kommuner och regioner liksom Drivkraft Sverige,
Finansbolagen Sverige, Mobility Sweden och 1.0 limnar synpunkter om
handliggning och administration av stodet. Vissa instanser vill betona
tordelarna med en fullt digitaliserad och automatiserad process, medan andra
ifragasitter om detta ar mojligt givet de kontroller som maste utforas enligt
torslaget. Ett atertkommande orosmoment ir att de krav som stills pa
sokande gor att handlidggningen blir komplicerad och tidskrivande. Flera
instanser anser dirutéver att manadsvisa kontroller och utbetalningar skapar
onodiga administrativa kostnader. Tydlig kommunikation om premiens
villkor och omfattning rekommenderas av flera instanser for att minska
handliggningstider och belastning pa ber6rda myndigheters kundtjinst.

Boverket, 1.O, Finansbolagens Forening och Trafikanalys uppmarksammar risken
for fusk och bedrigeri, och ser mer positivt pa regelbundna utbetalningar.
Remissinstanserna belyser mojliga sitt pa vilka stodet kan manipuleras,
sasom folkbokféringsfusk, skenavtal eller att elbilen anvinds av personer
utanfor det berattigade hushallet. Boverket ger ett antal konkreta forslag pa
andringar i forfattningstexten for att korrigera nagra av dessa kryphal.

3.1.8 Kompletterande atgarder

Manga av remissinstanserna betraktar elbilspremien som en viktig pusselbit i
ett bredare stodpaket for utsatta samhillsgrupper 1 klimatomstéllningen, och
anser dirmed att stodet bor kompletteras med ytterligare styrmedel. Bland
torslagen pa kompletterande atgirder finns utokat stod f6r offentlig saval
som privat laddinfrastruktur, riktade stod till mikroforetagare,
investeringsstod for energieffektivisering och storre satsningar pa
kollektivtrafiken.

3.1.9 Uppfdljning
Vikten av att kontinuerligt f6lja upp stodets effekter betonas i manga av

remissvaren. Nagra aspekter som rekommenderas tas med i framtida
utvarderingar av stodet ar premiens triffsikerhet, antal s6kande,
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regelefterlevnad och klimatnytta. Stockholn Environment Institute ger aven ett
antal forslag pa indikatorer, bland annat ersatta fossilkilometer och effekter
pa kollektivtrafiken i ber6érda omraden.

3.2 Remissinstanser som tillstyrker forslaget

Lycksele kommun, Stockholms universitet tillstyrker forslaget utan vidare

kommentarer.

Formas tillstyrker forslaget och limnar positiva kommentarer angaende hur
stodet forvantas bidra till social acceptans for klimatpolitiska styrmedel i
omstillningen. Myndigheten hinvisar till nyligen publicerad forskning som
visar att hantering av férdelningseffekter dr avgorande for att bygga stod for
klimatstyrning.

Vetlanda kommun stiller sig positivt till att fler hushall kan fa tillgang till
elbilar i en till ytan stor kommun med manga arbetspendlare.

3.3 Remissinstanser som tillstyrker delar av forslaget med
synpunkter
Foljande avsnitt redogor for de remissinstanser som uttrycker tydligt stod for

vissa delar av forslaget men som avstyrker eller foreslar dndringar i andra

delar.

2030-sekretariatet

2030-sekretariatet ir 6verviagande positiva till forslaget. Sekretariatet stéller sig
bland annat positivt till att bade nya och begagnade bilar ingar 1 premien
samt att premien delas ut i manga delutbetalningar. Visserligen bedémer
instansen att utbetalningsfrekvensen skulle kunna begrinsas till en gang per
kvartal utan att ga miste om fordelarna med regelbundna utbetalningar. Ett
antal Andringar foreslas gillande de krav som stills pa sokande, premiens
slutpunkt samt de fordonskategorier som ingar i premien.

Stodet bor enligt 2030-sekretariatet inte franhallas hushéll som redan har
tillgdng till en laddbar bil, for att dessa ska ha méjlighet att byta ut fordonet
mot en elbil som battre motsvarar hushallets transportbehov. For att unga
torare ska 1 hogre grad inkluderas 1 omstillningen foéreslds dven fyrhjuliga,
L7e-klassade fordon omfattas av stodet. Sekretariatet motsitter sig till att
elbilen inte far utnyttjas i enskild naringsverksamhet och anser att sa kallade
mikroféretag, framfor allt de som ér direkt relaterade till transportnaringen,

6 (25)



bor tillatas soka premien. Vidare menar instansen att det bor finnas
beredskap och medel for ett hogre soktryck an vad Naturvardsverket riknat
med i sin analys, och ser girna att stodet f6rlangs till och med ar 2030 med
viss nedtrappning ar 2029. Avslutningsvis rekommenderar 2030-sekretariatet
att premien kombineras med andra styrmedel f6r att paskynda
transportsektorns omstallning.

Finansbolagens férening

Finansbolagens forening (Finansbolagen) vilkomnar det remitterade forslaget
och ir positiva till att premien skapar forutsattningar for fler privatpersoner
att byta till en elbil. Finansbolagen ser aven positivt pa att begagnade bilar
ingar i premien samt att mojlighet till bade kép och leasing av elbil ges.

Finansbolagen diskuterar ett antal méjliga justeringar i férslaget, bland annat
gillande inkomstkravet. Samtidigt som férdelarna med den foreslagna
inkomstnivan uppmarksammas i remissvaret menar Finansbolagen att den
inte bor sittas ligre d4n nédvindigt, da kop eller leasing av bil dven med
beviljad premie kraver en viss betalningsférmaga och betalningsvilja. For att
minska kredit- och bedrigeririsken foreslar Finansbolagen att den
stodberittigade far mojlighet att bindande vilja att den utbetalda premien ska
tas emot av finansbolaget eller banken for kundens rikning. Beloppet skulle
pa det viset kunna riknas in i finanskalkylen och sinka manadskostnaden.
Slutligen betonar Finansbolaget vikten av ett kompletterande stod for
laddinfrastruktur for att stodberittigade i1 praktiken ska kunna utnyttja

premien.

Energiféretagen Sverige

Energiforetagen Sverige (Energiforetagen) anser att elbilspremien skapar positiva
drivkrafter for elektrifieringen, men att den i sin nuvarande utformning inte
ar tillricklig for att paskynda omstillningen i den takt som krévs. I
remissvaret presenteras ett antal forslag som innebar en utékad omfattning
och breddat tillimpningsomrade for premien. Bland annat féreslas en
héjning av inkomsttaket till 100% av medianinkomsten for att
malgruppsdefinitionen 1 hégre grad ska aterspegla hushéllens ekonomiska
verklighet och transportbehov. Energiforetagen resonerar vidare att ett
utokat stod skulle mojliggora smaforetag och titortskommuners deltagande 1
stodet, samt att de hushall som redan dger eller leasar en elbil skulle kunna
ges mojlighet att uppgradera till ett fordon som exempelvis klarar lingre
strackor. For att finansiera den féreslagna utokningen av stodet uppmanas
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regeringen sikta pa att 6verstiga EU:s minimikrav pa medfinansiering.
Omférdelning av medel fran andra klimatrelaterade stod lyfts som ytterligare
ett sitt att sikra finansiering.

Energiforetagen stiller sig kritiskt till forslaget om manadsvisa utbetalningar
med anledning av risken f6r onddig byrakrati. I stéllet rekommenderas
alternativa 16sningar, till exempel att premien utbetalas direkt till
leasingforetag. For att férenkla administrationen ytterligare understryks
vikten av en fullt digitaliserad process. Energiféretagen betonar dven
behovet av kontinuerlig uppféljning och féreslar att kontrollstationer inférs
for att sikerstalla att premien kommer till anvindning.

Energiféretagen foresprakar ett aktivt samarbete mellan Naturvardsverket
och Energimyndigheten fOr att samordna forsiljningen av elbilar och
utbyggnaden av laddinfrastruktur. For att 6ka elektrifieringstakten i Sverige
rekommenderas dven ett antal kompletterande styrmedel och initiativ, sisom
lagre tringselavgifter och parkeringsférmaner for elbilar.

Tjanstemédnnens Centralorganisation

Tydnstemannens Centralorganisation (TCO) tillstyrker Naturvardsverkets forslag
och anser att elbilspremiens utformning ringar in malgrupperna vil. For att
Sverige ska na klimatmaélen samt lyckas med en rittvis omstillning féreslas
premiens omfattning utékas om soktrycket blir hégre dn férvintat. Detta
skulle kunna innebira att fler resurser avsitts for Aindamalet, eller att
stodperioden forlings. TCO rekommenderar att en nationell strategi tas
fram for att kommunicera Sveriges mal och atgirder pa klimatomradet for
allmanheten, for att sakerstilla att denna information nar premiens malgrupp
samt fOr att 6ka den sociala acceptansen for klimatpolitiken i stort.

Vad giller de forslagna kriterierna pa s6kande efterfragar TCO att hushall
som under de tolv méanader fore ansokan har dgt en laddhybrid inte utesluts
fran stodet, da uppgradering till en elbil kan vara positivt for omstallningen.
TCO ser girna att ett kompletterande stéd utvecklas f6r mikroféretagare,
som utpekats som en sarskilt utsatt grupp i omstillningen.

Mobility Sweden

Mobility Sweden anser att premien har potentialen att fraimja elektrifieringen 1
Sverige, men att dess utformning behover justeras. Da Mobility Sweden
menar att inkomsttaket exkluderar manga bilberoende hushall strax under
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troskeln foreslas en glidande avtrappning upp till 100 procent av
medelinkomsten samt tva stodnivaer, for att undvika branta
marginaleffekter. Mobility Sweden ser dven en risk for upplevd orittvisa nir
storstadsnira laginkomstkommuner utesluts, och foreslar att mobilitets- och
reseavdragsdata anvinds for att inkludera bilpendlare i dessa kommuner.

Vad giller det statiska pristaket for leasing papekas risken for att sla ut
stodmottagare nar ranteldget dndras. For att motverka detta rekommenderar
Mobility Sweden att taket antingen indexeras mot ranta eller slopas helt.

Mobility Sweden limnar dven synpunkter kring finansiering och utbetalning
av premien. Mobility Sweden tillstyrker principen om manadsvisa
utbetalningar for att bland annat minska risken for bedrageri, men anser att
premien bor betalas direkt till bankkonto eller leasingbolag, samt att
administrationen bor vara helt digital. Vidare noteras risken med att ligga en
tor stor del av finansieringen mitt i premieperioden och fér lite nar premien
de facto infors. For att accelerera elektrifieringen och undvika att medlen tar
slut rekommenderar Mobility Sweden att den svenska medfinansieringen
overstiger EU-kravet pa 25 procent, och att antalet stodberittigade fordon
bér hoéjas langt 6ver 105 000 bilar.

Mobility Sweden foreslar dven ett antal kompletterande atgarder: ett separat
hemmaladdningsstéd for hushall i flerbostadshus; en moderniserad bonus-
malus-liknande skattestruktur; langsiktiga bidrag till publik och semipublik
laddinfrastruktur; samt riktade stéd for elektrifiering av litta och tunga
nyttofordon. Instansen understryker vikten av tydlig information f6r bade
branschen och malgruppen 1 premiens alla led. Fragestillningar sisom
mojligheten till en forsta f6rhojd betalning vid leasing, samt huruvida man
tar kopa eller leasa en elbil fore 13 januari 2026, lyfts som sarskilt viktiga att

besvara 1 kommunikationen.

Drivkraft Sverige

Drivkraft Sverige tillstyrker férslaget med synpunkter om premiens
administration, tillgdnglighet f6r malgruppen samt stodets omfattning.

Drivkraft Sverige rekommenderar att inkomsttaket utvirderas med sikte pa
att hojas till 100 procent av medianinkomsten, for att bittre spegla den
ekonomiska verkligheten fér manga hushall. Aven stédets geografiska

avgrinsningar rekommenderas ses 6ver fOr att omfatta hushall i titortsnira
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kommuner. Det foreslas i remissvaret att stodperioden f6rlings bortom ar
2029, eftersom hushallens behov av ekonomiskt stod kan vara langsiktiga.
Vidare ifragasitter Drivkraft Sverige komplexiteten 1 berdkningarna av
hushalssammansittning och justerade inkomster. Drivkraft Sverige
framhiller att systemet bor utformas med fokus pa enkelhet och
anvandarvinlighet, for att sikerstilla att stodet nar ritt malgrupper utan
onddig administration.

Boverket

Boverket tillstyrker forslaget men limnar synpunkter om ansékans innehall,
agande och leasing samt handliggningsprocessen. Framfor allt framhavs
risken for att ansékan manipuleras pa olika sitt, sarskilt genom att individer
tillfalligt folkbokfors pa felaktiga adresser. For att motverka att sokande
tillfalligt folkbokfor sig pa en adress som kvalificerar sig for stodet utan
avsikt att bo i omradet foreslar Boverket att det ldggs till ett krav om att
sOkanden ar ”’stadigvarande boende” pa den aktuella adressen. Ett annat
torslag dr att infOra ett retroaktivt bosittningskrav. Det papekas att dven
inkomstkravet i vissa fall kan kringgas genom att den eller de individer 1
s6kandens hushall med hogst inkomster folkbokfér sig pa annan adress.

Boverket motsitter sig till att premien ska kunna limnas vid kép av elbilar
mellan privatpersoner, pa grund av risken f6r skenavtal. De anser dven att
det kan bli svart att astadkomma en fullt ut digitaliserad
handlaggningsprocess i och med den stora miangd uppgifter som ska
inhdmtas samt det faktum att samtliga individer 1 ett hushall maste granskas.

Ekonomistyrningsverket

Ekonomistyringsverket anser att Naturvardsverkets forslag 1 huvudsak ar
vilmotiverade och vil avvigda. Dock limnar myndigheten synpunkter om
handldgening, riskerna med de relativt harda kvalificeringskraven som stills
pa sokande, kostnader for revision samt felaktigheter i beskrivningen av
rutiner och processer som svarar mot villkoren i artikel 21. Samtidigt som
inkomst- och bosattningskraven borde innebira att stodet avgrinsas till den
tilltinkta malgruppen menar Ekonomistyrningsverket att de komplexa
reglerna dven kan verka avskrickande f6r sokande, med resultatet att firre in
beraknat valjer att ansoka om premien. Vidare riskerar de manga kraven att
dels medféra en komplicerad handliggning, dels upplevas som svirbegripliga
tor de sékande. Fran ett risk- och revisionsperspektiv ir det enligt
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Ekonomistyrningsverket centralt att villkoren for premien ar tydliga,
begripliga och proportionerliga i relation till stodets syfte.

Ekonomistyrningsverket instimmer inte i den beridkning av kostnader f6r
revision som redovisas i bide SEK och EUR i forslaget. Kostnad for att
utféra revision bedomer myndigheten kommer uppga till cirka 2 miljoner
SEK per ar under de inledande aren, dven om kostnaderna kan avta 6ver tid.
Ekonomistyrningsverket kommer presentera en mer valgrundad analys 6ver
resursbehov for revisionsuppdraget senare 1 samband med regeringens beslut
om uppdrag till Ekonomistyrningsverket.

Ekonomistyrningsverket anmirker att texten innehaller felaktigheter dd det
anges att myndigheten har ansvar for utbetalning av EU-medel, vilket inte dr
fallet.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget men framfor synpunkter om stédets
handliggning och administration. Enligt Transportstyrelsens tidigare
erfarenhet av liknande premier dr det viktigt att ta hansyn till regelverket for
hur eventuella drenden avseende omprévning, skadestand, utbetalningar och
misslyckade utbetalningsforsék bor hanteras, da dessa kan komma att
beviljas efter premiens slutpunkt. Transportstyrelsen papekar dven att
lanseringen av premien sannolikt kommer medfora ett 6kat tryck pa
myndighetens kundtjinst, och rekommenderar dérfor att ett samarbete
upprittas med Naturvardsverket i syfte att ta fram informationsmaterial till
allmanheten.

Trafikverket

Trafikverket ar 6ver lag positiva till forslaget. Synpunkter limnas om vikten av
att styrmedlets effekter f6ljs upp samt om de premieberittigade omradena.
Nirmare bestimt foreslar Trafikverket tva satt att gora den geografiska
avgransningen mer triffsiker: ta bort Deso (Demografiska statistikomraden)
C och eventuellt B helt fran foreslagets premieberittigade omraden; eller,
enbart bevilja premien baserat pi Deso A. Detta for att titorter och mindre
stider med omfattande offentlig och kommersiell service ingar i
Tillvaxtverkets kommungruppsindelning. Visserligen noterar Trafikverket att
dessa grinsdragningar inom kommuner kan upplevas orittvisa.
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Statens energimyndighet

Statens energimyndighet tillstyrker forslaget och stiller sig positivt till att premien
ger hushall med begransade inkomster méjlighet att skaffa elbil, samt till
premiens forvintade marknadseffekter. Ddremot befarar instansen att den
geografiska indelning som gjorts av stodberittigade omraden kan medféra
att ansokningsprocessen blir komplicerad. Det betonas dirmed att det
verktyg som de stodsokande anvinder vid ansokan bor utformas sa
anvindarvinligt som mojligt. Statens energimyndighet efterfragar dven att
elbilens energieffektivitet beaktas i forslaget, och att denna aspekt tas med i
framtida utvirderingar av stodet.

Sveriges Kommuner och Regioner

Swveriges Kommuner och Regioner (SKR) tillstyrker forslaget att elbilspremien ska
kunna tilldelas bade till den som képer och den som borjar leasa en elbil,
samt att nya saval som begagnade fordon ingar i premien. SKR tillstyrker
aven forslaget om att premien tar hinsyn till kollektivtrafikutbud och anser
att detta i forsta hand bor utgéra underlag f6r huruvida personer dr
berittigade stodet, for att 6ka stodets traffsikerhet. Dock efterlyser instansen
en bredare ansats f6r anvindningen av medlen fran EU:s sociala klimatfond,
samt en analys av hur fondens medel i stillet skulle kunna anvindas for att
frimja kollektivtrafik och delad mobilitet. SKR vill dessutom framhava att
elektrifiering i glesbygden kriver samordnade insatser for utbyggnad av elnit
och laddinfrastruktur.

Mora kommun

Mora kommun tillstyrker forslaget men har tva huvudsakliga invindningar.
Den forsta giller kravet pa att s6kanden eller nagon annan i s6kandens
hushall inte redan far dga en elbil eller laddhybrid vid tiden for ansékan.
Mora kommun anser att kravet begransar hushallens méjligheter till att
uppgradera till en helt eldriven bil. Vidare begrinsas andelen laddhybrider
och elbilar i fordonsflottan, eftersom det ar vanligt i landsbygdsomraden att
hushallen disponerar tva bilar. Mora kommun ér dven kritiska till att
utbetalningarna planeras ske manadsvis da detta medf6r hégre administrativa
kostnader, samt fOr att vissa hushall kan ha behov av stérre likviditet vid
sjalva koptillfillet.
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Pited kommun

Pited kommun ir positiva till f6rslaget, med vissa anmirkningar pa premiens
geografiska avgrinsningar. Kommunen anser inte att
kommungruppsindelningen enligt Tillvixtverkets klassificering utgor ett
rittvist fordelningskriterium. I stillet lyfts genomsnittliga korstrickor samt
tillgang till kollektivtrafik som lampliga kvalificeringsgrunder.

3.4 Remissinstanser som avstyrker forslaget

Foljande avsnitt redogor for de remissinstanser som stallt sig 6vervigande
kritiskt till férslaget utan att uttrycka stod for enskilda delar av forslaget.

Hyresgéstféreningen

Hyresgdstforeningen staller sig kritiskt till Naturvardsverkets forslag om en
riktad elbilspremie och anser att medlen fran EU:s sociala klimatfond bor
nyttjas pa andra sitt. Instansen anmarker att utsatta hushall i flerbostadshus
inte beaktats 1 underlaget, vilket dventyrar stodets traffsikerhet. Det
framhills att manga resurssvaga hushall exkluderas fran premien i och med
de avgrinsningar som gjorts. Hyresgistforeningen menar att medlen i storre
utstrickning bor riktas till kollektivtrafik och delade transportlésningar da
manga av de mest utsatta hushallen saknar bil, samt till att stirka hushallens
ekonomiska motstindskraft, exempelvis genom energieffektivisering i
flerbostadshus.

Om premien inf6rs betonar hyresgistfoéreningen att den i hogsta mojliga
grad bor frimja andrahandsmarknaden f6r elbilar for att pa sikt
tillgéngliggora billigare alternativ for fler hushall, och understryker vikten av
kontinuerlig uppfoljning av dess effekter.

3.5 Remissinstanser som lamnat synpunkter utan stallningstagande

Foljande avsnitt redogdr for de remissinstanser som limnat synpunkter om
torslaget, men som inte har tagit tydlig stillning till férslaget i sin helhet.

Trafikanalys

Trafikanalys ir positiva till konceptet om ett stod riktat till hushall som pa
egen hand har svart att undvika betydande kostnadsékningar till £6ljd av
ETS 2. De ser dven positivt pa att premien foreslas betalas ut i regelbundna
delutbetalningar samt att premien giller f6r begagnade bilar. Daremot
uttrycker Trafikanalys viss oro kring premiens triffsikerhet och tillginglighet
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tor malgruppen. Bland annat lyfts kreditprévningar och uppfattade hoga
manadsavgifter vid leasingavtal som hinder for att hushall med lag
ckonomisk standard ska kunna ta del av premien. Méjligheten till att fa ett
torhandsbesked om beviljande av premien foreslas som ett sitt att minska de
ckonomiska risker som ett billin eller leasingavtal kan medf6ra, och
dirigenom 6ka stodets tillganglighet. Trafikanalys foreslar dven att
inkomstkravet bor sinkas for att de grupper som ir i storst behov av stod i
klimatomstallningen ska prioriteras. Vidare understryker Trafikanalys vikten
av tydlig kommunikation om premiens utformning for att 6ka acceptansen
tor stodet, sakerstilla att malgrupperna dr medvetna om stédet samt férenkla

administrationen.

Trafikanalys noterar att soktrycket troligtvis kommer bli hogst i
pendlingskommuner. Myndigheten anser att forslaget ar i linje med
transportpolitiska hansynsmalet men att det inte nédvandigtvis frimjar
funktionsmalet eller malet om transporternas ekonomiska 6verkomlighet.
Med hinsyn till de synpunkter som framforts kring stodets traffsakerhet
bed6ms uppfdljning och utvirdering av stodets effekter vara av sirskilt stor

betydelse.

Sametinget

Sametinget limnar synpunkter om de malgrupper som tillits s6ka premien
samt om det remitterade forslagets indirekta paverkan pa markanvindning,
milj6 och renskotsel. Sametinget papekar att flera kritiska batterimetaller
torekommer inom det samiska kdrnomradet och noterar en diskrepans
mellan, 4 ena sidan, det som framhalls i forslaget om att metallutvinning i
dagsliget frimst sker utanfoér Sverige, och 4 andra sidan, regeringens tidigare
uttalanden om satsningar pa att frimja mineralutvinningen i Sverige. Med
hinvisning till 3 kap. 5 § i Miljobalken om mark- och vattenomraden som
har betydelse f6r renskotseln foreslas det att en beskrivning av
riksintresseskyddet for renskotseln laggs till 1 forslaget, samt att
miljopaverkan av en utékad gruvverksamhet i Sverige uppmirksammas
tydligare. Ut6ver detta anser Sametinget att &ven mikroforetagare bor kunna
beviljas premien da smaskaliga samiska naringsforetagare har stor narvaro i
manga av de glesbebyggda omraden som omfattas av stodet.

Stockholm Environment Institute

Sammanfattningsvis anser Stockbolm Environment Institute (SEI) att den
toreslagna elbilspremien kan vara ett anvandbart verktyg i ett mer
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diversifierat stodpaket inom ramen for den sociala klimatfonden, men att
den i sig dr otillricklig f6r att skydda utsatta hushall i klimatomstillningen.
SEI lytter bland annat behovet av utékad tillgang till laddinfrastruktur,
satsningar pa kollektivtrafiken samt en ansats pa EU-niva for att stimulera en
marknad av prisvirda elbilar med lang rickvidd. SEI ér dven kritiska till att
energifattiga hushall inte beaktas i Sveriges sociala klimatplan.

Ut6ver SELs 6vergripande synpunkter om hur medlen frin EU:s sociala
klimatfond bor nyttjas pa biésta sitt foreslas det ett antal specifika andringar 1
premiens utformning. Ett fOrslag ér att revidera ekonomiska parametrar med
utgangspunkt i fordonsutbud och faktisk betalningsf6rmaga. Instansen
papekar att laginkomsthushallens faktiska formaga att ta lan eller teckna
leasingavtal kan ha Overskattats 1 studien om betalningsvilja som
genomfordes av Ramboll. Samtidigt menar SEI att pristaket pa 500 000 kr
riskerar att utesluta modeller med lingre rickvidd som dr nédvindiga 1 vissa
delar av landet.

Ytterligare forslag som SEI anser skulle géra stédet mer rittvist och
traffsakert ar att genomfora en fordelningsanalys for att siakerstilla att de
allra mest transport- och energifattiga hushallen nas, att ta hinsyn till
faktorer sisom laddinfrastruktur och pendlingsavstand vid geografiska
avgriansningar samt att undersoka mojligheterna till att tillimpa en social
leasing-modell, som de menar fatt mycket positiva resultat i andra europeiska
linder. SEI foresprakar aven ett mer omfattande uppfoljningsarbete, och
foreslar att indikatorer f6r klimatnytta, social traffsikerhet och effekter pa
alternativa mobilitetslésningar saisom bilpooler tas med i framtida
utvarderingar av stodet.

IVL Svenska Miljbinstitutet

VL Svenska Miljoinstitutet IVL) ser forslaget som ett steg i ritt riktning for
att 6ka takten 1 elektrifieringen. Remissinstansen stiller sig positivt till att den
foreslagna premien gar till bade kép och leasing samt att bade nya och
begagnade elbilar ingir. Aven pristaket for elbilen bedéms vara vilavvigd da
det nagot ligre beloppet utesluter storre elbilar med stor batteristorlek, som
tenderar att innebéra hogre CO2-utslipp vid produktionen samt en storre
anvindning av kritiska mineraler. IVL anser dock att det bor inf6ras
ytterligare styrmedel riktat till nybilsképare for att bryta trenden mot allt
storre bilar med storre batterier. Vidare foreslar IVL att Sveriges sociala
klimatplan bor innefatta atgarder for cykling och kollektivtrafik, samt att
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vigtrafikens beskattning reformeras for att géra den relativa kostnaden ligre
for bilkorning pa landsbygd jaimfért med bilkérning i stad.

Landsorganisationen i Sverige

Landsorganisationen Sverige (LO) ar positiva till att Sverige vidtar atgarder for
att hjilpa hushall med lidgre inkomster och simre tillgang till kollektivtrafik
att hantera omstallningen fran fossila drivmedel, men ar skeptiska till flera
delar av forslaget. Inga konkreta dndringsforslag liges fram 1 remissvaret,
dock uppmirksammas ett antal farhdgor. LO menar att inkomstkravet inte ar
helt triffsikert, bland annat for att vissa individer sisom studenter endast
tillfalligt har en lag inkomst. Det finns aven risk for att andra individer
utanfoér det hushall som beviljats premien anvander bilen. Dirutéver noterar
LO den 6kade risken for fel och aterkrav som 16pande utbetalningar kan
medfora.

Vad giller frigan om huruvida begagnade bilar bor inga i premien anser LO
att inkluderandet av begagnade bilar 6kar premiens tillginglighet for
malgruppen, samtidigt som premiens miljoeffekter skulle bli starkare om
premien enbart limnas fOr nya elbilar.

Slutligen anser LO att stodet bor kompletteras med bredare atgarder for att
skydda utsatta grupper i klimatomstillningen. Det noteras att den féreslagna
premien endast ricker till 14% av de 770 000 hushall i Sverige som
Naturvardsverket bedomer kommer att paverkas sarskilt av ETS 2.

Sveriges allménnytta

Sveriges allménnytta ir positiva till att premien riktar sig till hushall med
inkomster upp till 80 procent av medelinkomst och som bor 1
landsbygdskommuner, eller i andra omraden med begrinsad tillgang till
kollektivtrafik. Instansen stiller sig ddremot tveksamt till att malgruppen
kommer kunna ta del av premien som den ér utformad i Naturvardsverkets
torslag, eftersom billan stiller vissa ekonomiska krav pa sékande. Det
hinvisas bland annat till det faktum att mer dn 50 procent av Sveriges
hushall har mindre 4n 10 000 kronor i buffert.

Gréna Mobilister

Grina Mobilister vilkomnar delar av forslaget men anser att premien limpar
sig bist som ett komplement till mer heltickande satsningar pa héllbara
transportalternativ och avveckling av fossildrivna fordon. Féreningen vill
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belysa risken for att premien cementerar bilberoende i omraden dir utbyged
kollektivtrafik skulle vara mer hallbar langsiktigt. For att minska riskerna for
att det sammanlagda antalet bilar och den totala korstrackan okar foreslar
Grona Mobilister att elbilspremien och nuvarande skrotningspremien tillats
kombineras.

Grona Mobilister dr positiva till valet av fordonskategorier som ingir i
premien samt till att bade kop- och leasingalternativ finns, och bedémer att
den foreslagna premienivan ér rimlig for att gora skillnad for malgruppen.
Diremot anmirker féreningen att f6r hushall med mycket begrinsade
ckonomiska resurser innebir dven en subventionerad elbil betydande
l6pande kostnader.

Mot bakgrund av ovannimnda synpunkter efterfragar Grona Mobilister att
en integrerad konsekvensbedomning genomférs for att fa en bild av hur
elbilspremien paverkar transportmonster, klimat och regional utveckling,
inklusive risk for 6kat bilberoende. Dirutéver anser Grona Mobilister att det
saknas underlag i forslaget for hur stor andel av malgruppen som realistiskt
kan férvantas anvanda premien.

Riksférbundet M Sverige

Riksforbundet M Sverige limnar synpunkter om de krav som stills pa sékande
och uttrycker en upplevd orittvisa i foérdelningen av klimatrelaterade
subventioner. Instansen stiller sig kritiskt till mangden statliga resurser som
liggs pa schablonnedsittning av férmansvirdet f6r miljéanpassade bilar,
samtidigt som det saknas liknande stéd f6r hushall som képer eller leasar en
elbil privat. Det foreslas i remissvaret att premiens geografiska avgransningar
slopas helt da hushall utesluts fran stoédet oavsett behov eller engagemang i
tragan om hallbara transporter. Riksforbundet M Sverige vill dven
uppmirksamma att det foreslagna inkomstkravet utesluter hushall med
mattliga inkomster som har behov av fossiloberoende transporter.

Region Blekinge

Region Blekinge ir positiva till att kostnaderna for premien planeras tickas av
intdkter fran ETS 2 samt att premien riktar sig till laginkomsthushall.
Diremot ifragasatter regionen stodets geografiska avgransningar och den
foreslagna utgangspunkten i kollektivtrafikutbud, med anledning av att
hushall har olika transportbehov som inte alltid kan tillgodoses av bussar och
tag. Vidare menar Region Blekinge att geografiska avgrinsningar baserade pa
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kollektivtrafikutbud ar svirkommunicerade och kraver tidskravande
uppdateringar och administration.

Regionen efterfragar dven tydlighet 1 hur stédet kan anpassas vid storre
torindringar av ETS 2 eller konjunktur f6r att sikerstalla trygghet och
tramfoérhallning pa bilmarknaden.

Region Gotland

Region Gotland virdesitter forslagets hinsynstagande till skillnader i
ckonomisk birkraft och dess betydelse f6r att moéjliggora en rittvis
térdelning av resurser. Regionen betonar dock vikten av en triffsiker
modell. Tva rekommendationer limnas for att f6rebygga att de mest utsatta
hushallen hamnar utanfér stédet: ett klumpsummestod alternativt
laneunderlittande atgirder som kan tillimpas direkt vid kép av en begagnad
elbil, samt ett kompletterande laddstod.

Region Jédmtland Hérjedalen

Region Jamtland Harjedalen stiller sig positivt till att den foreslagna premien
riktar sig till laginkomsthushall med begrinsad tillgang till kollektivtrafik.
Samtidigt uttrycker regionen oro kring premiens triffsikerhet, vilket de
menar dven kommer att paverka den sociala acceptansen for stédet och
klimatpolitiken i stort. For att atgdrda detta féreslas en sinkning av premien
till 25 000 kr per fordon, férutom i de allra mest glesa omraden dér premien
1 stillet hojs till 100 000 kr. Med hinvisning till 1994 ars anslutningsakt f6r
Sverige och Finland till Europeiska unionen resonerar regionen att samtliga
kommuner i Jamtlands lin bér omfattas av ovanniamnd gleshetsdefinition
och tillhérande f6rhéjd premie. Vidare rekommenderas ett kompletterande
stod for att bekosta inférandet av enhetstaxor inom kollektivtrafiken i de
mest glesa kommunerna, 1 syfte att minska transportfattigdomen bland de
hushall som inte har f6r avsikt att skaffa bil.

Region Jimtland Hirjedalen har dven limnat synpunkter om vilka
fordonskategorier som bor omfattas av stodet. Enligt regionen skulle
uteslutandet av nya elbilar fran stodet leda till att efterfrigan och priserna pa
andrahandsmarknaden stiger, vilket i sin tur 6kar incitamenten for rikare
hushall att képa en ny elbil. Regionen framhaller att detta skulle leda till en
minskning i exporten av begagnade elbilar samt till att fordonsflottan
elektrifieras i snabbare takt.
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Region Norrbotten

Region Norrbotten vilkomnar forslagets satsning pa laginkomsttagare som har
bristande tillgang till kollektivtrafik, men anser att elbilspremien inte ricker
till f6r att mojliggora elbiligande hos resurssvaga hushill 1 glesbygd.
Regionen menar att det finns risk att stodet leder till ekonomisk utsatthet
snarare an hallbar mobilitet, bland annat pa grund av hoga kostnader for
leasing, forsikring, reparationer och laddning. Regionen identifierar dven en
brist pa verkstider for elbilar i landsbygder, som de menar férsvarar
elbilagande.

Region Norrbotten staller sig fragande till att det inte har utretts om nagot av
statens nuvarande I'T system gar att anvinda eller utvecklas f6r dndamalet.
Vidare framhiévs kravet pa att involvera regionala aktorer i framtagandet av
Sveriges sociala klimatplan, i enlighet med artikel 5 i férordningen om den
sociala klimatfonden. Aven om det inte kan ske inom ramen f6r EU:s sociala
klimatfond anser Region Norrbotten att mikroforetagare savil som sma- och
medelstora foretag bor ges mojlighet att anséka om stod for att stalla om till
eldrivna fordon, bland annat f6r att bidra till en mer konkurrenskraftig

naringslivsmiljo.

Region Vésterbotten

Region Vdsterbotten uttrycker oro Over att premien inte nir de mest utsatta
hushallen i klimatomstillningen. Regionen bedémer att dven med beviljad
premie kvarstiar hoga kostnader for leasing, forsikring, drift och
laddinfrastruktur. Dessutom péapekas det att hushall utan bil, kérkort eller
ckonomiska marginaler limnas utanfor stodet. Ett forslag for att dtgirda
detta ir att dven bilpooler och féreningar far ta del av premien.

Region Visterbotten anser att den geografiska avgransningen for
stodomradena ger orittvisa effekter, och uppmanar dirfér regeringen att
6verviga att endast basera stodomradet pa faktisk kollektivtrafiktillgang. Vad
galler pristaket for elbilen staller sig regionen tveksam till det féreslagna
maxbeloppet, dd hushallen pé landsbygden i norra Sverige med langa avstand
och kalla vintrar kan ha behov av elbilar med storre batterier. Utover detta
betonas de hoga administrativa kostnaderna férknippade med omfattande
kontrollrutiner och utvecklandet av ett nytt I'T-system.

Remissinstansen ger ett flertal forslag pa alternativa atgirder inom ramen for
EU:s sociala klimatfond, diribland 6kad tillgang till kollektivtrafik i gles- och
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tatortsnara omraden, stirkt utbyggnad av lokal laddinfrastruktur, samt
satsningar pa nitkapacitet i eftersatta omraden. Med hianvisning till artikel 5 i
EU-férordningen om den sociala klimatfonden vill Region Visterbotten
dven belysa medlemsstaternas skyldighet att samrdda med lokala och
regionala myndigheter vid framtagandet av den nationella sociala
klimatplanen.

Christian Jubrink (privatperson)

Christan Jubrink vilkomnar forslaget och ar positiv till att stodet riktar sig till
landsbydskommuner med lagt kollektivtrafikutbud. Jubrink anser emellertid
att det foreslagna inkomsttaket hindrar barnfamiljer fran att ta del av stodet
och att detta strider mot bland annat barns ritt till tillginglighet och
mobilitet. Tre forslag till justeringar av forslaget laggs fram: justera
inkomsttaket till att gilla per vuxen 1 hushallet; inf6r ett barntilligg vid
inkomstbedomningen; infér en trappning i bonusnivan. Naturvardsverkets
forslag till justering av inkomster efter hushallssammansittning patalas inte i

remissvaret.

3.6 Remissinstanser som inte svarat eller avstatt fran yttrande

35 instanser har inte svarat pa remissen: Svenska ESF-radet, Uppsala universitet,
Region Kronoberg, Region 1 drmland, Bengtsfors kommmun, Brécke kommun, Dorotea
kommun, Gdllivare kommun, Hdssleholms kommmun, Karlskrona kommun, 1 jusdals
kommun, Nordanstigs kommun, Nybro kommun, Torsby kommun, 1 ansbro kommun,
Overkalix: kommun, Fastighetsigarna, Funktionsritt Sverige, Hela Sverige ska leva,
Landsbygdsnatverket, Landsridet for Sveriges Ungdomsorganisationer, Lantbrukarnas
Riksforbund, Natverket for jamstalldbet i transportsektorn, Smaforetagarnas
riksforbund, Svenska Naturskyddsforeningen, Svenska samernas riksforbund, Svenskt
ndringsliv, Sveriges konsumenter, Teknikforetagen, V illadgarna, WWF, Youth 2030,
Magnus Nilsson Produktion, V olkswagen Finans, och 1V olvo Cars.

Region Visternorrland, Dals-Eds kommun, Kungliga Tekniska Higskolan, Sveriges
Lantbruksuniversitet, Tillvixtanalys, Smdkom, och Svenska bankforeningen har
avstatt fran yttrande.

RKonjunkturinstitutet, Tillvixtverket, Forsakringskassan, Naturvardsverket,
Skatteverket, Linkipings universitet, Giteborgs universitet och Umsed universitet,

limnar inga synpunkter.
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Bilaga — Forteckning 6ver remissinstanser
Myndigheter

Svar:

Boverket
Ekonomistyrningsverket
Formas

Sametinget

Statens energimyndighet
Trafikanalys
Trafikverket
Transportstyrelsen

Totalt: 8

Inga synpunkter/avstar:

Forsakringskassan
Konjunkturinstitutet
Naturvardsverket
Skatteverket
Tillvixtanalys
Tillvaxtverket

Totalt. 6

Inget svar:
Svenska ESF-radet

Totalt: 1

Larosaten

Svar:

Stockholms universitet

Totalt: 1
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Inga synpunkter/avstar:

Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)
Goteborgs universitet

Link6pings Universitet

Umed universitet

Totalt: 5

Inget svar:

Uppsala universitet
Totalt: 1
Oberoende forskningsinstitut

Svar:

IVL Svenska Miljoinstitutet

Stockholm Environment Institute (SEI)

Totalt: 2

Regioner och regionforbund

Svar:

Region Blekinge

Region Gotland

Region Jimtland Hirjedalen
Region Norrbotten

Region Visterbotten

Totalt: 5

Inga synpunkter/avstar:

Region Visternorrland

Totalt: 1
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Inget svar:

Region Kronoberg
Region Virmland

Totalt: 2

Kommuner

Svar:

Lycksele kommun
Mora kommun
Pited kommun
Vetlanda kommun

Totalt: 4

Inga synpunkter/avstar:

Dals-Eds kommun
Totalt: 1

Inget svar:

Bengtsfors kommun
Bricke kommun
Dorotea kommun
Gillivare kommun
Hissleholms kommun
Katlskrona kommun
Ljusdals kommun
Nordanstigs kommun
Nybro kommun
Torsby kommun
Vansbro kommun

Overkalix kommun

Totalt: 12
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Bransch- och intresseorganisationer, ideella féreningar och natverk

Svar:

2030-sekretariatet

Drivkraft Sverige

Energiféretagen Sverige

Finansbolagens forening

Grona Mobilister

Hyresgistforeningen
Landsorganisationen i Sverige (LO)
Mobility Sweden

Riksforbundet M Sverige

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)
Sveriges allmannytta

Tjanstemannens Centralorganisation (TCO)

Totalt: 12

Inga synpunkter/avstar:

SmiKom
Svenska bankféreningen

Totalt: 2

Inget svar:

Fastighetsidgarna

Funktionsritt Sverige

Hela Sverige ska leva

Landsbygdsnitverket

Landsradet f6r Sveriges Ungdomsorganisationer
Lantbrukarnas Riksférbund

Nitverket for jamstilldhet i1 transportsektorn
Smaféretagarnas riksforbund

Svenska Naturskyddsféreningen

Svenska samernas riksforbund

Svenskt niringsliv

Sveriges konsumenter

Teknikforetagen

Villadgarna
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WWF
Youth 2030

Totalt: 16

Enskilda foretag

Inget svar:

Magnus Nilsson Produktion

Volkswagen Finans
Volvo Cars

Totalt. 3

Privatpersoner

Svar:
Christian Jubrink

Totalt: 1
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