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Forséljning av drivmedel till fordonsindustrin

Regeringen éverlamnar denna remiss till Lagradet.

Stockholm den 1 mars 2012
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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslas nagra dndringar i drivmedelslagen (2011:319).
Det foreslas att regeringen eller den myndighet som regeringen bestam-
mer ska f& meddela vissa foreskrifter om undantag fran saluforingsfor-
budet for bensin och dieselbrénslen som inte uppfyller gallande miljéspe-
cifikationer. Det ar fraga om undantag for forsaljning till fordonsindu-
strins test- och forskningsverksamhet samt till industrins pafylining av
nytillverkade fordon infér leverans. Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer foreslds ocksa fA meddela foreskrifter om prov-
ning och kontroll av anordningar for branslepéfylining. Andringar fore-
slas ocksa for battre 6verensstammelse med den skattelagstiftning som
hanfor sig till miljoklassindelningen av drivmedel.
Andringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2012.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhamta Lagradets yttrande over forslag till
lag om &ndring i drivmedelslagen (2011:319).



2 Forslag till lag om &ndring i drivmedelslagen

(2011:319)

Harigenom foreskrivs® att 2, 3, 7 och 22 §§ drivmedelslagen (2011:319)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I denna lag avses med

Foreslagen lydelse

28

alternativt bransle: ett bransle avsett for motordrift som inte ar bensin
eller dieselbransle och som inte till 6vervdgande del har sitt ursprung i

raolja,

bensin: ett bransle som &r avsett
for motordrift och omfattas av nr
27101141, 2710 11 45, 2710 11 49,
27101151, 2710 11 59 eller 2710 31
i kommissionens forordning (EG)
nr 2031/2001 av den 6 augusti
2001, om andring av bilaga I till
radets forordning (EEG) nr 2658/87
om tulltaxe- och statistiknomenkla-
turen och om Gemensamma tull-
taxan,

bensin: ett bransle som &r avsett
for motordrift och omfattas av nr
27101141, 271011 45, 2710 11 49,
27101151 eller 27101159 i kom-
missionens forordning (EG) nr
2031/2001 av den 6 augusti 2001,
om andring av bilaga | till radets
forordning (EEG) nr 2658/87 om
tulltaxe- och statistiknomenklatu-
ren och om Gemensamma tull-
taxan,

biodrivmedel: ett véatskeformigt eller gasformigt brénsle som ar fram-
stéllt av biomassa och avsett fér motordrift,

dieselbréansle: ett bransle som ar
avsett for motordrift och omfattas
av nr 2710 19 41 eller 2710 19 25
i forordning (EG) nr 2031/2001,

dieselbréansle: ett bransle som ar
avsett for motordrift och omfattas
av nr 2710 19 41 eller 2710 19 45
i forordning (EG) nr 2031/2001,

drivmedel: ett bransle som &r avsett for motordrift eller energi i annan
form som ocksa ar avsedd for motordrift,

drivmedelsleverantdr: den som genom att leverera ett drivmedel ar
skyldig att betala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

sommar: tiden frdn och med den 16 maj till och med den 31 augusti i
Géavleborgs, Vasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens
lan samt tiden fran och med den 1 maj till och med den 15 september i
dvriga Sverige, och

vinter: tiden frdn och med den 16 oktober till och med den 31 mars i
Gavleborgs, Vasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens

! Se Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betraffande tekniska standarder och foreskrifter (EGT L 204, 21.7.1998,
s. 37, Celex 31998L0034), senast andrat genom direktiv 2006/96/EG (EUT L 363, 20.12.2006,
s. 81, Celex 32006L.0096).



lan samt tiden frdn och med den 1 november till och med den 15 mars i
Ovriga Sverige.

| 6vrigt har termer och uttryck i denna lag samma innebdrd som i lagen
(1996:18) om vissa sakerhets- och miljokrav pa fritidsbatar, lagen
(1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner
och lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

3§

Den som tillverkar en bensin eller yrkesmassigt fér in en bensin till
Sverige ska ange bensinens miljoklass med hansyn till de tekniska krav
enligt 4-6 88 som bensinen uppfyller.

Om nagon miljoklass inte kan
anges, ska bensinen betraktas som
annan bensin och den avsedda an-
vandningen ska specificeras.

78

Den som tillverkar ett dieselbransle eller yrkesméssigt for in ett diesel-
bransle till Sverige ska ange dieselbrénslets miljoklass med hansyn till de
tekniska krav enligt 8-10 8§ som dieselbrénslet uppfyller.

Om nagon miljoklass inte kan
anges, ska dieselbranslet betraktas
som annat dieselbransle och den
avsedda anvéndningen ska speci-
ficeras.

22§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahéller en bensin eller ett diesel-
bréansle att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som
bensinen eller dieselbrénslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvéndning av olika bréansleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att se till att det finns tillgang till sddan
bensin som avses i den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska informera om ett felaktigt drivmedel en-
ligt 18 § att betala kostnaderna fér att en myndighet informerar i leveran-
torens stélle,

4. markning och utformning av 4. mérkning, utformning, prov-
anordningar for branslepafyllning,  ning och kontroll av anordningar

for branslepafylining,

5. undantag fran kraven i 6 § for bensin som ar avsedd endast for drift
av kolvmotorer i luftfartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 §§ 6. rapportering enligt 19 och 20 §§
och undantag fran rapporterings- och undantag fran rapporterings-
skyldighet, och skyldighet,



7. atgarder som ska vidtas enligt 7. atgarder som ska vidtas enligt
218. 218§, och
8.sddana undantag fran salu-
foringsforbudet i 16 § som avser
forsaljning fér fordonsindustrins
forsknings- och testningsverksam-
het eller for fordonsindustrins pa-
fyllning av nytillverkade fordon in-
for leverans.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2012.



3 Arendet och dess beredning

EU:s branslekvalitetsdirektiv, dvs. Europaparlamentets och radets direk-
tiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och diesel-
bréanslen och om andring av radets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350,
28.12.1998, s.58, Celex 31998L0070), senast andrat genom direktiv
2011/63/EG (EUT L 147, 2.6.2011, s. 15, Celex 32011L0063), genom-
fors i svensk ratt med drivmedelslagen (2011:319) samt forordningar och
myndighetsforeskrifter som ansluter till den lagen. Direktivet galler i fra-
ga om bl.a. vissa typer av bensin och dieselbréanslen som definieras med
hanvisningar till teknisk nomenklatur i enlighet med Gemensamma tull-
taxan i dess lydelse efter &ndring genom kommissionens férordning (EG)
nr 2031/2001 (EGT L 279, 23.10.2001, s. 1, Celex 32001R2031). I direk-
tivet finns bl.a. en bestimmelse om att drivmedel méste uppfylla fore-
skrivna miljokrav for att fa saluforas.

Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/126/EG av den
21 oktober 2009 om &tervinning av bensinangor steg |1, vid tankning av
motorfordon pa bensinstationer (EUT L 285, 31.10.2009, s. 36, Celex
32009L0126) ska medlemsstaterna ha system for lagsta niva av atervin-
ning av bensinangor samt se till att aterforingsgraden kontrolleras regel-
bundet.

Drivmedelslagen har ersatt lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbranslen i de delar som avser krav pd motorbranslen.
Drivmedelslagen innehaller bl.a. bestammelser om att drivmedel ska in-
delas i miljoklasser med hansyn till vilka tekniska miljospecifikationer
som drivmedlen uppfyller.

| frdga om drivmedel som inte uppfyller foreskrivna miljokrav har fré-
gan om att i svensk ratt infora en méjlighet att saluféra sddana drivmedel
till fordonsindustrin anmalts till Europeiska kommissionen i enlighet med
direktiv 98/34/EG, dvs. Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG
av den 22 juni 1998 om ett informationsforfarande betréffande tekniska
standarder och foreskrifter (EGT L 204, 21.7.1998, s.37, Celex
31998L.0034), senast andrat genom direktiv 2006/96/EG (EUT L 363,
20.12.2006, s. 81, Celex 32006L.0096), Regeringskansliets dnr M2011/2514/R
och M2011/2584/R.

Transportstyrelsen har i en skrivelse till Regeringskansliet redogjort for
hur myndigheten med foreskrifter avser att genomféra EU-direktivet om
atervinning av bensinangor. | skrivelsen konstaterades att gallande norm-
givningsbemyndiganden inte ger en tydlig ratt att meddela foreskrifter
om provning och kontroll av anordningar for branslepafylining.

Vid beredningen av detta lagstiftningsarende har det uppméarksammats
att det i drivmedelslagen saknas bestdmmelser om vad som galler for
drivmedel som inte kan delas in i ndgon av de gallande miljoklasserna
och att drivmedelslagen i denna del inte dverensstimmer med lagen
(1994:1776) om skatt pa energi. Ett forslag till andringar i drivmedels-
lagen har darfér anmaélts till Europeiska kommissionen i enlighet med di-
rektiv 98/34/EG (Regeringskansliets dnr M2011/2514/R och M2011/2584/R).



Vid beredningen av detta lagstiftningsarende har det ocksa uppmark-
sammats att drivmedelslagens definitioner av bensin och dieselbrénslen
inte stdmmer dverens med motsvarande definitioner i brénslekvalitets-
direktivet. Felen avser hanvisningarna till den tekniska nomenklaturen.

Dokumentation om beredningen finns tillganglig i Regeringskansliet
(dnr M2012/445/R). En promemoria med de foérslag som beredningen
resulterat i har remitterats. Promemorians lagforslag aterges i bilaga 1.
En férteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 2. Promemorian och
en sammanstélining av remissvaren finns tillgangliga i Regeringskansliet
(dnr M2012/445/R).

4 Forsaljning till fordonsindustrin

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om undantag fran forbudet att
salufora drivmedel som inte uppfyller lagens miljokrav. Sadana fore-
skrifter far endast avse saluféring for fordonsindustrins forsknings-
och testningsverksamhet eller for fordonsindustrins péfylining av
nytillverkade fordon infor leverans.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna har inte haft nadgon invandning mot forslaget.

Skalen for regeringens forslag

Enligt EU:s bréanslekvalitetsdirektiv ska det vara forbjudet att salufora
bensin och dieselbrénslen som inte uppfyller de miljospecifikationer som
anges i direktivet. Ett sddant saluféringsforbud har gallt sedan den
1 januari 2000. Direktivet genomfors i svensk ratt med drivmedelslagen
(2011:319) som har ersatt den tidigare lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrénslen. Saval den nya lagen som den ldre
lagen innehaller ett saluforingsforbud som motsvarar direktivets krav.

Saluféringsforbudet innebdr, som det ar utformat, dven ett forbud mot
saluforing av drivmedel till fordonsindustrin for test- och forskningsverk-
samhet samt for sddan pafylining i nytillverkade fordon som i sma mang-
der behovs for att fordonen ska kunna levereras till deras anvéndare
(fabrikspéfylining). Efter att den nya drivmedelslagen tratt i kraft upp-
marksammades Regeringskansliet pa att saluféringsforbudet i praxis
aldrig har uppfattats som ett hinder for fordonsindustrin att kdpa driv-
medel som behdvs for den forsknings- och testverksamhet som fordons-
industrin bedriver for att ta fram nya motorer och nya drivmedel. In-
dustrin behover fa tillgang till drivmedel som inte uppfyller de faststallda
miljospecifikationerna for att kunna ta fram nya och fran miljosynpunkt
battre motorer och drivmedel.



Branslekvalitetsdirektivets syfte

Brénslekvalitetsdirektivet ska sékerstalla att bensin och dieselbrénslen
kan saluféras inom medlemsstaterna endast om de uppfyller de miljospe-
cifikationer som anges i direktivet.

Det framgar av skilen for direktivet att dess syfte ar att motverka att
fororeningar fran anvandningen av branslen sldpps ut i stora mangder.
Av skalen framgar vidare att detta ska dstadkommas med kostnadseffek-
tiva &tgarder och att hansyn ska tas till de kostnader och den nytta som
foljer av en atgard. Direktivet ingar i en dvergripande strategi for att min-
ska luftutslappen pa ett balanserat satt. Av skalen framgar ocksa att di-
rektivets krav pa branslesammansattningen har motiverats av nédvandig-
heten av att sarskilt i tatortsomraden fa till stind en minskning av for-
orenande utslapp fran fordon. Det ar saledes tydligt att direktivet syftar
till att minska utslappen fran den brénsleanvandning som sker i den dag-
liga stora mangden fordonstrafik, mobila maskiner och batar.

Det finns inget i skalen for direktivet som tyder pa att EU-lagstiftaren
haft for avsikt att motverka fordonsindustrins mojligheter att utveckla
nya och battre brénslen och motorer.

Ett undantag for forskning och fabrikspafyllning bor vara mojligt

For att fordonsindustrin ska ha mojlighet att utveckla och testa nya
motorer och nya bréansleblandningar — bland annat for att fa fram motorer
och bréanslen som fran miljosynpunkt ar battre dn dagens motorer och
branslen — kravs det att industrin far tillgang till bensin och dieselbrans-
len med olika typer av bransleblandningar, dven sadana som inte upp-
fyller direktivets miljospecifikationer.

Vidare behdver fordonsindustrin ha méjlighet att for fabrikspafylining
anvanda brénslen med olika blandningar. Detta for att kunna leverera
bilar till aterforsiljare och slutkonsumenter fér anvandning i olika Kli-
matforhéllanden i olika delar av varlden.

Det &r inte kant hur fordonsindustrin i andra EU-lI&nder hanterar denna
problematik. Tyskland har dock i sin nationella lagstiftning infort ett
undantag fran kraven i direktivet och fatt EU-kommissionens godkan-
nande av detta undantag. Det tyska undantaget galler saluféring av driv-
medel i forsknings- och testsyften vilka anvénds internt inom respektive
foretag och som inte heller satts i omlopp via allménna bensinstationer
samt inte heller forvantas medfora skadlig miljopaverkan. | den tyska de-
finitionen av testbranslen ingar dven branslen for fabrikspafyllning.

Mot bakgrund av att direktivet inte kan anses ha till syfte att hindra
fordonsindustrin frdn mojligheten att utveckla battre motorer och bréns-
len och mot bakgrund av att kommissionen har accepterat Tysklands na-
tionella regler om sddana undantag fran saluférbudet som avser salu-
foring for forsknings- och testsyften eller avser anvéndning internt inom
industrin, bor ett sddant undantag anses vara forenligt med EU-rattens
krav.

Utformningen av de svenska regler som méjliggér undantag

Det svenska regelverket bér, i likhet med det tyska, ge utrymme for den
svenska fordonsindustrin att fa tillgang till bensin och dieselbranslen som



industrin behdver for forskning, testverksamhet och fabrikspafylining.
Ett sadant undantag for branslen som inte uppfyller miljospecifikatio-
nerna bor utformas sa att det endast galler till forman for fordonsindu-
strins interna behov. Saluféring till eller pa forsaljningsstallen dér fordo-
nens slutanvandare, konsumenterna, koper drivmedel bor alltsd inte fa
ske.

Ett forslag till &ndring i drivmedelslagen som méjliggdr forsaljning av
drivmedel for forsknings- och testandamal samt for fabrikspéafylining an-
maldes i juli 2011 till kommissionen i enlighet med direktiv 98/34/EG.

Kommissionen ansdg i oktober 2011 att det anmalda forslaget inte var
forenligt med branslekvalitetsdirektivet. Forslaget andrades da for att till-
godose synpunkterna. Enligt direktiv 98/34/EG géller en frysningsperiod
i fall dd kommissionen har lamnat synpunkter i ett s.k. detaljerat utlatan-
de. Den frysningsperioden har 16pt ut. Direktiv 98/34/EG hindrar alltsa
inte att svenska bestammelser i enlighet med det anmélda forslaget antas.

Resultatet av de hittills genomférda kontakterna med kommissionen
har visat att en godtagbar svensk reglering bér kunna utformas enligt fol-
jande.

Trots drivmedelslagens saluféringsforbud far en bensin eller ett diesel-
bransle saluforas till den som avser att anvanda drivmedlet for att (1) ut-
veckla nya drivmedel, motorer eller utsl&ppsbegransande anordningar,
(2) anpassa drivmedel, motorer eller utsldppsbegransande anordningar
for utslappande pa marknader utanfér Europeiska unionen eller (3) i en
anlaggning for fordonstillverkning fylla pa nytillverkade fordon sa att
fordonen kan levereras till sina képare. Saluféringen far inte ske dér driv-
medel salufors till andra &n dem som avser att anvénda drivmedlet for
nagot av de tre angivna syftena. Saluforingen far alltsa inte ske via ben-
sinstationer eller andra aterforsiljare som vénder sig till allmanheten.

Det pagar fortfarande kontakter med kommissionen for att forankra de
svenska undantagsbestammelserna sa att de i sina detaljer blir utformade
pa ett sdtt som kan anses rymmas inom ett sadant avsteg fran bransle-
kvalitetsdirektivets ordalydelse som kommissionen har accepterat for
Tysklands del och kan anses forenligt med direktivets dvergripande syf-
ten. Med hénsyn till att detaljutformningen inte &r klar och med hénsyn
till att ett undantag bor komma pa plats s snart som majligt efter det att
kontakterna med kommissionen har avslutats, bor det i lagen inforas ett
normgivningsbemyndigande for regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer att meddela foreskrifter om undantag fran driv-
medelslagens saluféringsforbud.

5 Aterféring av bensingas

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer far meddela foreskrifter om provning och kontroll av
anordningar for branslepéafyllning.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.
Remissinstanserna har inte haft nigon invandning.
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Skéalen for regeringens forslag: Enligt direktiv 2009/126/EG ska
medlemsstaterna ha system for lagsta niva av atervinning av bensin-
angor. Aterforingsgraden ska kontrolleras regelbundet.

I drivmedelslagen (2011:319) finns ett bemyndigande fér regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter
om markning och utformning av anordningar for branslepafylining. Be-
myndigandet bor kompletteras sa att det ocksa tydligt ger ratt att meddela
foreskrifter om provning och kontroll av anordningar for branslepéfyll-
ning. Med stéd av bemyndigandet blir det mojligt for regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdimmer att meddela de foreskrifter om
provning och kontroll som behdvs.

6 Miljoklassningen av drivmedel

Regeringens forslag: Om nagon miljoklass inte kan anges for en ben-
sin eller ett dieselbrénsle, ska drivmedlet betraktas som annan bensin
eller annat dieselbransle och den avsedda anvéndningen ska speci-
ficeras.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna har inte haft ndgon invandning.

Skalen for regeringens forslag: Enligt lagen (1994:1776) om skatt pa
energi beskattas bensin och dieselbrénslen med hénsyn till den miljoklass
som drivmedlet &r hanforligt till enligt drivmedelslagen (2011:319). Om
ett drivmedel inte &r hanforligt till ndgon miljoklass, beskattas det som
ett annat drivmedel, dvs. som ett drivmedel som inte hor till ndgon miljo-
klass, och beroende pa den avsedda anviandningen.

| drivmedelslagen saknas bestammelser om vad som i fraga om miljo-
klassningen galler for drivmedel som inte kan hanforas till ndgon miljo-
klass. Drivmedelslagen bor kompletteras sa att det blir tydligt att ett driv-
medel som inte kan hanforas till ndgon miljoklass betraktas pd samma
satt i drivmedelslagen som i lagen om skatt pa energi. For ett drivmedel
som inte kan hanforas till ndgon miljoklass, bor drivmedlets avsedda an-
véandning specificeras.

Forslaget anméldes i juli 2011 till EU-kommissionen i enlighet med
direktiv 98/34/EG. Kommissionen har inte haft nagra synpunkter.

7 Drivmedlens tekniska nomenklatur

Regeringens forslag: Drivmedelslagens definitioner av bensin och
dieselbranslen anpassas till EU:s branslekvalitetsdirektiv genom att
ratt KN-nummer enligt den tekniska nomenklaturen anges.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna har inte haft nigon invandning.

Skéalen for regeringens forslag: Drivmedelslagen (2011:319) inne-
héller bestimmelser om samma slags bensin och dieselbranslen som



EU:s branslekvalitetsdirektiv. Drivmedelslagens definitioner av bensin
och dieselbréansle bor darfor dverensstamma med det som i direktivet av-
ses med en bensin eller ett dieselbransle. Lagens definitioner innehaller
fel som inte uppmarksammades nar lagen togs fram. Lagen bor dndras s&
att den dverensstdmmer med direktivet.

8 Ikrafttradande

| Regeringens forslag: Andringarna trader i kraft den 1 juli 2012.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inte haft ndgon synpunkt.

Skalen for regeringens forslag: Andringarna bor trada i kraft s snart
som mojligt. Regeringen beddmer att det ar den 1 juli 2012.

9 Konsekvenser

Forslaget har inga statsfinansiella konsekvenser.

Forslaget innebér att fordonsindustrin kan fa tillgang till bensin och
dieselbrdnslen med olika typer av bransleblandningar, dven sddana som
inte uppfyller direktivets miljospecifikationer, sa att industrin far mojlig-
het att utveckla och testa nya motorer och nya brénsleblandningar — bl.a.
for att f fram motorer och branslen som fran miljésynpunkt ar battre &n
dagens motorer och branslen. Vidare far fordonsindustrin méjlighet att
for fabrikspéfyllning anvanda branslen med olika blandningar for att
kunna leverera bilar till aterforsaljare och slutkonsumenter for anvand-
ning i olika klimatforhallanden i olika delar av varlden. Bestammelserna
motsvarar det undantag fran kraven i direktivet som Tyskland har infort i
sin nationella lagstiftning. Bestimmelserna far darfor anses konkurrens-
neutrala.

Det finns inte behov av speciella utbildnings- eller informationsin-
satser.

Forslagen bedoms inte f& nagra negativa konsekvenser for miljon.
Salufoéringsforbudet syftar till att minska de negativa miljoeffekterna av
den dagliga stora mangden drivmedelsanvandning. Den foreslagna moj-
ligheten till undantag ror drivmedel i sddan liten omfattning att det sak-
nar betydelse.
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10 Forfattningskommentar

28§

| forsta stycket andras definitionerna av bensin och dieselbransle.

I definitionen av bensin utgar nr 2710 31 som felaktigt kommit med
nar definitionen togs in i lagen (jfr artikel 2 punkt 1 i brénslekvalitets-
direktivet).

| definitionen av dieselbrénsle &ndras nr 2710 19 25 till 2710 19 45
som &r det réatta numret enligt nomenklaturen (jfr artikel 2 punkterna 2
och 3 i branslekvalitetsdirektivet).

38

| paragrafen infors ett nytt andra stycke som fortydligar att om nagon
miljoklass inte kan anges, trots kravet i forsta stycket, ska bensinen
betraktas som annan bensin. | ett sddant fall ska den avsedda anvand-
ningen specificeras. P& sa satt skapas en dverensstimmelse med lagen
(1994:1776) om skatt pa energi. Dar galler att en bensin som inte kan
hanfaras till ndgon miljoklass ska beskattas som hanforlig till kategorin
andra brénslen och att beskattningen &r beroende av den avsedda anvand-
ningen.

78

| paragrafen infors ett nytt andra stycke som fortydligar att om nagon
miljoklass inte kan anges, trots kravet i forsta stycket, ska dieselbrénslet
betraktas som annat dieselbransle. | ett sddant fall ska den avsedda an-
vandningen specificeras. Pa s& satt skapas en Overensstammelse med
lagen (1994:1776) om skatt p& energi. Dar géller att ett dieselbrénsle som
inte kan hanféras till ndgon miljoklass ska beskattas som hanforligt till
kategorin andra dieselbrénslen och att beskattningen &r beroende av den
avsedda anvéndningen.

228

Paragrafen innehéller ett antal bemyndiganden for regeringen eller den
myndighet som regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter.

| paragrafen &ndras fjarde punkten. Genom andringen utdkas bemyn-
digandet att meddela foreskrifter om anordningar for branslepéfylining
till att &ven omfatta foreskrifter om provning och kontroll. Med bemyn-
digandet blir det mojligt att meddela foreskrifter om att anordningar for
branslepafyllning ska provas och kontrolleras av ackrediterade certifie-
ringsorgan samt att sédan provning och kontroll ska avse systemet for
aterforing av bensinangor och éterféringsgraden av dngorna.

Paragrafen utokas vidare med en ny attonde punkt dar regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdmmer bemyndigas att meddela fore-
skrifter om sadana undantag fran saluféringsforbudet i 16 § som avser
forséljning for fordonsindustrins forsknings- och testningsverksamhet
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eller for fordonsindustrins pafylining av nytillverkade fordon infor leve-
rans. Med fordonsindustrin avses industrin i vid bemdrkelse. Undantag
fran saluforingsforbudet ska kunna omfatta saluféring till provningslabo-
ratorier, testinstitut och liknande aktdrer som bedriver forskning och
testning for fordonsindustrins behov eller forskning och testning som pa
annat satt har samband med industriell utveckling av drivmedel och
motorer foér fordon. Forslaget har behandlats i avsnitt 4.
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om andring i drivmedelslagen (2011:319)

Harigenom foreskrivs att 2, 3, 7 och 22 8§ drivmedelslagen (2011:319)

ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I denna lag avses med

Foreslagen lydelse

28

alternativt brénsle: ett brénsle avsett for motordrift som inte &r bensin
eller dieselbrénsle och som inte till dvervidgande del har sitt ursprung i

raolja,

bensin: ett bransle som ar avsett
for motordrift och omfattas av nr
27101141, 2710 11 45, 2710 11 49,
27101151, 2710 11 59 eller 2710 31
i kommissionens férordning (EG)
nr 2031/2001 av den 6 augusti
2001, om é&ndring av bilaga I till
radets forordning (EEG) nr 2658/87
om tulltaxe- och statistiknomenkla-
turen och om Gemensamma tull-
taxan,

bensin: ett bransle som ar avsett
for motordrift och omfattas av nr
27101141, 2710 11 45, 2710 11 49,
2710 11 51 eller 27101159 i kom-
missionens férordning (EG) nr
2031/2001 av den 6 augusti 2001,
om andring av bilaga | till radets
forordning (EEG) nr 2658/87 om
tulltaxe- och statistiknomenkla-
turen och om Gemensamma tull-
taxan,

biodrivmedel: ett véatskeformigt eller gasformigt bransle som &r fram-
stallt av biomassa och avsett for motordrift,

dieselbréansle: ett bransle som ar
avsett for motordrift och omfattas
av nr 2710 19 41 eller 2710 19 25
i forordning (EG) nr 2031/2001,

dieselbransle: ett bransle som é&r
avsett for motordrift och omfattas
av nr 2710 19 41 eller 2710 19 45
i forordning (EG) nr 2031/2001,

drivmedel: ett brénsle som &r avsett for motordrift eller energi i annan
form som ocksa ar avsedd for motordrift,

drivmedelsleverantor: den som genom att leverera ett drivmedel ar
skyldig att betala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

sommar: tiden frdn och med den 16 maj till och med den 31 augusti i
Gavleborgs, Véasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens
Ian samt tiden frdn och med den 1 maj till och med den 15 september i
dvriga Sverige, och

vinter: tiden fran och med den 16 oktober till och med den 31 mars i
Gavleborgs, Vésternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens
lan samt tiden fran och med den 1 november till och med den 15 mars i
Ovriga Sverige.

I 6vrigt har termer och uttryck i denna lag samma innebérd som i lagen
(1996:18) om vissa sakerhets- och miljokrav pa fritidsbatar, lagen
(1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner
och lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Bilaga 1
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38
Den som tillverkar en bensin eller yrkesmassigt fér in en bensin till
Sverige ska ange bensinens miljoklass med hansyn till de tekniska krav
enligt 4-6 88 som bensinen uppfyller.

Om nagon miljoklass inte kan
anges, ska bensinen betraktas som
annan bensin och den avsedda
anvandningen ska specificeras.

78
Den som tillverkar ett dieselbrénsle eller yrkesmassigt for in ett diesel-
bransle till Sverige ska ange dieselbranslets miljoklass med hansyn till de
tekniska krav enligt 8-10 §8 som dieselbrénslet uppfyller.

Om nagon miljoklass inte kan
anges, ska dieselbranslet betraktas
som annat dieselbrénsle och den
avsedda anvandningen ska speci-
ficeras.

22§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahaller en bensin eller ett diesel-
bransle att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som
bensinen eller dieselbrénslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvéndning av olika brénsleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att se till att det finns tillgang till sddan
bensin som avses i den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska informera om ett felaktigt drivmedel
enligt 18 § att betala kostnaderna for att en myndighet informerar i leve-
rantdrens stélle,

4. markning och utformning av
anordningar for branslepéfylining,

4. markning, utformning, prov-
ning och kontroll av anordningar
for branslepafylining,

5. undantag fran kraven i 6 § for bensin som ar avsedd endast for drift
av kolvmotorer i luftfartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 §§
och undantag frdn rapporterings-
skyldighet, och

7. &tgérder som ska vidtas enligt
218.

6. rapportering enligt 19 och 20 §§
och undantag frdn rapporterings-
skyldighet,

7. &tgédrder som ska vidtas enligt
21§, och

8. sddana undantag fran salu-
foringsférbudet i 16 8§ som avser
forsaljning for fordonsindustrins
forsknings- och testningsverksam-
het eller for fordonsindustrins pa-
fyllning av nytillverkade fordon
infor leverans.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2012.

Bilaga 1
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Bilaga 2

Forteckning Gver remissinstanserna

Naturvérdsverket, Trafikverket, Transportstyrelsen, Naturskyddsforening-
en, Grona Bilister, Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet (SPBI),
Preem AB, Scania AB, AB Volvo och Volvo Personbilar Sverige AB
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