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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET
2018-04-23 Naringsdepartementet
N2018/006856/MRT Avdelningen for bostader och transport

103 33 STOCKHOLM

Remiss av forordningsandringar med anledning av ny vagtrafikdatalag m.m.

Motorhistoriska Riksforbundet lamnar féljande synpunkter och férslag avseende
forordningsforandringar med anledning av ny vagtrafikdatalag och ny lag om registrering
och brukande.

e | forordning om andring i avgasreningsforordningen (2011:345), forslar MHRF en
komplettering med den tidigare reglering i bilaga 2 i den upphéavda férordningen
(2001:1085) om motorfordons avgasrening. Skalet ar att denna i ar retroaktivt har
upphavts i Transportsyrelen foreskrifter efter inférandet TSFS 2010:84 i samband
med att forordning 2001:1085 ovan upphavdes.

e | forordning (2018:000) om fordons registrering och brukande lamnar MHRF
synpunkter pa:

a.

2 kap 5 § 2. och andra stycket, med anledning av Transportstyrelsen
foreskrifter och tillampning av begreppen ursprung och identitet vid
ursprungskontrollen

2 kap 6 § forsta stycket med anledning av att Transportstyrelsen i sin
foreskrift och tillampning inte gor atskillnad mellan tidigare registrering eller
fordonsidentifieringsnummer, utan tvartom kraver dokumentation och dartill
granskar bada

2 kap 6 8 2 stycket gor MHRF en framstallan om att fordon som existerar och
ar 30 ar och aldre alltid ska vara mdjliga att registrera om de inte &r anmalda
stulna eller i de fall falska dokument pavisas

Om 2 kap 11 8 gor MHRF en framstéllan om att Transportstyrelsen for fordon
30 ar och aldre inte per automatik upphaver en godkand anstkan om
ursprungskontroll och att i de fall det sker att originalhandlingarna skickas
tillbaka for att undvika framtida destruktion genom gallring och darmed bland
annat omgjliggora for agaren att ater uppvisa originalhandling vid en férnyad
ansotkan

3 kap 7 § gor MHRF regeringskansliet uppmarksam pa i Transportstyrelsen
foreskrifter avseende utformning av skyltar och darmed forknippade fragor
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f. 7 Kap 4 § 2 stycket, MHRF foreslar att aven fordonsagaren underréattas nar
ett registrerat pastallt fordonet saknar trafikforsakring

e | forordning om andring i bilskrotningsférordningen (2007:186) foreslar MHRF att i 37
§ andra ordet chassinummer till fordonsidentifieringsnummer

o Vagtrafikregisterutredningen N2008:4 och Transporstyrelsen kostnader foranleder
MHRF att gora regeringskansliet uppmarksam att verksamheten, i motsats till
utredningen och regeringens bedoémning da, synes Transportstyrelsen kostnader
inom det avgiftsfinansierade offentligrattsliga vagtrafikomradet 6ver tid 6ka istéllet for
att minska. MHRF ser med viss oro pd att det pa sikt kan innebara nya avgifter och
fortsatt hojda avgifter. Avgifter som fran tid till annan inneburit hoga kostnader for den
enskilde och som i forsta hand beror pa brister i dagens foreskrifter.

Motorhistoriska Riksforbundet ber om en tydlig aterkoppling i de frAgor som vi har har lyft
och vi finns givetvis tillgangliga for ett méte eller utbyte per e-post eller telefon

Solna 2018-08-13

Peter Edqvist
Forbundsordférande
Motorhistoriska Riksférbundet

| arendets behandling har @aven deltagit Jan Tagt, generalsekreterare, Rickard Elgan,
styrelseledamot och Bent Fridholm styrelseledamot.

For gardagens fordon pa morgondagens vagar

Motorhistoriska Riksforbundet foretréder den fordonshistoriska rorelsen i Sverige och arbetar med bevakning
av politiska fragor, kontakter med myndigheter och organisationer samt radgivning och information.

MHRF engagerar 100 000 medlemmar i 200 klubbar for malet att vart fordonshistoriska kulturarv kan brukas,
bevaras och utvecklas
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Forordning om andring i avgasreningsforordningen (2011:345)

MHRF har inget att invanda mot de féreslagna andringarna.

MHREF foreslar att 6vergangsbestammelserna i forordning 2011:345 kompletteras med
en hanvisning till de delar i bilaga 2 i den upphéavda férordningen (2001:1085) om
motorfordons avgasrening som i Transportstyrelsens senaste foreskrift om
kontrollbesiktning fallit bort.

Om forslaget inte infors i avgasreningsférordningen ber MHRF regeringskansliet att
sékerstélla att de retroaktivt skarpta kraven som foljer av TSFS 2017:54 korrigeras och
att den reglering som alltid gallt fér de berérda fordonen fors in i TSFS 2017:54

Bakgrund

| samband med upphavandet av 2001:1085 6verfordes innehallet i bilaga 2 till TSFS
2010:84, Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om kontrollbesiktning, i en ny
bilaga nummer 7 genom andringsforeskrift TSFS 2011:40, foreskrifter om &ndring i

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:84) om kontrollbesiktning.

TSFS 2010:84 ersattes av TSFS 2017:54, Transportstyrelsens féreskrifter och
allménna rad om kontrollbesiktning, och foreskriften konsolideras

2018-05-09 genom andringsforeskrift TSFS 2018:46 Transportstyrelens foreskrifter om
andring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning som trade i kraft den 2018-05-20.

| Transportstyrelsen arbete med besiktningspaketet har ett antal for de historiska
fordonen viktiga delar i bilagorna 2 och 7 ovan darmed fallit bort. MHRF har tidigt i vara
remissvar och aven i sarskild framstallan till Transportstyrelsen papekat de problem som
det medfor.

Laget idag ar att besiktningsorganen for de berérda fordonen sannolikt kommer
underkanna dem p g a fordonens hdgre avgasvarden nar dessa instélls for
kontrollbesiktning. Det ror sig om ett antal tusen fordon som fram till och med
ikrafttradandet av TSFS 2017:54 den 20 maj 2018 tidigare har godkéants med dessa
avgasvarden. | vissa fall fran och med att etablerandet av AB Svensk Bilprovning 1965

Genom att i avgasreningsforordningen (2011:345) gora en kompletterande hénvisning till
bilaga 2 i den upphévda férordningen 2001:1085 sékerstalls att dessa fordon, t o m 1984
ars modell, fortsatt kan brukas i 6verensstammelse med de aldre regelverken i
bilavgaskungdrelsen 1972:596, bilavgasforordningen 1987:586 och i férordningen
(2001:1085) om motorfordons avgasrening och TSFS 2010:84, Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om kontrollbesiktning som beaktat dessa fordons tekniska
konstruktion.

Det fordon som berérs nar det galler Co-halt dver 4,5% till max 8% &ar bland annat bilar
med Lucas, Kugelfischers mekaniska insprutningssystem och fordon med dubbla Solex
férgasare samt en del aldre prestandavagnar. Antalet standardvagnar som berors ar
uppskattningsvis 450 — 600 BMW, 75 — 150 Peugeot och 100 - 150 Triumph efter en
snabb analys av vagtrafikregistret baserat pa modellbeteckning. Dartill kommer
prestandavagnar som har anvant Kugelfischer t ex Ford Capri RS 2600, Lancia Stratos,
Porsche 911/911S/Carrera RS / RSR och Carrera MFI BMW 2002 turbo och BMW M1,
Lucas system fanns aven i vissa Maserati t ex 5000 GT 1960-, 3500 GT, Mistral och

Motorhistoriska Riksférbundet « Anderstorpsvagen 16, 6tr « 171 54 Solna ¢ Tel: 08-30 28 01 ¢+ kansli@mbhrf.se « wvw.mhrf.se
Org. nr: 802015-6041 « Bankgiro: 399-46 21


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20011085.htm
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2017:54&RulePrefix=TSFS
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20011085.htm

Sida 4 av 19

Sebring serie II, Ferrari och Ford samt ett fordon fran aren 1900 t o m 1960. Dartill
kommer Citroén CV2 relaterat till de vikt och effektbaserade regelverket i bilaga 2.

MHREF foreslar att 6vergdngsbestammelserna i avgasreningsférordningen (2011:345)
kompletteras.

Nuvarande lydelse

"Overgangsbestammelser
1. Denna forordning trader i kraft den 1 maj 2011, da férordningen (2001:1085) om
motorfordons avgasrening ska upphdéra att galla.
2. Avgasreningskrav enligt den upphavda férordningen galler fér motorfordon och
motorer som typgodkéants fore den nya forordningens ikrafttradande.
3. Den upphavda férordningens bestammelser om miljoklassindelning galler fér de bilar
som delats in i en miljoklass fére den nya férordningens ikrafttradande, om inte annat
foljer av foreskrifter som meddelats med stdd av 6 § 2.
Bilar som delats in i miljoklass 1 och 2 enligt tidigare bestammelser skall uppfylla
kraven for det godkannandet.”

MHREF forslag till komplettering 4.

4. Halten kolmonoxid och kolvaten i avgaserna vid tomgang ska, enligt avgaskraven i
den upphavda forordningens bestammelser gallande for bensindrivna bilar av 1984 och
tidigare arsmodell, godtas vid det lagsta vardet i avgaserna vid vilket det inte forekommer
driftstérningar.

Alternativt att artalet 1992 infors aven har i linje med Transportstyrelsen forenkling i
TSFS 2017:54 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om kontrollbesiktning
(konsoliderad elektronisk utgava)

MHRF anser att tillampning ska avse de berérda historiska fordon som redan registrerats
liksom de som kan komma att framover registreras for att brukas i Sverige

Om aldre skrivningar rérande hogre varden

| bilavgaskungorelsen 1972:596 angavs det pa foljande satt;

"i frdga om bil som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats som 1970 eller
tidigare arsmodell, om motorn vid tomgang avger avgaser, vilkas halt av koloxid ej
overstiger 4,5 volymprocent eller, om driftstbrningar hos motorn forekommer vid detta
varde, det lagsta 4,5 volymprocent dverstigande varde vid vilket sadana storningar ej
forekommer. Forordning (1985:1117).

| bilavgasforordningen 1987:586 fanns en motsvarande lydelse

" i frdga om bil som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats som 1975 eller
tidigare arsmodell, om motorn vid tomgang avger avgaser, vilkas halt av koloxid ej
Overstiger 4,5 volymprocent eller, om driftstérningar hos motorn férekommer vid detta
varde, det lagsta varde darover vid vilket sddana stérningar ej forekommer”

Efter framstallan frAn Svensk Bilprovning och Motorhistoriska Riksférbundet kom det i
forordning (2001:1085) om motorfordons avgasrening att i bilaga 3 punkt 1.1 om
avgasreningskrav for motorfordon i bruk inféras foljande lydelse "Halten kolmonoxid och
kolvaten i avgaserna vid tomgang ska hogst uppga till de varden som anges nedan. Om
det i fraga om bilar av 1984 och tidigare arsmodell forekommer driftstérningar hos
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motorn vid angivet varde, godtas det lagsta varde vid vilket sddana storningar inte
forekommer.” Forfattningen har upphavdes 2011-05-01 genom SFS 2011:345

Nar forordningen upphavdes 1 maj 2011 dverférdes regeln genom andringsforeskriften
TSFS 2011:40 till bilaga 7 till TSFS 2010:84 dar den aterfinns i

punkt 1.1 om tomgang med samma lydelse: "Halten kolmonoxid och kolvaten i
avgaserna vid tomgang ska hogst uppga till de varden som anges nedan. Om det i fraga
om bilar av 1984 och tidigare arsmodell forekommer driftstérningar hos motorn vid
angivet varde, godtas det lagsta varde vid vilket sddana storningar inte forekommer.
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Forordning (2018:000) om fordons registrering och brukande

MHREF vill att det i tydligt forordningen framgar att en skriftlig ansékan om
ursprungskontroll ska avse fordonets historia med avseende pa tidigare registrering och
atkomst och att det ar dessa dokument som ska granskas vid ursprungskontrollen och
inte fordonet fordonets tekniska ursprung. MHRF vill &ven att regeringskansliet
sakerstaller att Transportstyrelsens agerande ar proportionellt mot behovet av att
sakerstalla att stulna fordon inte registreras eller att stulna eller forfalskade dokument
anvands for att registrera fordon i Sverige

Nedan anger MHRF vara skal till detta.

Om 2 kap 5 8 2. och andra stycket i forslaqg till férordning (2018:000).

Har anges att vid en ursprungskontroll ska en skriftlig ansokan innehalla de uppgifter
som behdvs for att ett fordon sakert ska kunna identifieras. Samma lydelse finns aven i 2
kap 3 § 2. avseende nya fordon. | efterféljande stycke anges att till ansdkan ska i 6vrigt
de handlingar och uppgifter bifogas som Transportstyrelsen féreskriver.

Vad &r problemet

MHREF har i dialog med Transportstyrelsen aterkommande framfort att den kontroll av
fordonets identitet som sker vid en ans6kan om ursprungskontroll gar for langt och i
dartill enskilda fall &r oproportionell och inte i 6verensstammelse med intentionerna i
bakom nuvarande lagstiftning. MHRF anser inte heller att det finns stdd for
Transportstyrelsen agerande i nuvarande eller i den nu féreslagna i lagen eller
forordningen om registrering och brukande.

Bakgrund

Den 7 april 2006 inkom Vagverket med en framstallan till Naringsdepartementet om
andring i bl.a. fordonslagen (2002:574). Syftet var tankt att inféra en férbattrad
dokument- och registerkontroll av ett fordon innan det registreras.

Av Prop. 2006/07:42 framgar att davarande registreringsbesiktning ska delas upp i tva
delar, en dokument- och registerkontroll respektive en kontroll av fordonets tekniska
identitet. Dokument- och registerkontrollen skiljs enligt forslaget fran
registreringsbesiktningen och bendmns ursprungskontroll. Ansvaret for
ursprungskontrollen skulle avila Vagverket. Kontrollen av fordonets tekniska identitet
foreslogs aven fortsattningsvis utgéra en del av registreringsbesiktningen. Syftet med
andringen var att forbattra ursprungskontrollen och darmed forhindra eller forsvara att
stulna fordon eller fordon med oklar identitet, dar exempelvis stulna dokument aberopas,
registreras i Sverige.

Ett tungt skal till uppdelningen da dokumentkontrollen ¢verfordes fran
besiktningsforetagen till Vagverket och strax darpa Transportstyrelsen var att dessa som
myndigheter kunde utbyta information med andra myndigheter globalt.

Regeringens forslag i Prop. 2006/07:42 6verensstimde med Vagverkets framstallan
dar bland annat foljande anfordes.

"Den ursprungskontroll av ett fordon som gors inom ramen for registreringsbesiktningen
enligt 2 kap. 6 § 1 fordonslagen (2002:574) delas upp i tva delar, en dokumentkontroll
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och en teknisk kontroll. Dokumentkontrollen bryts ut fran registreringsbesiktningen,
medan kontrollen av fordonets tekniska identitet &ven fortsattningsvis skall vara en del
av registreringsbesiktningen och benamnas faststéallelse av fordonets tekniska
identitet.” ..... "Denna del av ursprungskontrollen hanfor sig inte till fordonets tekniska
ursprung utan till dess historia med avseende pa tidigare registrering och
atkomst.”...Med faststallelse av fordonets tekniska identitet avses en fysisk avlasning
av ett fordons chassinummer eller motsvarande méarkning for identifiering samt en
jamfdrelse av denna identifiering med uppgifterna i de dokument som medfoljer
fordonet

Nar Prop. 2006/07:42 genomfdrdes delades Vagverkets foreskrift (VVFS 1997:1) om
ursprungskontroll av fordon upp i VVFS 2007:490 avseende teknisk identifiering och i
VVFS 2007:492 avseende registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret: Vagverket var
2007 tydliga med att det var nodvandigt for forstaelsen att dessa tva foreskrifter att de
lastes parallellt.

Vad har hant

Sedan inférandet av VVFS 2007:492 avseende registrering av fordon m.m. har
Transportstyrelsen vid tva tillfallen gett ut nya foreskrifter. TSFS 2010:112 om
registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret och senare 2015:63 om registrering av
fordon m.m. i vagtrafikregistret.

Samma behov till uppdatering av VVFS 2007:490 avseende teknisk identifiering har
ocksa funnits. | janauri 2012 kallade Transportstyrelsen till ett mote for att beskriva det
pagaende arbetet och inhamta synpunkter fran den fordonshistoriska rorelsen. P4 motet
narvarade forutom MHRF &ven American Car Club Sweden. Déarefter har utkast till
lydelser i enskilda 88 tillstallts MHRF for synpunkter. Nu 6ver 6 ar senare har de samlade
och val behovliga andringarna i form av en ny féreskrift dock uteblivit.

Fordonets ursprung och frdgan om dess identitet ar tva olika férhallanden som endast
sammanfaller vid produktionstillfallet. MHRF anser att dagens foreskriftstext i TSFS
2015:63 gar langre an syftet med ursprungskontrollen och att Transportstyrelsen snarast
bor ta fram en ny foreskrift avseende teknisk identifiering som ersatter dagens foraldrade
VVFS 2007:490 och samtidigt géra nédvandiga korrigeringar i TSFS 2015:63.

Om kontroll av fordonets identitet.

Transporstyrelsen dgnar sedan lang tid och kraft at att granska utformningen av enskilda
fordons asatta alfanumeriska identitet pa t ex ramen eller en skylt nitad pa fordonets A-
stolpe.

Transportstyrelsen begar in fotografier for att kunna granska sjélva fordonet. | praktiken
genomfor aven Transportstyrelsen idag en indirekt teknisk identifiering av fordonet. Det
gors da Transportstyrelsen dven granskar de asatta fordonsidentifieringsnumret pa bild
av fordonet. MHRF anser att Transportstyrelsen i det laget tar pa sig
besiktningsorganens roll d& dessa ska faststélla fordonets tekniska identitet genom att
fysiskt granska fordonet. Om det av nagot skal finns anledning for Transportstyrelsen att
ifrdgasatta fordonets identitet ska rimligen besiktningsforetagen i férsta hand kontrollera
fordonet. Detsamma géller fordonets utrustning och beskaffenhet, aven har gor
Transportstyrelsen bedémningar av fordonet som noteras. | TSFS 2015:63 4 kap 3 8
sista meningen anges tydligt att det &r uppgifter som inte ska behandlas av
Transportstyrelsen som anda gors det.
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”3 § .... Handlingar som enbart &r underlag for besiktningsorganets kontroll av att
fordonet uppfyller foreskrivna krav i fraiga om beskaffenhet och utrustning ska inte ges in
med anstkan om ursprungskontrollen.”

Sadan kontroll av fordonet identitet liksom dess utrustning och beskaffenhet ska utforas
av besiktningsorganen och ska darfor inte utgora ett led i ursprungskontrollen.

Men istallet for att lata besiktningsforetaget kontrollera fordonet forelaggs fordonsagaren
istallet att inkomma med en sarskild utredning enligt (TSFS 2015:63) Transportstyrelsens
foreskrifter om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret. En utredning som rimligen
besiktningsforetagen vid oklarhet vid den tekniska identifieringen borde be kunden att
aterkomma med for att styrka ett visst forhallande.

| TSFS 2015:63 3 § anges att "Sadan utredning som avses i fjarde stycket ska besta av
ett intyg om att fordonet fysiskt har kontrollerats for att faststalla dess identitet, av
polismyndighet, trafikforsakringsbolag eller darmed jamforligt organ som har tillgang till
information som gor det mojligt att faststélla att ett fordon har en viss identitet. Av intyget
ska framga att den som har kontrollerat fordonet har nédvandiga kunskaper for att pa ett
rattssakert satt identifiera fordon och utfarda intyg om identifieringen, och det ska finnas
en detaljerad redog0relse for vad som har gjorts for att kontrollera fordonets identitet”

Av TSFS 2015:63 i 4 kap 3 § fjarde stycket framgar dock att ett sadant férelaggande ska
ske om arendet visar pa kvarstdende oklarheter i fraigan om fordonets ursprung.

MHRF anser att en saddan utredning ursprungligen avsag fordonets tekniska ursprung
och att det &r en fraga vid den tekniska identifieringen. Det handlar darmed inte om
atkomst och tidigare registreringen.

Lydelsen i TSFS 2015:63 bor darfor andras i foreskriften och anpassas till andamalet,
dvs just atkomsten och tidigare registrering. Dartill ska i en kommande ny foreskrift
avseende teknisk identifiering inféras en paragraf med motsvarande lydelse som ovan
avseende faststallandet av fordonets identitet om det vid den tekniska identifieringen
foreligger oklarheter kring fordonets tekniska ursprung.

Om fordonet har en viss teknisk identitet &r det saledes en fraga for besiktningsorganen
att faststalla sjalvstandigt eller med stod av nagon tredje part. Darfor ska en sadan
utredning istallet ske med stdd av den foreskrift som reglerar besiktningsorganens
faststallande av fordonets identitet i samband med den tekniska identifieringen. Nagon
sadan reglering finns dock inte i dagens foreskrift om teknisk identifiering da den vid
uppdelning av VVFS 1997:1 felaktig kom att inféras i VVFS 2007:492 istéllet for VVFS
2007:490.

Av vad som framgéatt ovan har det inbordes sammanhanget gatt forlorat nar det galler
utredning kring dokument knutna till fordonet och atkomst till detsamma och
besiktningsorganens roll och kompetensomrade avseende identitet och fordonets
tekniska ursprung.

Om kravet pd registreringshandling i original

Transportstyrelsen staller ocksa langt gaende krav pa originaldokument, oavsett nar och
var i varlden de har skapats, i samband med ursprungskontrollen av historiska fordon.

Kraven medfor att enskilda fordonségare har fatt lagga oproportionellt mycket tid,
emellanat tva-tre heldagar i veckan under mer &n ett halvar, dartill kostnader som i
enskilda fall kan uppga till femsiffriga belopp for att soka frambringa svenska eller
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utlandska originalhandlingar pa fordon som inte varit i trafik under langt tid och darfor inte
heller varit registrerade under de senaste 10 till 100 aren.

Det stannar dock inte dar. Emellanat nar en anstkan om ett fordon som forts in till
Sverige dar svensk tullhandling kan visas men inte registreringshandling i original fran
ursprungslandet stélls istallet krav pa tullhandlingen fran ursprungslandet, vid nagot
tillfalle en handling utfardad pa 1930-talet!

Om kravet pd tullhandling i original

Transportstyrelsens krav ar emellanat aven oproportionella vid en ansokan avseende ett
fordon som anses eller uppfattas ha importerats utan att vara fortullat da en tullhandling
fran perioden inte kan frambringas. Transportstyrelsen kraver da att ansékan
kompletteras genom att agaren later fordonet fortulla idag.

Fordonet kan under mer &n 50 ar passerat genom manga agare, t ex doédsbon, och dar
de aldre handlingar som funnits knutna till fordonet vid nagon tidpunkt helt enkelt har
kastats. Eftersom Tullverket gallrar ut &ldre handlingar kan sadana inte heller eftersokas i
svenska arkiv.

Losningen blir att &garen maste fortulla fordonet idag for att méte Transportstyrelsen
krav. Det for ett fordon som:

kan ha fortullats for 10 till 70 ar sedan i Sverige,

bevisligen inforts fran ett EU-land fére Sveriges medlemskap

inforts tullfritt enligt aldre regler

dartill helt eller delvis renoverats med infortullade delar

Fordonet kan ocksa ha forst in utan att ha fortullats. Men ar det rimligt att ett brott som
begicks t ex 1964 idag indirekt lagféra genom fortulining en person som inte ens var fodd
da?

Fordonet kommer oavsett detta fortullas till betydande belopp som dartill inte foljer praxis
om dagens tullfrihet for historiska fordon. Tullverket anger att fordonet kommer fran
tredje land for att kunna fortulla det. Ett annat problem aktualiserad genom férfarandet,
da det ur ett historiskt perspektiv uppstar ett av Transportstyrelsen pakallat administrativt
dokument som styrker import den dag det fortullas. Det innebar att det till fordonet knyts
dokument som i framtiden riskerar att fordonets samlade historia gar forlorad och att
efterforskningar istallet kommer géras i namngivet tredje land istallet for i Sverige eller
dar det faktiskt tidigare funnits.

Om identitet och kvalitén pa registringshandlingar och dartill knutna register

Transportstyrelsen om nagon borde ha vetskap om att en giltig identitet kan ha nara nog
vilken utformning som helst till skillnad frdn den som tillverkaren har asatt fordonet.

Myndigheter globalt har saval under fordonets brukstid som vid dess forsta registrering
asatt egna eller kompletterande alfanumeriska uppgifter i identiteten avseende enskilda
fordon eller for t ex alla importfordon under en period.

| Sverige har fordon t ex fatt det vid tidpunkten tilldelade registreringsnummer samt artal
som identitet. Ett fordon som har en sadan av nagon myndighet globalt dsatt identitet
och giltig registreringshandling moéter inga problem vid ansékan om ursprungskontroll.
Saknas registreringshandling i original till sddant fordon kan det medftra att ansékan
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avslas p g a att identiteten inte dverensstammer med tillverkarens for den aktuella
modellen och perioden.

Dartill kommer alla fordon som har ratt asatt identitet pa fordonet, den fabriksméassiga
eller den av myndighet beslutade men dar det i registreringshandling inforts en eller flera
felaktiga uppgifter. Vart eget vagtrafikregister innehaller aterkommande sddana brister.

Det ar dartill motsagelsefullt att Transportstyrelsen vid avslag har rekommenderat
fordonsagaren att lata fordonet registreras i ett annat land. Vid aterimport eller
aterinforsel kommer Transportstyrelsen godkanna den nya ansdékan om det i mellantiden
utfardats t ex ett giltig EU-registreringsdokument fran Tyskland.

Konsekvenser for fordonet och dess agare

Konsekvens ar for en del fordon och dess agare otverstigliga och istallet for att
fordonets registreras sa véljer en del dgare att sélja fordonet vidare till en ny 4gare som
far samma problem. Andra alternativ kan vara att sélja fordonet i delar, exportera det,
skrota det eller registrera det i ett annat land f6r att sedan fora in fordonet igen.
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Om 2 kap 6 8 forsta stycket

Om skillnaden mellan ursprung och atkomst och behovet av att klargora det

Saval i forordning 2001:650 om vagtrafikregister 6 Kap. 6 § som i forslag till férordning
(2018:000) om fordons registrering anges att ett fordon far godkannas vid en
ursprungskontroll endast om dess ursprung med sékerhet kan faststallas. MHRF anser
att ordet ursprung i 6 8 har lett till och kan komma att leda till att Transportstyrelsen i allt
storre utstrackning kommer att agna sig at att i allt stérre grad géra bedémningar av
fordonets tekniska ursprung, fordonens utrustning och beskaffenhet och darmed ocksa
dess tekniska identitet. Nagot som MHRF, vilket tidigare framgatt, menar ar en uppgift
forbehallen besiktningsorganen.

MHRF menar att nuvarande lydelse i FVTR liksom den nu féreslagna i kommande
forordning baseras pa forhallandet tiden innan ursprungskontrollen éverfordes till
Transportstyrelsen fran besiktningsforetagen och darfor i sin nuvarande utformning inte
pa ett korrekt beaktar férandringen.

Syftet med Overforandet av ursprungskontrollen till Transportstyrelsen var att faststalla
atkomsten till fordonet och aktheten i dokument som bifogas ansdkan. For att sakerstalla
att Transportstyrelsen i foreskrifter och tillampning framover inte agnar sig at
besiktningsorganens kontroll av fordonets tekniska ursprung och dess identitet bor ordet
ursprung i forsta meningen i forsta stycket ersatts med ordet atkomst.

MHREF forslar foljande nya lydelse av forsta stycket i 2 kap 6 § for att tydliggéra
Transportstyrelsens roll & ena sidan och besiktningsorganens roll & andra sidan.

6 8. En anméalan om registrering ska godkannas om fordonets tekniska ursprung och
identitet med séakerhet kan faststéllas vid en registreringsbesiktning och om atkomst till
fordonet med sékerhet har faststéllts. Med utgangspunkt i tidigare registrering eller
fordonsidentifieringsnummer ska fordonets identitet kontrolleras. Det ska aven
kontrolleras om fordonet ar efterlyst, om lamnade uppgifter och bifogade handlingar
styrker det uppgivna ursprungslandet samt om bifogade handlingar &ar akta och giltiga

Att i sista meningen byta ut ursprung mot ursprungslandet stammer battre med
intentionerna bakom forandringen 2008 och kan ses bekréftat i skrivelse fran
Transportstyrelsen, TSG 2009-459, handlaggare Kjell-Ake Sjédin och undertecknat av
davarande generaldirektor Staffan Widlert.

"I Vagverkets foreskrifter om registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret finns
bestammelser om vilka uppgifter och handlingar som behéver lamnas in till
Transportstyrelsen i samband med ansdkan om ursprungskontroll. | 14 kap. 11 § sags
att registreringsbeuvis i original fran ursprungslandet och képehandling, kvitto eller annan
handling som utvisar atkomsten av fordonet skall lamnas in.”

| TSFS 2015:63 anges i 4 kap. Ursprungskontroll 3 § sista meningen ocksa tydlig att det
rader en skillnad mellan ursprungskontrollen som Transportstyrelsen ansvarar for och
identifieringen som aligger besiktningsforetagen. Att uppgift om fordonsidentifierings-
nummer ska lamnas vid ans6kan om ursprungskontroll &ndrar inte det forhallandet

"3 § De krav pa uppgifter och handlingar som sags i 5-11 88 &r obligatoriska vid en
anstkan om ursprungskontroll.

De uppgifter och handlingar som sags i 12—17 88§ ar frivilliga vid en anstkan om
ursprungskontroll men ska, tillsammans med det material som sdkanden i dvrigt vill

Motorhistoriska Riksférbundet « Anderstorpsvagen 16, 6tr « 171 54 Solna ¢ Tel: 08-30 28 01 ¢+ kansli@mbhrf.se « wvw.mhrf.se
Org. nr: 802015-6041 « Bankgiro: 399-46 21



Sida 12 av 19
aberopa enligt 2 §, ges in for att kunna utgora underlag for besiktningsorganets beslut
om fordonets tekniska identitet.

Handlingar som enbart ar underlag for besiktningsorganets kontroll av att fordonet

uppfyller foreskrivna krav i fraga om beskaffenhet och utrustning ska inte ges in med
ansokan om ursprungskontrollen.”

Transportstyrelsen krav p& &ldre registreringshandling i original och avsaknad av sddan

| 6 8 framgar att fordonets identitet ska kontrolleras med utgangspunkt antingen i tidigare
registrering eller fordonsidentifieringsnummer. Saledes inte bade och.

MHRF menar att Transporstyrelsen tilldampningen av "tidigare registrering” inte per
automatik kan avse varje registrering som skett vid nagon historisk tidpunkt nagonstans
globalt. Transportstyrelsen maste kunna beakta att ett fordon kanske aldrig varit
registrerat men brukat, att det inte varit infort i nagot register under lang tid. | sadana fall
ska Transportstyrelsen kunna utga ifran uppgivet fordonsidentifieringsnummer vid en
ansokan. | Sverige existerar flera fordon som varit registrerade men darefter inte varit
inforda i nagot fordonsregister sedan 1930-talet: Forhallandet ar givetvis detsamma
globalt. Att enskilda lander inte langre existerar. Att dokument kan ha férkommit i
hantering av saval privatpersoner, foretag som myndigheter eller t ex i samband med
krig. Myndigheten sjalv destruerar numera sadana kvarvarande dokument efter 10 ar,
aven de av sarskilt historiskt intresse! Delar av vara svenska aldre arkiv har oavsiktligt
forstort genom vatten, eld och da det i nagot fall av misstag har kastats.

Istallet ska, vilket férordningen ger utrymme, kontrollen av fordonets identitet kunna ske
enbart med utgangspunkt fran fordonsidentifieringsnumret, vilket i praktiken blir den
uppgift som fordonsagaren uppger i ansdkan, i de fall ndgon registreringshandling inte
langre existerar eller kan uppbringas.

Det kan inte vara rimligt att neka en ansdkan avseende ett historiskt fordon som
bevisligen existerar, ej ar anmalt stulet eller dar de dokument som aberopats ar akta.
Sannolikheten att ett fordon ar mer korrekt an de uppgifter som finns pa en
registreringshandling eller som &r inforda i t ex vagtrafikregistret ar aterkommande
bevisat. | vagtrafikregistret har t ex de 11 000 fordon asatts samma tjanstevikt som
totalvikt och de ar darmed olagliga att framfora. En uppgift som Transportstyrelsen inte
har for avsikt att ratta trots att det &r uppenbart att det ar fel.

Det ar Transportstyrelsen eller tidigare Vagverket som av tekniskt administrativa skal lagt
till uppgiften! Istallet for att ratta genom registervard ska fordonsagaren enligt
Transportstyrelsen tillse att uppgiften rattas genom att instélla fordonet till en
registreringsbesiktning. Kostnad for fordonsagarna uppskattar MHRF samlat till mellan
20 000 000 kronor till 35 000 000 kronor helt avhangigt av hur de enskilda
besiktningsorgans prissattning och om man lokalt har tillgang till vag. Dartill kommer
avsatt tid och kostnader for transport till besiktningsorganet. Kostnader som saledes
fordonsagarna ska sta far p g a brister i Transportstyrelsens IT-I6sning.

MHRF uppmanar darfor regeringskansliet att tillse att Transportstyrelsen fortsatt agerar
proportionellt i samband med genomfdrandet av ursprungskontrollen fér enskilda
historiska fordon och att intentionerna med dverférandet av ursprungskontrollen till en
myndighet genomfors.
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Om 2 kap 6 8§ 2 stycket

| andra stycket kompletteras tidigare begréansningsregel vid en godkand ansékan om
ursprungskontroll om fordonet byter 4gare med att godkannandet &ven upphor fem ar
efter det meddelats.

Idag ar det ett krav fran Transportstyrelsen att det vid ansokan finns ett fordon. Med det
avser Transportstyrelsen ett komplett och sammansatt fordon. Fér den enskilde som
avser att renovera ett historiskt fordon innebar det en forsvarande omstandighet.
Fordonet kan nar det forvarvandet vara komplett och sammansatt men inte sallan helt
eller delvis nerplockat i delar som helt eller delvis renoverat och endast delvis
sammansatt. Innan personen lagger ned tid och pengar, inte sallan mycket av bada, sa
vill man vara rimligt séker pa att fordonet kommer kunna registreras och brukas som en
del av det rorliga kulturarvet.

Genom att neka en sadan ansokan lever dgaren i ovisshet fram till den dag fordonet har
restaurerats till en sadant skick att Transportstyrelsen anser det vara ett fordon. | det
lagget kan det i brist pa aldre handlingar i original leda till att en ansdkan om
ursprungskontroll inte godkanns.

Som framgatt inledningsvis och i tidigare avsnitt kan den enskilde ha lagt ner mycket tid
och betydande belopp for att fa sin anstkan godkand och det finns dartill god skal att fa
godkannandet tidigt nar man star infér en renovering av ett historiskt fordon.

De flesta godkanda ansokningar leder inom relativt kort tid till att en
registreringsbesiktning genomfdrs. Men sa ar inte alltid fallet. Det kan bero pa manga
faktorer, den enskildes livpussel, familj, barn, arbete och boende kan komma emellan,
ekonomi kan ha avgérande betydelse fér hur snabbt en renovering kan genomféras och
inte minst kan det for de aldre historiska fordonen vara férenat med ett omfattande
letande efter originaldelar som ofta inte kan hittas i Sverige och knappt ens i dvriga
varlden. Det leder emellanat till att den enda l6sning ar rekonstruktion som i sig kan
innebara att dagar, veckor och manader forvandlas till r da det ska sakerstéllas inte
bara funktion utan &ven konstruktion, utférande och val av ratt material.

Da det nu infors en femarsregel forutsatter MHRF att den som ansokt om och fatt
ursprungskontrollen godkand dels informeras om det och dels har mgjlighet att nér det
gatt fem ar fortsatt kunna behalla godkannandet om det &r motiverat och att det darmed
inte per automatik upphor.

MHRF forutsatter ocksa att om Transportstyrelsen av nagot skal anser att man inte kan
mota det sarskilda behovet om en langre period &n fem ar att ansékningshandlingarna
da skickas tillbaka. Skalet ar det uppenbara da Transportstyrelsen idag svarligen
godkanner en anstkan som inte innehaller ett eller flera originaldokument.

Fordonsagaren kommer i sadant fall ater sta infor dilemmat om den fortsatta
renoveringen i slutdndan innebér att fordonet kan eller inte kan registreras for att
framforas pa allman vag nar den godkanda ansokan har havts.
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Om2kap 11 §

| aldre Vagverksforeskrifter fanns inskrivet att ett fordon som var 30 ar och aldre ater
kunde registreras oavsett skal till avregistreringen.

Idag finns en snarlik lydelse i TSFS 2015:63 4 kap 84 enligt nedan:

"4 § Ett fordon som tidigare har varit registrerat i Sverige men avregistrerats enligt 11
kap. 1 § forordningen (2001:650) om vagtrafikregister med stod av skrotningsintyg, ska
inte godkannas vid ursprungskontroll. Detta géller dock inte fordon som avregistrerats
fore den 1 juni 2007 och ar av en arsmodell som &r 30 ar eller &ldre”

Datumet den 1 juni 2007 inférdes i samband med att den statliga skrotningspremien togs
bort och ersatt av bilproducenternas ansvar for att gamla bilar skrotas pa ett bra sétt.

MHRF anser att ett fordon 30 ar och aldre ska kunna registreras oavsett pa vilken grund
det en gang avforts ur ett register om fordonet alltjamt existerar och det aven i de fall det
funnits ett brottsligt uppsat eller om det skett genom ett felaktigt administrativt
handhavande sasom skrivfel. Att ndgot skett i det forgdngna ska inte belasta fordonets
existens negativt helt enkelt.

MHREF foreslar att 11 § darfor kompletteras med féljande lydelse eller motsvarande med
samma innebdrd. Det innebér ocksa att fordon som enligt 6 kap 4 §, i de enskilda fall ett
sadant fordon fortfarande existerar efter 30 ar, i strid med bestammelsen anda kan
komma att registreras och att nuvarande inskrankning i mojligheten att ater registrera
historiska fordon tas bort.

MHREF foreslar lydelsen enligt nedan.

118 Ett fordon som har avregistrerats enligt 6 kap 4 § far inte registreras pa nytt.

Detta galler dock inte fordon som &r av en arsmodell som &r 30 ar eller &ldre oavsett om
avregistreringen skett enligt stycke ett, genom anmalan enligt 6 kap eller pa annat satt
och oavsett om de tagits i bruk eller inte. Sadana fordon ska kunna godkannas vid en
registreringsbesiktning efter att ha godkants vid en ursprungskontroll
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3 kap 7 8 sista stycket.

MHRF har i samband med Transporstyrelsen remissmissiv rorande registreringsskyltar
aterkommande framfort nskemal om att det ska vara mojligt att bestalla bakre
registreringsskyltar som motsvarar kraven enligt Kommissionens férordning EU Nr
1003/2010 av den 8 november 2010 avseende typgodk&annandekrav for utrymme for
montering och fastsattning av bakre registreringsskyltar p4 motorfordon och slapvagnar
till dessa. Monteringsutrymmet ska enligt forordningen utgéras av en jamn eller nastan
jamn rektangular yta med foljande minsta matt, bredd 520 mm hojd 120 mm eller bredd
340 mm och hojd 240 mm

Transportstyrelsen har avvisat MHRFs 6nskemal att tillhandahalla skyltar som ar
anpassade till en yta pa minst 340 x 240 mm liksom mdjligheten att for historiska fordon
bestalla fordonsskyltar utan EU-symbol och att i likhet med tidigare kunna erhalla
monteringssats vid bestéllningen av skylt med hanvisning till kostnaden, 6 kronor, och att
en monteringssats utgér en miljobelastning da innehallet inte skulle kunna komma att
kallsorteras rétt.

MHRF 6nskemal géllande monteringssats grundar sig i tre forhallanden, dels ar de aldre
fordonen konstruktion sadan att skylten enkelt kan anbringas pa darfor avsedd yta, dels
forsvarar det hogst vasentligt att skylten stjals och slutligen kan den enskilde
fordonsagaren svarligen uppfylla Transportstyrelsen krav pa skyltmontering om de
monteras utan att skruvskallen tacks med lamplig plasthatta i blatt, orange, gult, vitt eller
svart. Dartill torde en eventuell miljovinst latt atas upp da fordonséagaren ska inhandla
skruv, brickor, mutter och plasthattorna.

Dessutom kommer den avlanga skylt bak som Transportstyrelsen tillhandhaller inte
korrekt, beaktat Transportstyrelens krav om utrustning och beskaffenhet, belyser
fordonets original skyltlykta.

MHREF vill pa detta satt gora regeringskansliet uppmarksammad pa dessa forhallanden.
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Om 6 kap 1 8§ 2 stycket

Av andra stycket framgar att i det fall det ror sig om en bil med hogst 3,5 tons totalvikt
forutsatts att forsta stycket 1 endast kan tillampas om ett skrotningsintyg enligt 36 § i
bilskrotningsférordningen lamnas in tilsammans med en anmélan om en avregistrering.

Vid renovering av historiska fordon ar det inte ovanligt att ett flertal fordon utgor
forutsattningen for genomforandet. Sadana fordon kan vara saval registrerade som ej
idag upptagna i vagtrafikregistret. Ju aldre fordonet &r desto enklare ar det att demontera
ner fordonet i dess enskilda bestandsdelar. Vissa kommer da att anvandas, andra att
forsaljas eller bytas med andra som renoverar och en del delar ar i sadant skick att de
kommer att lamnas in p& lampligt mottagningsstalle. | férlangningen kan det innebéra att
fordonet inte langre varken existerar som en enhet eller ar mojligt att ater bli det.

| dessa fall 6nskar MHRF att det ar majligt att i enlighet med forsta stycket 1. anmala
forhallandet och fa, om fordonet ar registrerat, detsamma avregistrerats utan att kraven
enligt stycke tva behover uppfyllas.

Mojligheten att avregistrera utan skrotningsintyg finns i 36 8 men forutsatter att
Transportstyrelsen far vetskap om forhallandet i 1 § forsta stycket utan att en anmaélan
gjorts.
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7 kap 4 8 2 stycket

Enligt stycket ska Transportstyreslen underrétta Trafikforsakringsforeningen om ett det
saknas uppgift om gallande trafikférsakring om fordonet ar registrerat men inte avstallt.

MHRF Onskar att andra stycket kompletteras med att &ven fordonsagaren ska
underrattas om forhallandet och att denne for vetskap om att motsvarande information
tillsants TFF.

MHREF erfarenhet &ar att de alltjamt vid agarbyten fortsatt lever kvar att tidigare &gares
forsakring galler for viss tid. Ju tidigare dessa fordonsagare blir uppméarksammade pa att
sa inte ar fallet ju farre fordonsdagar med oforsakrade fordon kommer finnas pa vara
vagar och darmed kan indirekt storre uppmaéarksamhet riktas mot dem som hogst
avsiktligt framfor fordon utan géllande trafikférsékring.
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Forordning om andring i bilskrotningsfoérordningen (2007:186)

MHREF forslar att begreppet chassinummer i 37 § ersatts med fordonsidentifierings-
nummer da det ar det idag gangse begreppet i Transportstyrelsen foreskrifter. Se t ex
TSFS 2015:63 3 kap 4 § 4.

"Fordonsidentifieringsnummer i férekommande fall, i form av chassi-nummer,
ramnummer eller motsvarande sarskilda markning for identifiering av fordonet”

Begreppet anvands ocksa aterkommande i remitteringsPM:et
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Om Vagtrafikregisterutredningen N2008:4 och
Transporstyrelsen kostnader

D4 var regeringens bedémning att forslagen innebar att Transportstyrelsen kommer
kunna bygga upp ett verksamhetsstdd for modern administrationshantering och att
forslaget till &ndrade bestammelser om rattelse kommer medféra minskade kostnader for
Transportstyrelsen. Regering anférde att inférandet av de nya lagarna innebar att
Transportstyrelsen kommer fa 6kade kostnader men att forslaget pa langre sikt innebar
patagligt minskade administrativa kostnader. Regeringen ansag att de beréaknade
kostnadsokningarna bér kunna rymmas inom ramen.

Sedan vagtrafikregisterutredningen presenterades har Transportstyrelsen ackumulerat
ett hogst vasentligt 6verskott avseende de offentligrattsliga avgifterna inom
vagtrafikomradet. Totalt pd 778 192 000 kronor enligt budget i regleringsbrev for
budgetaret 2015. Beloppet motsvarar knappt Transportstyrelsens hela avgiftsfinansiering
inom offentligrattsliga vagtrafikomradet under Transportstyrelsens tidiga verksamhetsar.

Transportstyrelsen genomforde darfor fran och med den 1 januari 2016 en sénkning av
vagtrafikregisteravgiften fran 60 till 50 kronor. P& sa satt skulle totalt 420 000 000
aterforas fordonségarna med 84 000 000 per ar under fem &r. Ar 2015 till 2018 (2018
budgeterat utfall) dversteg kostnaderna avgifterna med 673 596 000 kronor.

| arets remiss avseende Transportstyrelsen avgifter fran och med 1 januari 2019 foreslar
Transportstyrelsen en hojning av vagtrafikregisteravgiften pa 30 procent fran 50 till 65
kronor da avgiftsintakterna inte langre uppges tacka kostnaderna.

Den nu foreslagna hojningen innebar att enbart 252 000 000 kommer att aterforas
(84 000 000 under de tre ar — 2016, 2017 och 2018). Resterande 178 000 000 kronor
synes darmed forbrukats under aren 2016 till och med 2018.

Hojningen innebar ett tillskott darutéver pa 157 000 000 kronor under de tva resterande
forkalkylerade aterbetalningsaren om 314 000 000 kronor. Tillsammans med de

178 000 000 kronor ovan gor det 492 000 000 kronor. Det innebar att hela 6verskottet
plus ytterligare 72 000 000 kronor enligt Transportsstyrelsens tidigare kalkyler ar 2015
kommer att ha forbrukats under aren 2016 till 2020. Till det kommer 358 192 000 kronor
som utgor skillnaden mellan hela det ackumulerat 6verskottet och aterforing,

778 192 000 kronor minus 420 000 000 kronor. Det innebér att Transportstyrelsen
kostnader i motsats till regeringens tidigare beddémning tvartom hogst vasentligt okat.

Transportstyrelsen kostnader inom den offentligrattslig verksamhet med krav pa full
kostnadstackning avseende vagtrafikomradet under en 10 ars period darmed har okat fran ca
750 000 000 kronor till 1 150 000 000 kronor. Dértill kommer intékterna for
uppdragsverksamhet inom vagtrafikomradet som fram till och med 2013 ackumulerat ett
overskott pa totalt dryga 100 000 000 kronor. Under aren darefter har t ex 6verskottet for
budgetposten informationsuttag pa 50 000 000 kronor slutat men ett underskott pa 5 000 000
i 2018 ars budget.

Motorhistoriska Riksforbundet vill darfor gora regeringskansliet uppméarksammad pa de
Over tid vasentligt 6kade kostnaderna som inte enbart kan tillskrivas den &ndrade 2011
reglering avseende avgiftsfinansiering kontra skattefinansiering nar vi samtidigt ser att
Transportstyrelsen genom brister i foreskrifter, i data i vagtrafikregistret och en kravande
administration ytterligare belagger fordonsagarna av historiska fordon med indirekta
kostnader.
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