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Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslagen. Nér det galler végtrafik-
dataférordningen har vi dock ett flertal synpunkter. Framst géller dessa
sokbegreppen, saval i vagtrafikregistret som i andra gemensamt tillgangliga
uppgifter. Det finns behov av fler sékbegrepp &n vad som foljer av férslaget.
Ytterligare sokbegrepp behovs dels generellt for samtliga verksamheter, dels
for vissa sérskilt angivna verksamheter eller for vissa sarskilt angivna
andamal.

Begransningen av tillatna sokbegrepp ar ocksa ett hinder for
Transportstyrelsens egen uppféljning, utvardering, utredning, utveckling
och kvalitetssakring, samt for ett preventivt och effektivt trafiksékerhets-
arbete. Det ar svart att pa forhand ange exakt vilka sokbegrepp som behovs
for att gora de sammanstallningar av uppgifter som behdvs for dessa
andamal. Vi anser att det ar sjalvklart att den har verksamheten ska kunna
bedrivas pa myndigheten. Vi foreslar darfor att sokbegreppshegransningarna
enligt 4 kap. 1-4 och 8 8§ inte ska gélla nar vi behdver soka fram uppgifter
for de namnda andamalen.

Dérutover ror flertalet synpunkter bilagorna som reglerar vad som ska
registreras i vagtrafikregistret. Forutom en generell uppdatering genom bade
tillagg och borttagande av uppgifter, avser flera tillagg det som vi i dag
registrerar i det s.k. utbildarregistret och som framéver ska omfattas av vég-
trafikregistret.

Som vi tidigare framfort kan de tillkommande kostnaderna inte hanteras
inom befintliga finansiella ramar.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Maria Akerlund
Generaldirektf’)r_ Telefax 011-185 256 maria.akerlund@transportstyrelsen.se
601 73 Norrképing 010-495 57 57

Besdksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsens synpunkter

Forfattningsforslag

Vagtrafikdataférordning

3 kap.

V kan konstatera att det forekommer informationsméngder inom végtrafik-
registret som ar oreglerade nar det kommer till gallring, t.ex. for omradena
fordonsskatt och saluvagnsskatt, auktoriserade skrotare samt utbildnings-
verksamhet.

Vi anser att kapitlet och bilagorna generellt saknar en enhetlig struktur for
de olika verksamheterna nar det galler bevarande och gallring. Exempelvis
borde gallringsbestammelser for registrerade personer som avlidit regleras i
samma bestammelse, istallet for som nu i flera olika.

118

| sista stycket hénvisas till att det finns ytterligare bestdmmelser om gallring
i bilaga 2 punkt 3 och 4. Punkten 4 innehaller dock inga gallringsbestam-
melser varfor den hanvisningen bor tas bort.

15 § forsta stycket

Vi kan inte uppfylla kravet i forsta meningen eftersom vi inte har nagot
register pa vilka foretag som omfattas av kor- och vilotidsbestammelserna
eller inte. De foretag som vi har registrerat i vagtrafikregistret har i vart fall
omfattats av kor- och vilotidsbestdmmelserna eftersom vi genomfort en
kontroll pa dem, och de uppgifter som hor till det kontrollférfarandet
omfattas av bestdmmelserna om bevarande och gallring i bilaga 4. Forsta
meningen bor darfor tas bort.

4 kap.
18

I punkten 1 bor “registreringen av fordon...” dndras till registreringen av
fordonsuppgifter...” for att &ven tacka in saluvagnskyltar.

Dérutover behdver foljande sokbegrepp inforas:

- postnummer, dock endast for &ndamalet att géra sddana samman-
stéllningar av uppgifter som saljs i enlighet med Transportstyrelsens
instruktion,

- sokning pa del av registreringsnummer,

- bilmarkeskod,

- séarskilt identifikationsnummer eller del av sddant nummer.
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Det finns behov att kunna anvanda postnummer som sokbegrepp nér
Transportstyrelsen séljer uppgifter om fordonsregistrering i vagtrafikregist-
ret i enlighet med 9 § forordningen (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen. Myndigheter, foretag och enskilda kan képa uppgifter
t.ex. for statistikandamal eller direkt marknadsféring. Om postnummer inte
kan anvandas som sokbegrepp kan vi endast avgransa pa kommunniva,
vilket innebér att vi da i manga fall tillhandahaller fler uppgifter an vad som
efterfragas vilket ar odnskat ur ett integritetsperspektiv. Tekniskt finns i dag
mojligheten att soka pa postnummer. Anvandningen av postnummer som
sokbegrepp kan dock innebdra vissa potentiella risker for den personliga
integriteten aven om det endast tillats for verksamheten fordonsregistrering.
Detta pa grund av vagtrafikregistrets nuvarande tekniska konstruktion med
ett gemensamt adressregister for samtliga verksamheter. Darfor bor det vara
en sarskild avgransning for detta sokbegrepp pa sa satt att det anges att sOk-
begreppet postnummer endast far anvandas for andamalet att salja uppgifter
om fordonsregistrering enligt forsaljningsmandatet i var instruktion.

| var uppdragsverksamhet har vi aven behov av att séka pa del av registre-
ringsnummer. Det géller i &renden dar Polismyndigheten har mottagit
vittnesuppgifter om till exempel fordon ABC*** och behdver var hjalp att
ta fram uppgifter om fordon med dessa egenskaper. Det finns daven behov av
att soka pa bilmarkeskod. Transportstyrelsen &ger inte uppgiften om bil-
markeskod utan far uppgiften fran Trafikforsakringsféreningen. Vi forser
sedan forsakringsbolagen med den uppgiften som da anvéander den for att
kunna berékna forsékringspremier.

Ett sérskilt identifikationsnummer regleras i 10 kap. 11 § FVTR.

| punkten 2 bor det dven vara mojligt att soka pa landskod i kombination
med registreringsnummer, da en parkeringsanmarkning ocksa kan utfardas
for fordon som inte &r registrerade i Sverige. Se motsvarande skrivning som
finns for trangselskatt och infrastrukturavgift.

28
| punkten 1 a) behover foljande s6kbegrepp inforas:

- korkortsnummer,
Detta i enlighet med bilaga 1 i direktiv 2006/126/EG, dar det regleras vilka
uppgifter som ska paféras det fysiska korkortet, i detta fall punkten 5 pa
korkortet. | Sverige anvéander vi personnummer i det faltet som dock i detta
sammanhang &r ett korkortsnummer. Detta nummer anvands i Resper for
utbyte av information mellan landerna.
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| punkten 1 b) bér ADR-intyg flyttas till en egen punkt da den hor till yrkes-
maéssig trafik i enlighet med uppdelningen i bilaga 2, 3.4 Yrkesmaéssig trafik
och taxitrafik.

| punkten 1 b) behover féljande sokbegrepp inforas:

b) ..., utbildningsanordnare och rapportdr, dock endast nér sékning
behover ske for Transportstyrelsens tillsyn av trafikskolor och andra
utbildningsanordnare.

Vid var tillsyn av trafikskolor och andra utbildningsanordnare behéver
utsokningar ur behorighetsdelen av végtrafikregistret ske med sokbegreppen
utbildningsanordnare och rapportor. Av integritetsskal bor det dock i
bestammelsen sarskilt anges att sokbegreppen endast far anvandas for detta
andamal.

| punkten 3 d) behdver begreppet “korkorts referensnummer” dndras till
“korkortsnummer”. Se ovan under punkten 1 a). Referensnummer i
korkortssammanhang ar ett annat nummer pa korkortet (punkten 4d) som ar
sekretessbelagt och inte ska sammanblandas med kdérkortsnummer.

Dérutover behdver foljande sokbegrepp inforas:

e) namnet pa den stat som utfardat utlandskt forarkort med svenskt
korkortsnummer,

f) rapporterande stat av andrad kortstatus, eller

g) utfardandeorsak

Sokbegreppen behovs for att kunna formedla fraga och svar via Tachonet
enligt kommissionens genomférandeférordning (EU) 2016/68, i dess lydelse
enligt férordning (EU) 2017/1503. Under punkten f) om kortstatus kommer
endast status “ersatt” att framga. For att kunna félja upp anledningen till att
vi utfardar ersattningskort behdver vi dven punkten g) om utfardandeorsak,
dvs. forlorade/stulna/ej fungerande. Det ar viktigt att kunna folja upp pa
vilken grund ersattningskort utfardas for att kunna se om nagon anledning
ovantat 6kar, om exempelvis antalet forlorade kort 6kar drastiskt &r det
viktigt att vi vet om det utifran ett sakerhetsperspektiv, da anvandningen av
forlustanmélda fardskrivarkort ar ett sétt att manipulera fardskrivarsystemet.

| punkten 4 behdver foljande sokbegrepp inforas: registreringen av yrkes-
kompetens anvéndas personnummer, samordningsnummer, serienummer,
utbildningsanordnare eller rapportor”.
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38

| punkten 1 a) behover foljande sokbegrepp inforas:

a) registreringsnummer, personnummer, samordningsnummer, organisa-
tionsnummer, namn eller del av namn, skolenhetskod, trafikskolekod, ort,
lan, férarprévarkod, utbildningsplats, provplats,

Tillaggen avser det som vi i dag registrerar i det s.k. utbildarregistret och
som framoéver ska omfattas av vagtrafikregistret. Trafikskolekoden anger
den specifika utbildningsplatsen nar trafikskolan bedriver verksamhet pa
flera stallen under ett och samma organisationsnummer. Begreppet utbild-
ningsplats innebar motsvarande nér utbildning bedrivs av andra aktdérer &n
trafikskolor. Sokbegreppen ar nodvandiga for var tillsyn. Uppgifterna
anvands aven som underlag for att kunna publicera en forteckning pa var
webb dar medborgaren kan soka fram alla utbildare for t.ex. introduktions-
utbildning i ett visst lan.

48

| punkten 1 behdver foljande s6kbegrepp inforas:

e) arendetyp, trafikslag, verksamhetstyp, datum for beslut, beslutstyp,

f) antal kontrollerade arbetsdagar for forare, antal forare, antal fordon,
antal overtradelser,

g) kontrollperiod, datum for laga kraft for dvertradelser, antal &renden da
foretagskontroll inte kunnat genomféras, sanktionsavgift, eller

h) arendenummer, och

Uppgifterna registreras av handléggare i Transportstyrelsens interna system
Overtradelsewebben, vilket &r ett anvandargranssnitt for att registrera upp-
gifter om dvertradelser i vagtrafikregistret. Uppgifterna enligt punkterna e)
och f) behdvs for att uppfylla krav pa statistik om kontroll av kor- och
vilotider till kommissionen. Se artikel 17.1 i férordning (EG) nr 561/2006.

Uppgifterna enligt punkten g) behovs for var interna uppféljning och
statistikuttag gallande kontroll av kor- och vilotider. Se dock foérslag nedan
om utokade sokmajligheter for dessa andamal. Uppgiften enligt punkten h)
behovs av administrativa skél for att kunna soka fram och uppdatera
uppgifter om ratt drende i Overtradelsewebben.

| punkten 2 ska hanvisningen andras till bilaga 4 punkt 3. Om foreslagen
andring nedan genomfdrs, om att punkten om redovisningscentraler ska
flyttas till bilaga 3, ska dock punkten 2 flyttas till 3 § och hanvisningen
andras till bilaga 3, punkt 2.1 eller 4.2.

58

Ett tillagg behover goras i andra stycket punkten b) slag av dvertradelse och
datum for laga kraft av avgorande avseende Overtradelsen. Tillagget behovs
med anledning av den rapporteringsskyldighet som innebdr att vi ska
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rapportera hur manga overtradelser vi har tagit emot och skickat till respek-
tive medlemsstat per tvaarsperiod. Se artikel 26.1 ¢) i forordning (EU)
1071/2009. Uppgiften finns redan inford i bilaga 3.

Tillagg behdver &ven goras med en ny punkt d) med sokbegreppen
destinationsland och giltighet av tillstand. Tilldggen behdvs med anledning
av den rapporteringsskyldighet som foljer av artikel 28.1 i férordning (EU)
1073/2009.

Behov av uttkade sékbegrepp for vissa &ndamal

Begransningen av tillatna sokbegrepp bade vad galler vagtrafikregistret och
andra gemensamt tillgangliga uppgifter &r ett hinder for Transportstyrelsens
egen uppfoljning, utvardering, utredning, utveckling och kvalitetssékring,
samt for ett preventivt och effektivt trafiksékerhetsarbete. Begréansningen
kan ocksa bli ett hinder for forskningsinstitut och andra som behover
underlag till olika typer av undersokningar, ofta pa uppdrag av regerings-
kansliet.

Det later sig inte goras att pa férhand ange exakt vilka sokbegrepp som
behdver anvéndas for att gora de sammanstallningar av uppgifter i vagtra-
fikregistret och andra gemensamma uppgiftssamlingar som behdvs for dessa
andamal. Det gar helt enkelt inte att en gang for alla sla fast samtliga fram-
tida behov. Behovet finns inom samtliga de verksamheter som styrs av véag-
trafikdatalagens och végtrafikdataférordningens bestammelser.

Vi anser att det ar sjalvklart att den har verksamheten ska kunna bedrivas pa
myndigheten. Darfor foreslar vi att sokbegreppsbegransningarna enligt

4 kap. 1-4 och 8 8§ inte ska gélla nar Transportstyrelsen behdver soka fram
uppgifter for de ovan angivna andamalen. Eftersom dessa sokningar endast
kan goras pa myndighetens eget initiativ sa bor det inte innebéra nagon risk
for enskildas personliga integritet. Vilka sammanstéllningar som kan anses
vara sadana potentiella allmanna handlingar som kan begéaras ut med stod av
offentlighethetsprincipen kommer alltjamt att begrénsas av sékbegreppen
enligt 1-4 88. Tillampliga sekretessbestdmmelser bor erbjuda ett tillréckligt
skydd for enskilda nar det galler sadana redan gjorda sammanstallningar
som gjorts enligt 5 § och i den man som dessa kan ha blivit allmanna hand-
lingar. Sammantaget kan i vart fall den 6kade risk for intrang i den person-
liga integriteten som kan uppsta anses vara proportionerlig i férhallande till
andamalen och nyttan.

Forslagsvis sa andras darfor 4 kap. 5 § pa foljande sétt:

5 8 Om det behdvs for uppfoljning eller utvardering av Transportstyrelsens

verksamhet avseende-tillstand-eHertaxiforarlegitimation eller for att lamna ut

uppgifter avseende sadan verksamhet till
1. riksdagen eller regeringen, eller
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2. en utlandsk myndighet, ett EU-organ eller en mellanfolklig organisation,
om utldmnandet av uppgifterna sker i enlighet med Sveriges medlemskap i
Europeiska unionen, en internationell konvention som Sverige har tilltratt
eller ett av riksdagen godként avtal med en fraimmande stat eller en mellan-
folklig organisation,
far vid sokning i vagtrafikregistret aven andra sokbegrepp anvandas, an vad
som anges i 1-4 88.

En motsvarande bestammelse foreslas inforas i 4 kap. 8 §, se nedan.

68

Héanvisningen ska &ndras till 8 kap. 2 8.

78

Andra stycket behdver kompletteras med en ny punkt 3 med stkbegreppet
belopp”.

Vi behover kunna urskilja belopp och minimera informationsméngden
for att underlatta var handlaggning av bland annat skatte- och avgifts-
arenden. Avgifterna pa korkortsomradet registreras ocksa i vagtrafik-

registret och dven dar behdvs beloppet som sokbegrepp.

88

Forsta stycket
Som namnts ovan behdver vi kunna s6ka ut uppgifter bland annat for var

egen uppfoljning och utvardering samt for att kunna eftersoka arenden pa
grund av forfragningar fran sokanden. Vi har redan nu kunnat konstatera att
vi har behov av manga fler sokbegrepp an vad som foreslas. En heltackande
analys har inte Iatit sig goras inom tidsramen for denna remiss varfor vi kan
komma att se behov av att infora ytterligare sokbegrepp framover.

| forsta stycket behdver foljande s6kbegrepp inforas:
- arendetyp,
- arendemening och del av &rendemening,
- beslutstyp,
- beslutsdatum,
- bevakningsdatum,
- datum d& arendet avslutades,
- datumintervall utifran arendets status,
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Dérutdver behover dven foljande sokbegrepp inforas:
- belopp,
- beteckning pa skylt,
- handlaggares namn, del av namn eller initialer, organisatorisk
tillhorighet,

Aven i vara gemensamt tillgangliga uppgifter behover vi kunna séka pé
belopp. For att inkludera bade skylt for beskickningsfordon (diplomat) och
personlig skylt behdver sokbegreppet beteckning pa skylt laggas till.
Begreppet omfattas redan av bilaga 1. Aven om handléggares namn kan
anses inga i punkten 2, om namn, anser vi att det ar tydligare att ha tva olika
punkter for att skilja pa sokning pa medborgare respektive vara
medarbetare.

Ett par kompletteringar av redan foreslagna sokbegrepp behdver goras
i forsta stycket i punkten 4 arendenummer, diarienummer eller del av
sadant nummer” och punkten 8 fordons registreringsnummer eller
del av registreringsnummer ”.

Andra stycket
| andra stycket behover ett flertal sokbegrepp inforas. Detta pekar

tydligt pa vart behov av utokade sokbegrepp for vissa &ndamal, se
forslag nedan.

| andra stycket, punkten 1, behover foljande s6kbegrepp inforas:
- sarskilt identifikationsnummer eller del av sadant nummer,
- fabrikat och fabrikatskod,
- del av ett fordonsidentifieringsnummer,
- beteckning pa saluvagnsskylt, del av beteckning pa saluvagnsskylt,
- land, landskod,
- ursprung,
- importdatum.

| andra stycket, punkten 2, behdver foljande sokbegrepp inféras:
- utbildningsanordnare, kontaktperson, trafikskolekod, aktiv
trafikskola,
- avbrutet prov, provtyp, provort, fordonstyp, provpunkt,
provanordnare, kontor,

Beroende pa vilken detaljeringsniva som ar nodvéandig skulle dessa alterna-
tiva sammanfattande sokbegrepp kunna anvéndas:

- utbildningsanordnare,
- provuppgifter,
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Uppgifterna finns i dag i den s.k. statistikdatabasen som innehaller uppgifter
om provstatistik for forarprovare och utbildningsanordnare och &r ett grund-
laggande underlag vid var tillsyn.

| andra stycket, punkten 3, behover foljande sokbegrepp inforas:

- uppgift om installation och besiktning av taxameterutrustning,
- typ av brist, inklusive datum for bristen, vid 6verforing av
taxameteruppgifter

Dessa uppgifter behdver kunna sokas ut for att avgora vilka taxiforetag som
har sadana brister i sin 6verforing av taxameteruppgifter att vi behover starta
ett tillsynsarende. Se 4 kap. 2 § punkt 4 i taxitrafiklagen.

Behov av uttkade sokbegrepp for vissa andamal

Aven vad galler sokning i gemensamt tillgangliga uppgifter sa har
Transportstyrelsen behov av att kunna gora olika typer av sammanstall-
ningar for andamalen uppfdljning, utvardering, utredning, utveckling och
kvalitetssékring, samt fOr ett preventivt och effektivt trafiksakerhetsarbete.
Med hanvisning till de skél som anforts ovan i anslutning till 4 kap. 5 §
foreslar vi darfor att det i 8 § laggs till ett fjarde stycke av féljande lydelse:

Om det behovs for uppfdljning eller utvardering av Transportstyrelsens
verksamhet far dven andra sokbegrepp anvéandas, an vad som anges i forsta
och andra stycket.

5 kap.

38

| bestammelsen bor anges att registerutdraget endast far lamnas ut till den
skattskyldige. Det finns fordon dar tva personer &r registrerade. Till exempel
sa kallade leasingfordon, dar det bade finns en registrerad leasingdgare och
en registrerad brukare, eller fordon som ags av en underarig, dar den
underarige &r registrerad som &gare och en formyndare &r registrerad som
ansvarig for bland annat skatter och avgifter for fordonet. Aven om den
registrerade i det har fallet avser just den skattskyldige, sa bor det, med
tanke pa den sekretess som géller for uppgifter om trangselskatt, uttryckli-
gen framga att utdraget endast ska lamnas ut till den skattskyldige sjélv.

58

Av samma skél som den ovan foreslagna dndringen av 3 § sd bor det i 5 §
anges att utdraget endast far lamnas ut till den avgiftsskyldige, eftersom
aven uppgifter om infrastrukturavgift omfattas av sekretess.

88
Ett par kompletterande ord behdver skrivas in: Ett registerutdrag som avser
uppgifter om yrkestrafik, taxitrafik, biluthyrning, redovisningscentraler for
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taxitrafik eller utbildningsverksamhet...”. Samma komplettering bor goras i
punkten 1.

Dérutover bor hanvisningen i forsta meningen andras. | forslaget hénvisas
bland annat till bilaga 2 punkt 3 och 4. Punkten 3 ror dock taxiforarlegiti-
mation som ar en behorighet och darmed boér omfattas av 5 kap. 6 §, eller
troligen hellre en egen ny bestdammelse under rubriken ”Verksamheten
avseende behérigheter”. Punkten 4 &r ocksa en behorighet och bor darfor
flyttas. En foljdandring blir att punkten 2 i andra stycket, som ror taxiforar-
legitimation, behover flyttas.

Det saknas hanvisning till bilaga 2 punkt 5, om yrkeskompetensbevis, som
aven de omfattas av &ndamalet behorigheter.

108

Ett par kompletterande ord behdver skrivas in: ”...vid handldggning av ett
arende om yrkestrafik, taxitrafik, biluthyrning, redovisningscentraler for
taxitrafik eller utbildningsverksamhet...”.

12§
Aterkallelse bor l4ggas till i enlighet med artikel 15 i direktiv 2006/126/EG
(avser Resper).

14 8

Med tanke pa att det i utkastet till lagradsremiss foreslas att vissa utpekade
myndigheter ska fa direktatkomst till korkortsfotografier bor denna
bestammelse omformuleras sa det tydligt framgar nar det ror direktatkomst
eller inte.

6 kap.

78

Ett korkort galler inte om korkortsinnehavet varit férenat med villkor om
alkolas och villkorstiden I6pt ut. Se 3 kap. 13 § 6 korkortslagen. Regler for
utfardande av nytt korkort efter en sadan villkorstid andras fran den 1 mars
2019 genom andring (SFS 2018:86) i korkortslagen. Da upphor bland annat
krav pa korkortstillstand varfor ndgon provning av de personliga forhallan-
dena inte kommer att ske. Det kan innebéra att det uppstar ett glapp mellan
villkorstidens slut och tidpunkten for utfardandet dar vi inte far nagon
underrattelse. En ny punkt bor darfor laggas till som avser just denna
situation. lkrafttradande bor dock vara den 1 mars.
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8 kap.

18
Hénvisningen i punkten 2 bor aven inkludera punkt 5 i bilaga 2, dvs. prov-
verksamhet for yrkesforarkompetens.

Det bor dven finnas ett bemyndigande for Transportstyrelsen att meddela
foreskrifter om avgift for direktatkomst och informationsférmedling.
Forslagsvis genom ett tillagg i punkten 5, alternativt genom ett tillagg i 2 §.

Det saknas i dag ett uttryckligt bemyndigande att ta ut avgift for direktat-
komst till uppgifter i vagtrafikregistret, eller for informationsférmedlingen.
Under forutsattning att tillhandahallandet av uppgifter genom direktatkomst
ar av ”mindre omfattning” kan avgift visserligen tas ut med stod av 4 § 8
avgiftsforordningen, men ett sérskilt och tydligt bemyndigande att meddela
foreskrifter om avgift i dessa fall vore att foredra. Jamforelsevis sa har
Kronofogdemyndigheten ett sarskilt bemyndigande att faststalla avgift for
direktatkomst till utsoknings- och indrivningsdatabasen. Se 18 § forord-
ningen (2001:590) om behandling av uppgifter i Kronofogdemyndighetens
verksamhet.

Overgangsbestammelser

Vi har noterat att det saknas forslag till dvergangsregler till de nya férord-
ningsbestdammelserna. Det har heller inte kommenterats i remitteringspro-
memorian. Det kan behdva klargoras i det fortsatta arbetet vad som géller
for d&renden som kommit in fore de nya bestammelserna trader i kraft men
som avgors efter. | forslaget till vagtrafikdatalag finns 6vergangsbestammel-
ser vad galler &renden avseende en begéran om réttelse av en uppgift om
vem som &r registrerad agare, samt vid 6verklagande av sadana arenden.
Enligt den huvudregel som anses galla inom det forvaltningsrattsliga
omradet ska de nya bestammelserna tillampas nar det saknas 6vergangs-
bestdimmelser. Men dr avsikten har att de nya bestammelserna ska tillampas
i Ovriga typer av arenden, aven om arendet i frga har inletts innan de nya
bestammelserna tradde i kraft?

Ovrigt

Vi saknar nagot i forordningen om Trafikverkets atkomst till korkorts-
fotografier. Se Transportstyrelsens remissvar (TSG 2018-354) pa utkast till
lagradsremissen Vagtrafikdatalag, punkten 7.11.3.
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Bilaga 1

Vi har noterat att rubriksattningen &r olika for olika omradena. Punkten 5,
som avser uppgifter om infrastrukturavgifter, har med en laghanvisning
medan Gvriga omraden inte har det.

1. Identitetsuppgifter

s. 19 For fysiska personer, ser vi ett behov av att lagga till ”’sarskild
postadress ” i upprakningen. Den uppgiften registreras i dag nar det
géller fysiska personer. En person kan anmala till Skatteverket att man
vill ha en sarskild postadress. Det &r en annan adress &n
folkbokféringsadressen dit man vill att posten ska delas ut (t.ex. en
boxadress).

2.1 Fordon

s. 20 Begreppet “arsmodell” bor andras till “fordonsar”. Fordonsar beraknas
utifran arsmodell (om detta ar angivet av fordonstillverkaren), tillverknings-
tidpunkt eller tidpunkt for forsta ibruktagande och anvénds for att berakna
t.ex. besiktningsbefrielse. En foljdandring behover da goras dven i sista
meningen i avsnittet.

2.3 Allméant

s. 20 Tva tillagg bor goras med “forscikringsbolagskod” och “datum
for ndr forsdkringen upphorde”. Det &r uppgifter som redan i dag
finns i végtrafikregistret.

2.6 Tillfallig registrering
s. 22 Aven har bor tva tillagg goras med “forsdikringsbolagskod” och
“datum for ndr forsdkringen upphorde”.

2.7 Ursprungskontroll

S. 22 Tvé tillagg bor goras under stycket ”Allménna uppgifter” med
“avskrivning” och “avslag”. Aven dessa former av beslut forekom-
mer i arendehandlaggningen.

4.1 Passagen
s. 23 Ett tillagg bor goras med “fotografisk bild”. Bilderna utgor ett
grundldggande underlag for att kunna fatta beslut.

5.1 Passagen
s. 24 Aven hér bor ett tilldgg goras med “fotografisk bild” .

5.2 Beslut om infrastrukturavgifter pa vag
S. 24 Rubriken “Beslut om infrastrukturavgifter pa vig” bor kompletteras till
”Beslut om infrastrukturavgifter pa vég och tillaggsavgift”. Jfr avsnitt 4.2.
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6. Ovrigt
S. 24 Avsnittet behover kompletteras med tre tillagg: ~fordonsskatt,
saluvagnsskatt, vagavgift .

Bilaga 2

Ett flertal uppgifter kan tas bort da de registreras i Transportstyrelsens
arendehanteringssystem. Vi kan inte se nagon anledning att aven registrera
uppgifterna i vagtrafikregistret. Dessa uppgifter tas upp nedan med
referensen ”(w3d3)”.

2.1 Korkort

s. 26 ”Uppgift om genomford introduktionsutbildning” bor kompletteras till
”Uppgift om genomford introduktionsutbildning, datum for genomférd
utbildning och rapportering. Utbildningsanordnare och rapportér som rap-
porterat utbildningen enligt 4 kap. 8 a § korkortsférordningen (1998:980)”.

2.3 Forarprov

s. 30 ”Uppgift om genomfort kunskaps- eller kdrprov enligt 2 kap. 7 a 8
eller 3 kap. 4 § korkortslagen (1998:488)” bor kompletteras till "Uppgift om
genomfort kunskaps- eller korprov enligt 2 kap. 7 a § eller 3 kap. 4 8 kor-
kortslagen (1998:488), datum for genomfort prov och rapportering. Utbild-
ningsanordnare inom gymnasieskolan och kommunal vuxenutbildning”.

| var tillsyn behdver vi kunna kontrollera att forarprovaren varit delaktig i
elevens utbildning och att endast behériga elever har examinerats.

s.31

Nedanstaende tillagg behéver goras for vi i var tillsyn 6ver utbildnings-
anordnarna ska kunna kontrollera bland annat vem som rapporterats, nar det
ar rapporterat och av vem.

“Uppgift om genomford riskutbildning” bor kompletteras till "Uppgift om
genomford riskutbildning, behdrighet, typ av utbildning och datum for
genomférd utbildning och rapportering. Utbildningsanordnare och rappor-
tor som rapporterat utbildningen enligt 4 kap. 14 § korkortsfoérordningen
(1998:980)”.

”Uppgift om genomford utbildning eller genomfort kunskapsprov enligt

7 eller 9 § forordningen (2009:186) om utbildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar” bor dels kompletteras, dels delas upp pé tva
stycken:

“Uppgift om genomford utbildning, behdrighet, larare (avser forarbevis)
och datum for genomférd utbildning och rapportering. Utbildningsanord-
nare och rapportor som rapporterat utbildningen enligt 7 § férordningen
(2009:186) om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och terranghju-
lingar”
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”Uppgift om genomfort kunskapsprov, behdrighet, den som forréattat
kunskapsprovet och datum for genomfort kunskapsprov och rapportering.
Provanordnare och rapportor som rapporterat kunskapsprov enligt 9 § for-
ordningen (2009:186) om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar”.

2.5 Ovrigt
s. 32 "Avgift” bor laggas till. Se 4 kap. 7 § 1.

3.1 Taxiforarlegitimation

s. 33

”Begdran om forhandsbesked och beslut med anledning av begaran” bor
andras till ”Beslut om foérhandsbesked ” (w3d3). Darmed bor dven tillho-
rande gallringsbestimmelse tas bort "Uppgift om begéran ska gallras nér
beslut meddelats”.

”Ansdkan om taxiforarlegitimation och beslut med anledning av ansdkan”
bor andras till ”Beslut om taxiforarlegitimation” (w3d3). Darmed bor aven
tillhérande gallringsbestaimmelse tas bort ”Uppgift om anstkan ska gallras
nar beslut meddelats”.

“Uppgift om genomfort skriftligt prov i yrkeskunnande enligt 2 kap. 8 §
forsta stycket eller yrkeskompetens enligt 3 kap. 7 § taxitrafiklagen
(2012:211)” bor dndras till "Uppgift om genomfort skriftligt prov i yrkes-
kompetens enligt 3 kap. 7 8 taxitrafiklagen (2012:211)”. Uppgiften om
yrkeskunnande bor tas bort da den ar dubbelreglerad, se avsnitt 3.4.

s. 34
”Omprovning av innehav av taxiforarlegitimation” bor tas bort (w3d3).

”Ansokan om undantag enligt 8 kap. 7 8 2 taxitrafikforordningen
(2012:238) och beslut med anledning av ansékan” bor tas bort (w3d3).

”Overklagande av beslut” bor tas bort (w3d3).

3.2 Belastningsuppgifter som avser taxiférarlegitimation
s. 35 ”Anmidlan av ldkare enligt 3 kap. 5 § taxitrafiklagen (2012:211)” bor
tas bort (w3d3).

3.4 Yrkesmassig trafik och taxitrafik

s. 35 Vi foreslar att ”(ADR-intyg) ” laggs till sist efter uppgiften ”Innehav av
intyg om forarutbildning for transport av farligt gods enligt lagen
(2006:263) om transport av farligt gods och uppgifter som ror ett sadant
intyg”. Jfr sokbegreppet ADR-intyg i 4 kap. 2 8 1 b).

4. Fardskrivarkort
s. 36 ”Ansdkan om féardskrivarkort och beslut med anledning av ansdkan”
bor tas bort da den ar dubbelreglerad, se raden under.
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5.1 Yrkeskompetensbevis

s.37 ”Uppgift om genomford utbildning, transportslag, typ av utbildning och
datum for genomférd utbildning. Utbildningsanordnare som rapporterat
utbildningen enligt 5 kap. 6 § férordningen (2007:1470) om yrkesférarkom-
petens” bor kompletteras med Uppgift om genomford utbildning,
transportslag, typ av utbildning och datum fér genomférd utbildning och
rapportering. Utbildningsanordnare och rapportdr som rapporterat
utbildningen enligt 5 kap. 6 § férordningen (2007:1470) om yrkesforar-
kompetens”.

Bilaga 3

Ett flertal uppgifter kan tas bort da de registreras i Transportstyrelsens
arendehanteringssystem. Vi kan inte se nagon anledning att dven registrera
uppgifterna i vagtrafikregistret. Dessa uppgifter tas upp nedan med
referensen ”(w3d3)”.

1. Identitetsuppgifter
s. 40 Foljande uppgifter bor laggas till sist i forsta stycket

| fraga om yrkesmassig trafik ska dven landskod antecknas
| frdga om utbildning ska aven skolenhetskod, filialnummer,
trafikskolekod, forarprévarkod, utbildningsplats, provplats,
e-postadress, telefonnummer och ldn antecknas”

Foljande uppgift bor 1aggas till sist i andra stycket

— fodelseort (om yrkesmaéssig trafik)
— behdrighet (avser personer i punkt 5.2)”

Tillaggen i det forsta stycket avser det som vi i dag registrerar i det s.k.
utbildarregistret och som framover ska omfattas av végtrafikregistret.
Tillagget i det andra stycket avser de olika utbildningsbehérigheter som ar
kopplade till olika roller i punkten 5.2.

2.1 Tillstand
S. 40 "Ansokan om

— yrkestrafiktillstand,
taxitrafiktillstand,

tillstand till biluthyrning,

— gemenskapstillstand enligt
1. férordning (EG) nr 1072/2009, eller
2. forordning (EG) nr 1073/2009,
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— linjetrafiktillstand inom EES enligt 3 kap. 1 § yrkestrafiklagen
(2012:210), eller

— transporttillstand enligt 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen avseende
persontransporter”

bor andras till ”Beslut om.... ”(w3d3). Med denna éndring kan nésta uppgift
”Beslut med anledning av ans6kningarna enligt ovan” tas bort (w3d3).

Tillagg behdver goras i punkten 2. ”férordning (EG) nr 1073/2009,

— linjetrafiktillstand inom EES enligt 3 kap. 1 § yrkestrafiklagen
(2012:210), eller...”

o destinationsland,
o giltighet av tillstand

Tillaggen behdvs med anledning av den rapporteringsskyldighet som foljer
av artikel 28.1 i férordning (EU) 1073/2009.

s. 41

”Underréttelse enligt artikel 4.4 i forordning (EG) nr 1071/2009 och beslut
med anledning av underrittelsen” bor dndras till “Beslut med anledning av
underrittelse enligt artikel 4.4 i forordning (EG) nr 1071/2009” (w3d3).

”Anmilan om utbyte m.m. enligt 2 kap. 5 § yrkestrafikforordningen
(2012:237), 2 kap. 9 § taxitrafikférordningen (2012:238) eller 5 § forord-
ningen (1998:780) om biluthyrning samt beslut med anledning av anméilan”
bor andras till ”Beslut med anledning av anmélan om utbyte m.m. enligt

2 kap. 5 § yrkestrafikférordningen (2012:237), 2 kap. 9 § taxitrafikférord-
ningen (2012:238) eller 5 § forordningen (1998:780) om biluthyrning”
(w3d3).

”Anmilan om forestandare enligt 2 kap. 15 8 taxitrafiklagen (2012:211)
eller 10 8 lagen (1998:492) om biluthyrning, beslut med anledning av anmé-
lan och beslutets giltighetstid” bor dndras till “Beslut med anledning av
anmalan om forestandare enligt 2 kap. 15 § taxitrafiklagen (2012:211) eller
10 § lagen (1998:492) om biluthyrning och beslutets giltighetstid” (w3d3).

”Omprovning av tillstdndsinnehav och beslut i d&rendet” bor tas bort (w3d3).

”Underrittelse enligt artikel 13.1 i foérordning (EG) nr 1071/2009 eller
beslut om tillfallig indragning eller aterkallelse av ett tillstand att bedriva
yrkesmaéssig trafik enligt artikel 13.3 i samma forordning” bor dndras till
“Beslut om tillfillig indragning eller dterkallelse av ett tillstand att bedriva
yrkesmassig trafik enligt artikel /3.3 i forordning (EG) nr 1071/2009”
(w3d3).
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”Beslut om varning i fraga om eller dterkallelse av taxitrafiktillstand” bor
kompletteras till ”Beslut om varning i fraga om eller aterkallelse av taxi-
trafiktillstand eller tillstdnd till biluthyrning” eftersom aven beslut om
biluthyrning registreras i vagtrafikregistret.

S. 42

”Delgivning av en underrattelse enligt artikel 13.1 i férordning (EG)

nr 1071/2009, ett beslut om tillfallig indragning eller aterkallelse av ett
tillstand att bedriva yrkesmassig trafik, ett beslut om olamplighetsforklaring
enligt artikel 14 i férordning (EG) nr 1071/2009 eller 4 kap. 1 § yrkestrafik-
lagen (2012:210) eller ett beslut om tillfallig indragning eller aterkallelse av
ett transporttillstdnd”™ bor dndras till ”Beslut om tillfdillig indragning eller
aterkallelse av ett tillstand att bedriva yrkesmassig trafik, ett beslut om
olamplighetsforklaring enligt artikel 14 i férordning (EG) nr 1071/2009
eller 4 kap. 1 8§ yrkestrafiklagen (2012:210) eller ett beslut om tillfallig
indragning eller dterkallelse av ett transporttillstand” (w3d3).

“Delgivning av ett beslut om varning eller aterkallelse av ett taxitrafik-
tillstand” bor kompletteras till ”’Delgivning av ett beslut om varning eller
aterkallelse av ett taxitrafiktillstand eller ett tillstdnd till biluthyrning”’
eftersom dven delgivningar om biluthyrning registreras i véagtrafikregistret.

”Overklagande av beslut” bor tas bort (w3d3).

2.3 Belastningsuppgifter

s. 42 Vi foreslar att "Uppgift om dvertriddelser enligt artikel 6.1 tredje
stycket b) eller bilaga IV till forordning (EG) nr 1071/2009 i lydelsen enligt
radets forordning (EU) nr 517/2013 som har begatts i andra lander:.....”
andras till "Uppgift om overtradelser enligt artikel 6.1 tredje stycket b) eller
bilaga IV till férordning (EG) nr 1071/2009 i lydelsen enligt radets férord-
ning (EU) nr 517/2013:.....” ”’Som har begétts i andra ldnder” bor tas bort da
aven Overtradelser som begas i Sverige av namnda gemenskapsbestammel-
ser registreras och ingar i riskvardet. | samma uppgift kan sista strecksatsen
tas bort “orsak till att forlust av gott anseende &r en orimlig atgard enligt
artikel 6.2 a andra stycket”. Den uppgiften ar dubbelreglerad, se avsnitt 2.1
("Beslut enligt artikel 6.2 a tredje stycket i férordning (EG) nr 1071/2009
och skilen for beslutet”). Aven om uppgifterna hanvisar till olika stycken i
artikel 6.2 a) torde den senare uppgiften, med héanvisning till det tredje
stycket, tacka in saval beslut som orsak till beslutet.

Vi noterar att det saknas gallringsbestammelser for flertalet belastnings-
uppgifter.

5. Utbildningsverksamhet
s. 44 Eftersom avsnitt 5 omfattar dven provverksamhet bor rubriken @ndras
till Utbildnings- och provverksamhet.
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5.1 Tillstandsuppgifter
s. 44 ”Ansokan om tillstdnd att bedriva...” bor dndras till "Uppgifter om
tillstand att bedriva...”.

5.2 Uppgifter om personal
s. 44 ”Ansokan om att forrédtta prov...” bor dndras till ”Uppgifter om att
forrétta prov...”.

Tva tilldgg behover goras i det fjarde stycket ”Léarare, rapportor och den
som har behdrighet att foretrada utbildningsverksamheten vid...”

Ett nytt stycke behdver foras in ”’Den som har ratten att forratta och
rapportera kunskapsprov till férare av mopeder, snéskotrar och terranghju-
lingar”.

Med dessa dndringar kan f6ljande tas bort "Den som rapporterat genomford
utbildning”. Foretridare 14ggs till da den tillstandssokande ska lamna
uppgift om namn och personnummer pa den som ges behorighet att fore-
trada utbildningsverksamheten. Se t.ex. TSFS 2012:40 om riskutbildning for
behdrighet B, 2 kap. 2 § punkt 2.

Dérutdver behdver “Synprovare” 1aggas till. Rapportor for synprévning bor
kunna innefattas i begreppet rapportor som foreslas ovan. Uppgifterna
anvands vid inrapportering av ett utfardat synintyg som utforts av personal
pa trafikskola som genomgatt utbildning for detta i enlighet med reglerna i
TSFS 2010:126.

6. Ovrigt
S. 44 Ett tillagg bor goras i sista strecksatsen ... — utbildning och prov”.

Bilaga 4

1. Identitetsuppgifter

s. 45 | fraga om kontrollobjekt vid kor- och vilotider och i fraga om
redovisningscentraler for taxitrafik ska foljande identitetsuppgifter
foras in i vagtrafikregistret:...” skulle behdva andras till I fraga om
kontrollobjekt vid kor- och vilotider ska foljande identitetsuppgifter
foras in i vagtrafikregistrez: ... ” "Redovisningscentraler for taxitrafik”
bor tas bort eftersom identitetsuppgifter for dessa fors in i enlighet
med avsnitt 1 i bilaga 3. Vi inser dock att det blir inkonsekvent att inte
ha med de kategorier som omfattas av bilagan i det inledande avsnittet
om identitetsuppgifter. De uppgifter som tas upp under avsnitt 3.1 om
taxameteruppgifter &r dock inte kopplade till tillsynen av redovis-
ningscentralerna i forsta hand. Det ar uppgifter som vi far fran
taxameterverkstaderna och fran taxitrafiktillstindshavarna.

Uppgifterna ligger till grund for var tillsyn av taxitrafik-
tillstandshavarna varfor de ratteligen borde framga av bilaga 3,
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eventuellt under avsnitt 2.1 Tillstand men forslagsvis under ett nytt
avsnitt 4.2 Taxameteruppgifter.

2.1 Verksamhet

s. 45 ”Uppgift om att foretag inte langre omfattas av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmoni-
sering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av
radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om uppha-
vande av radets forordning (EEG) nr 3820/85” bor tas bort. Vi registrerar
inte aktivt vilka foretag som inte langre omfattas eftersom vi inte har till-
gang till sddana uppgifter om foretagen.

Forordning om fordons registrering och brukande

Forordningen behdver kompletteras med bestammelser som ror det internat-
ionella samarbetet via nddlarmssystemet eCall. eCall &r ett system for
fordonspositionering vid trafikolyckor. Syftet med eCall &r att minska
antalet omkomna och skadade i trafiken.

2 kap.

68

Vi véalkomnar tillagget i sista stycket som innebér att ett godkédnnande av en
ursprungskontroll upphor om fordonet byter dgare eller senast fem ar efter
att godkannande meddelades. Det framgar dock inte av remitteringsprome-
morian att det ar en forandring i jamférelse med nuvarande reglering att
beslutet endast ar giltigt i fem ar. Det bor dven Gvervagas om det har finns
behov av en 6vergangsbestammelse. Om dven sadana beslut som meddelats
fore den 1 januari 2019 tréffas av den dndrade bestimmelsen skulle det
kunna innebéra att tidigare meddelade beslut upphér att gélla utan forvar-
ning till den enskilde, vilket inte &r bra. Det vore darfor bra med ett klar-
gorande om beslut om ursprungskontroll som meddelats fére den 1 januari
2019 fortséatter att gélla obegransat i tid (om inte fordonet byter &gare) och
att det endast ar beslut som fattas efter ikrafttradandet som far fem ars
giltighet som langst. Om de aldre besluten ska omfattas forordar vi nagon
form av 6vergangsbestammelse for dessa. Vi anser att tidigare meddelade
beslut ska vara giltiga i fem ar fran den 1 januari 2019 for att de sokande ska
fa en chans att slutfora registreringen av fordonen. Pa sa satt skulle vi kunna
fdnga upp “gamla” drenden.

3 kap.

18

Transportstyrelsens nuvarande bemyndigande i 7 kap. 4 § FVTR
saknas. Vi anser att det ska aterinforas da vi behover kunna féreskriva
ytterligare om den narmare utformningen av registreringsbeviset.
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4-7 88
Ror eventuellt dven 13 § (i sa fall bor rubriken andras: “Ersattningsskyltar,
extraskyltar och provisoriska registreringsskyltar).

Transportstyrelsen kan efter anmalan fran fordonségaren, oaktat vad som
sdgs i 4 §, tillhandahalla en extra registreringsskylt till en bil. Skylten
far/ska monteras pa cykelhallare, lastbarare eller liknande som vid anvan-
dande skymmer den ordinarie bakre skylten. Skylten ska aterlamnas till
myndigheten i samband med &garbyte eller nar det inte langre ar aktuellt att
en cykelhallare/lastbarare kommer att anvandas pa fordonet. Manga
fordonségare vill inte att den bakre registreringsskylten skyms i samband
med att man transporterar cyklar pa en cykelhallare eller en lastbarare som
ar monterad pa fordonets dragkrok. | stéllet for att montera bort den bakre
skylten och montera den pa darfor avsedd plats pa cykelhallaren eller direkt
pa cykeln, bestaller man en ersattningsskylt fran Transportstyrelsen som
monteras pa cykelhéllaren. Det forekommer att fordonségare som vill gora
ratt genom att halla den bakre skylten vél synlig, fatt problem vid fordons-
kontroller nar man blivit stoppad med tre skyltar pa fordonet och cykel-
hallaren.

118

Vi noterar att bestdmmelsen om registreringsskyltar for taxi behover
andras med anledning av att riksdagen beslutat att inféra regeringens
proposition 2017/18:239 En ny kategori av taxitrafik.

5 kap.

58

| dag antecknar vi i samband med ett dgarbyte, genom en automatiserad
rutin, uppgiften att ett fordon &r ett utryckningsfordon om fordonet uppfyller
kraven for sadan markering, oavsett om det sedan tidigare finns en sadan
registrerad uppgift for fordonet. S sker exempelvis nér en fordonsforsaljare
registreringsbesiktar fordonet och darefter 6verlater fordonet till en sadan
anvéndare som avses i 2 kap. 12 § 2, t.ex. staten for anvéndning inom
raddningstjansten e.d. Uppgiften om utryckningsfordon kan da inte foras in i
samband med registreringsbesiktningen eftersom fordonsforséljaren inte ar
en sadan anvéandare som avses i 2 kap. 12 § 2. Uppgiften kan foras in forst i
samband med agarbytet till staten. Lydelsen av 5 kap. 5 § behdver darfor
justeras sa att den motsvarar den befintliga hanteringen och sa att den inte
forutsatter att fordonet tidigare har varit antecknat som utryckningsfordon.
Det bor alltsa framga av bestammelsen att uppgiften om utryckningsfordon
aven kan foras in for forsta gangen i vagtrafikregistret i samband med agar-
bytet. Forslag till lydelse: ”Om ett fordon Gverlats ska det sta kvar eller
antecknas som utryckningsfordon i vagtrafikregistret endast om forutsatt-
ningarna i 2 kap. 12 § ar uppfyllda”.
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68

Bestammelsen reglerar att en taxiskylt ska l&mnas in vid en anmalan om
agarbyte for fordonet. Den bor fortydligas genom att ersatta ordet
registreringsskylten i slutet av meningen med taxiskylten. | bestimmelsen
anvands da genomgaende begreppet taxiskylt. Det blir tydligare att det ar
taxiskylten som ska lamnas in och inte den ordinarie registreringsskylten.
Det blir &ven en tydligare koppling till bestammelsen i 3 kap. 12 § som
reglerar att taxiskylten ska lamnas in nar fordonet inte langre ska vara
forsett med sadan.

6 kap.

48

Vi anser att bestdmmelsen som avser avregistrering kan tas bort. Vi bedo-
mer att vi kan avregistrera fordon med stod av 6 kap. 3 § 2 (i dag regleras
deti 11 kap. 3§ 2 FVTR).

8 kap.

18§

Bestammelsen reglerar vilka uppgifter som far lamnas genom direktanma-
lan. Av remitteringspromemorian framgar att bestammelsen har gjorts
teknikneutral. Eftersom direktanmalan alltid kommer att ske genom nagon
form av elektronisk dverforing av uppgifter sa anser vi dock att detta av
tydlighetsskal bor framga redan av bestammelsen i forordningen, som ocksa
tjdnar som definition av begreppet direktanmalan. Vi forordar darfor att
bestammelsen alltjimt ska ange att uppgifter ’far lamnas till styrelsen
genom elektronisk dverforing pa det satt som Transportstyrelsen
foreskriver”.

14 kap.

18

| punkt 6 anges att Transportstyrelsens beslut enligt 15 kap. 4 § inte far
overklagas. Vi uppfattar det som att det egentligen &r beslut enligt

15 kap. 7 § 2 som avses, dvs. Transportstyrelsens beslut om undantag fran
bestammelser for typgodkéanda fordon i slutserier.

28

| bestammelsen anges att beslut enligt 15 kap. 2 § far 6verklagas hos rege-
ringen. Hanvisningen bor andras till 15 kap. 7 § 1, dvs. det undantag fran
plikten att registrera fordon och fran regler om brukande av fordon som
avses i lagen om fordons registrering och brukande.
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15 kap.

Generellt anser vi att bestdimmelserna i kapitlet ger ett rorigt intryck dar det
ar svart att pa ett enkelt satt fa ett grepp om vilka bestammelser som hor
samman med respektive omrade som Transportstyrelsen kan besluta om i
det enskilda fallet. Till exempel regleras i 15 kap. 7 § 1-2 i vilka fall
Transportstyrelsen kan besluta om undantag. | samma bestdmmelse men i
punkt 3 anges att Transportstyrelsen i enskilda fall ocksa kan besluta om s.k.
registreringsnummerbyte. Till den bestdmmelsen finns sedan kopplat
ytterligare reglering i 11 § att det kravs synnerliga skal for ett sddant beslut.
| 15 kap. 7 § 4 finns istéllet en hanvisning till 15 kap. 1 § som egentligen
reglerar Transportstyrelsens foreskriftsmandat till bestdmmelser om
registrerade importorer. Aven i 11 § finns ytterligare villkor for den
provningen. Det skulle vara lattare att tillgodogora sig innehallet i det har
kapitlet om bestammelser som galler bade bemyndigande och villkor for
provningen, till exempel gallande registreringsnummerbyte, regleras i
samma bestdmmelse.

Utover ovanstaende vill vi ocksa lyfta behovet av ytterligare, mer utforlig,
reglering nar det galler mojligheten att medge tillstand till att registreras
som importor. Omradet &r relativt oreglerat och det saknas t.ex.
bestammelser om vem som kan medges tillstdnd som importér och vad som
kravs for detta. Jamfor t.ex. regleringen som finns for medgivande av
tillstand till direktanmélan och saluvagnslicens. Motsvarande bestammelser
saknas for tillstand till att registreras som importor, och det ar darfor oklart
pa vilka grunder sadana arenden ska bedémas.

158

| punkterna 1 och 2 anges att Transportstyrelsen ska fullgora de uppgifter
som ankommer pa Sverige enligt férordningarna 443/2009/EG och
510/2011/EU. Vi vill fortydliga att forutom dessa tva forordningar, som
handlar om koldioxidévervakningen for latta fordon, ska dven de tunga
fordonen framéver omfattas av 6vervakningen. Aven den EU-forordningen?
bor finnas med som en ny punkt 3.

Overgangsregler

Vi har noterat att det &ven i det har forslaget till forordning saknas dver-
gangsbestammelser. Det har heller inte kommenterats i remitteringsprome-
morian. Det kan behova klargoras i det fortsatta arbetet vad som galler for
arenden som kommit in innan de nya bestdammelserna trader i kraft men som
avgors efter ikrafttradandet. Se var kommentar till 8 kap. vagtrafikdatafor-
ordningen, samt &ven till 2 kap. 6 § den nu aktuella forordningen.

1 Se https://ec.europa.eu/clima/news/eu-requlation-monitoring-and-reporting-hdv-co2-
emissions-adopted en
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Férordning om andring i férordningen (2011:1590) om supermiljobilspremie
Mojlighet till utbetalning av supermiljobilspremie for bilar som stalls pa
efter den 30 juni 2018 kommer inte att vara aktuellt nar végtrafikdata-
forordningen trader i kraft. Bestdammelsen i 7 8 bor darfor upphévas.

Ekonomiska konsekvenser

Transportstyrelsen bedémer att forordningsforslagen framforallt kommer att
paverka den interna hanteringen av utsékningar och fortsatt systemutveck-
ling. Det gor att flera av vara system behdver anpassas till den nya regle-
ringen. De ekonomiska konsekvenserna bestar framforallt av tillfalliga,
initiala kostnader som faller ut under en flerarsperiod. Ut6ver det tillkom-
mer vissa permanenta, I6pande forvaltningskostnader.

Kostnaderna som uppkommer till f6ljd av de nya férordningarna kan inte tas
inom befintliga finansiella ramar, utan kréver utokade anslagsramar inom
framforallt anslagsposten for avgiftsbelagd verksamhet pa
Transportstyrelsens forvaltningsanslag, vilket vi redan tidigare framfort.
Dessa kostnader finansieras indirekt genom avgifter som tas ut inom vég-
omradet och redovisas mot inkomsttitel, vilket gor att den utdkning av
anslagsposten som krévs ar kostnadsneutralt for statsbudgeten. Behovet av
utokade anslagsmedel fanns inte med i vart budgetunderlag for 2019-2021
da vi vid det tillfallet inte hade tillrackligt underlag for att gora en korrekt
berékning. Dessa har kunnat goras forst nu nar vi kénner till férordnings-
forslagen. Vi anser darfor att vart behov av anslagsokning ska tas med i
néstkommande &ndringsbudget.

| de tidigare beddmningarna som gjordes i vagtrafikregisterutredningen,
vilka aven Iag till grund for lagradsremissen avseende vagtrafikdatalagen,
beréknade vi att stora informationsinsatser behdvde goras, bland annat i
form av direktutskick till samtliga registrerade. Vi bedémer nu att de
remitterade forordningsforslagen inte far samma paverkan pa de registrerade
att den atgarden kravs, varfor de externa informationskostnaderna utgar helt.
Vi bedomer inte heller att antalet samtal till kundtjanst kommer att dka,
utdver i ett initialt skede.

Sammantaget bedémer Transportstyrelsen att de initiala utgifterna uppgar
till 24,9 mnkr. Dessa utgdrs i huvudsak av systemutveckling (18,2 mnkr),
bland annat systemanpassningar for att bygga nya transaktioner for
Skatteverket samt systemstdd for gallring och preskribering. Delar av
utgifterna for systemutveckling &r omkostnader och belastar anslaget direkt,
medan vissa delar lanefinansieras och darmed belastar anslaget i form av
avskrivningar under en femarsperiod efter att systemutvecklingen tagits i
drift. Kostnader for kundtjanst bedéms initialt uppga till totalt 5,5 mnkr
fordelat pa aren 2019-2021 till f6ljd av manuell hantering av uppgifter ur
registret till Skatteverket innan systemanpassningarna ar driftsatta. Vidare
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berdknas kostnader for utbildningsinsatser samt uppdatering av intern
information och blanketter uppga till totalt 1,0 mnkr initialt.

En liten del (0,2 mnkr) av de initiala kostnaderna utgors av kostnader for
framtagande av nya foreskrifter. Dessa kostnader belastar den skattefinansi-
erade anslagsposten. Ovriga utgifter belastar den avgiftsfinansierade
anslagsposten.

De permanenta forvaltningskostnader som uppkommer bestar av dkade
kostnader for systemforvaltning och drift. Kostnaderna beréknas stegvis tka
i takt med att systemutvecklingen tas i drift, med en permanent effekt pa
1,4 mnkr per ar.

| lagradsremissen gérs bedomningen att lagstiftningen innebér stora effekti-
viseringsmojligheter for Transportstyrelsen vilket medfér kostnadsbespa-
ringar. Utifran forordningsforslagen bedémer vi att dessa mojliga kostnads-
besparingar & mycket sma. Vi beréknar att de minskade mojligheterna till
rattelse innebar att handldggningskostnaderna kommer att minska med 0,5-
1,0 mnkr.

Det berdknade anslagsbhehovet framgar av nedanstaende tabell:

Anslagsbelastning Totalt 2018 2019 2020 2021 2022
Initala kostnader 24 900 1700 11400 2 800 2 400 1800
Lopande kostnader 100 100 900 1200 1400
forts. 2023 2024 2025 2026 2027
Initala kostnader 1700 1700 1000 400 0
Lopande kostnader 1400 1400 1400 1400 1400

Detta &rende har beslutats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. | den
slutliga handlaggningen av drendet deltog utredare Maria Akerlund,
foredragande.

Jonas Bjelfvenstam



