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Energiforetagen Sveriges synpunkter pa forslag om
tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 500 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med vdr omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Overgripande stillningstagande

Energiforetagen vill inledningsvis betona att vi har forstaelse for att de senaste
arens prisokningar har slagit hart mot hushall som &r bilberoende och har svagare
ekonomi. Det ar en angeldgen fraga och insatser behdvs for att stotta dem som ar
mest utsatta.

Samtidigt bor sadana stod utformas traffsakert och utan att sénka kostnaden for
fossila branslen. Riktade atgarder via befintliga transfereringssystem — liknande de
behovsprovade modeller som utvecklats for den riktade elbilspremien —kan ge
stod till hushall som verkligen behdver det, utan att urholka de langsiktiga
styrsignaler som kravs for att minska fossilberoendet. En sadan I6sning ar
dessutom betydligt mer kostnadseffektiv.

Energiforetagen avstyrker darfér regeringens forslag att sanka skatten pa bensin
och diesel till EU:s miniminiva samt den aviserade mojligheten att sanka skatten
ytterligare med upp till 3 kronor per liter. Forslagen innebdr omfattande
subventioner av fossila drivmedel och riskerar att motverka Sveriges klimatmal,
forsamra energisakerheten och férsvaga den industriella konkurrenskraften.

Vi anser att forslaget ar ofdrenligt med behovet av att langsiktigt minska Sveriges
fossilberoende. | dagens pris- och sakerhetspolitiska lage ar det sarskilt viktigt att
inte Oka sarbarheten gentemot den globala oljemarknaden.

En fossilsubvention som gar i fel riktning

De foreslagna skattesankningarna uppgar till miljardbelopp och utgor i praktiken
en subvention av fossila branslen. Detta sker samtidigt som transportsektorn star
for en tredjedel av Sveriges utslapp och dar utslappen maste minska snabbt under
kommande ar. Att gora det billigare att kora fossilt forsvagar incitamenten for
omstallning och riskerar att forlanga livslangden pa fossildrivna fordon.
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Vidare kan forslaget skapa forvantningar om framtida skattesankningar vid
liknande situationer vilket ytterligare undergraver incitamenten for fossilfria
fordon.

Forslaget innebar:
o forsamrade klimatstyrsignaler,
e Okad inlasning i fossila investeringar,

e Okad risk att Sverige inte nar klimatmalen, vilket Klimatpolitiska radet
nyligen varnat for.

Energipolitiska och sdkerhetspolitiska risker

Det geopolitiska laget — kriget i Iran, aterkommande storningar i
Hormuzsundet och effekterna av Rysslands anfallskrig mot Ukraina — tydliggor
hur sarbart Sveriges beroende av importerad olja ar. Svenska hushall och
foretag har redan upplevt betydande prischocker kopplade till internationella
handelser.

Att i detta lage Oka vart beroende av fossila branslen ar riskabelt. Sankta
drivmedelspriser kan pa kort sikt ge viss lattnad for vissa hushall, men
forstarker samtidigt en langsiktig sarbarhet:

e storre exponering mot geopolitisk turbulens,
e Okat importberoende,
e forsvagad robusthet i kris- och beredskapsperspektiv.

Forslaget har dven konsekvenser for Sveriges beredskapslager av drivmedel.
En sankt bransleskatt innebér, jamfort med ett oférdandrat skatteuttag, en
hogre efterfragan pa fossila drivmedel. Det 6kar omsattningen och den
l6pande konsumtionen av bransle, vilket i sin tur kan forsvara
uppratthallandet av tillrdckliga beredskapslager. | ett lage dar tillgangen pa
importerade branslen snabbt kan storas riskerar detta att forvarra en
eventuell bristsituation och minska samhallets handlingsutrymme i kris.

Sveriges maojligheter att starka sin energisdkerhet ligger i att minska —inte
forstarka — beroendet av fossila branslen.
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Konsekvenser for svensk konkurrenskraft

Sveriges fordonsindustri och energisektor befinner sig i en snabb global
omstallning dar elektrifiering ar den avgdrande konkurrensfaktorn. Ldnder med
tydligare styrmedel och snabbare marknadsomstallning attraherar framtidens
investeringar.

Genom att sanka priset pa fossila branslen skickar Sverige en signal som riskerar
att:

e bromsa omstallningen av fordonsflottan,
e fordroja utvecklingen av marknader for eldrivna transporter,

o fdrsvaga fordonsindustrins incitament att forlagga framtida produktion
och innovation i Sverige.

Pa en global marknad som ror sig snabbt mot nollutslapp ar detta en strategisk
nackdel. Dessutom 6kar svensk ekonomis sarbarhet for framtida
bransleprischocker.

Behov av langsiktighet och tydlig inriktning

Sverige har goda forutsattningar att ligga i framkant med vérldsledande industri
som drar fordelar av vart starka fossilfria elsystem. Men omstéllningen kraver
stabila styrmedel och konsekvent politik. Sdnkta drivmedelsskatter skapar
osakerhet och motverkar de langsiktiga investeringar som behovs.

Det ar sarskilt olyckligt att forslaget kommer samtidigt som flera analyser — bland
annat fran Klimatpolitiska radet — visar att nuvarande politik inte ar tillracklig for
att na klimatmalen.

Kommentar till konsekvensutredningen

Konsekvensutredningen noterar att lagre drivmedelspriser kan forsvaga
incitamenten att overga till eldrift, men bedomer att effekten blir marginell
eftersom atgarden ar temporar. Energiforetagen delar inte denna beddmning.
Aven en tidsbegransad skattenedsattning skapar l&ngsiktig osdkerhet hos bade
hushall och foretag om framtida drivmedelspriser. Nar staten gar in och mildrar
prisuppgangar byggs en forvantan upp om att liknande atgarder kan aterkomma,
vilket gor det svarare att rdkna hem investeringar i eldrift.

De ekonomiska fordelarna av en temporar sankning ar kortvariga, men effekten
pa omstallningstakten kan bli ldngvarig. Beslut om att ga over till el kan komma att
skjutas pa framtiden. Detta innebar att utslappsminskningar forsenas,
elektrifieringsmarknaden utvecklas langsammare och nddvandiga investeringar
riskerar att utebli.
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Att regeringen dessutom flaggar for mojligheten till ytterligare skattesankningar
genom undantag fran EU-regler forstarker den langsiktiga osakerheten. Och att
atgarden kommuniceras som gallande fram till valet riskerar att forstarka bilden
av kortsiktiga och politiskt betingade ingrepp i drivmedelspriserna. Sammantaget
riskerar detta att bromsa elektrifieringen betydligt langre an sjalva
skattesankningen varar.

Dessutom okar forslaget behovet av andra atgarder for att mota Sveriges
energisparbeting enligt EU:s energieffektivitetsdirektiv dar det redan finns ett
betydande gap i forhallande till befintliga styrmedel.

Paverkan pa uppvarmningsbréanslen och behovet av
helhetsperspektiv

Energiforetagen vill dven lyfta att det ensidiga fokuset pa drivmedel, el och gas i
regeringens atgardspaket for att dampa hoga energipriser riskerar att skymma
andra delar av energisystemet som ocksa paverkas kraftigt av bransleprisernas
utveckling. Sarskilt galler detta fjarrvarmesektorn, dar prisutvecklingen pa
uppvarmningsbranslen —exempelvis biooljor — far betydande konsekvenser for
saval kostnader som omstallningstakt.

Vi vill pdminna om att fjarrvarmekunder redan drabbas av 6kade kostnader
kopplade till férdubblade biobranslepriser de senaste aren och att
kompensationsatgarder aven bor omfatta uppvarmningsbranslen. Ett viktigt steg
vore att slopa energi- och koldioxidskatten pa bioolja, som utlovats i Tiddavtalet
och nagot som branschen sedan tidigare har hemstallt om hos
Finansdepartementet. Att motsvarande skattebefrielse ldmnas for biodrivmedel
och déar regeringen begart en forlangd skattebefrielse i hostas blir inkonsekvent.
Att biooljor sa fort de anvdands som uppvarmningsbransle beskattas som om de
vore fossila ar uppenbart orimligt. Detta leder till orimligt hdg beskattning sa fort
biooljorna anvands som uppvarmningsbransle, nar de i utgangspunkten ar
betydligt dyrare an de fossila oljorna. Dessutom innebér regeringens slopade opt-
in och den sa kallade 95%-regeln i utslappshandeln att cirka 450
fijarrvarmeanlaggningar uteslutits ur utsldppshandeln fran och med 1 januari
2026. Detta innebér att dessa anlaggningar drabbas av full koldioxidskatt sedan
arsskiftet dven nar de anvander fornybara biooljor som till exempel RME, UCOME
och HVO.

Ytterligare en atgard som skulle bidra till att dampa fjarrvarmeprisutvecklingen
och ge stora energisystemnyttor ar en temporart sankt energiskatt pa el for
elpannor och varmepumpar i fjarrvarmeverksamhet.

Att inte inkludera uppvarmningssektorn i regeringens atgarder riskerar att leda till
en obalanserad politik, dar vissa delar av energisystemet kompenseras medan
andra lamnas utan motsvarande stod — trots att de har lika stor, eller storre,
betydelse for hushall och samhallsviktig verksamhet.
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Tillagg om andra atgarder for elektrifiering av transportsektorn

Aven om dessa delar inte omfattas av den aktuella remissen vill Energiféretagen
framhalla att vi ser positivt pa de satsningar pa elektrifiering som presenterades
samtidigt som forslaget om sankta drivmedelsskatter. Forstarkningen av
elbilspremien och stodet for offentlig sektors omstallning till elfordon ar atgarder
som gar i ratt riktning och kan sanka trosklarna for elektrifiering.

Dock vill vi understryka att dessa satsningar ar mycket sma i relation till de
omfattande skattesdankningarna pa fossila drivmedel. | sin nuvarande utformning
riskerar paketet som helhet att motverka en snabb och nédvandig omstallning av
transportsektorn och att forsvaga styrsignalerna bort fran fossila branslen.

For att langsiktigt och effektivt accelerera elektrifieringen av transportsektorn,
bade for latta och tunga fordon, kravs ett bredare och mer konsekvent
styrmedelspaket. Utover att undvika fossila subventioner ser Energiforetagen
behov av ytterligare kompletterande atgarder, exempelvis:

o Stark elens konkurrenskraft genom reformerad energiskatt.
Energiskatten pa el ar en central parameter for den relativa kostnaden
mellan eldrift och fossila drivmedel. For att el ska behalla — och forstarka —
sin konkurrenskraft behover de kostnadssignalerna vara stabila och
férutsagbara. Vi valkomnar darfor forslaget att slopa indexeringen av
energiskatten pa el, da det minskar risken for att eldriftens kostnadsfordel
urholkas over tid. Darutover bor regeringen utvardera riktade sankningar
av elskatten for laddning, sarskilt for publik laddning och laddning av tunga
transporter.

e Infor en koldioxiddifferentierad, avstandsbaserad vagtull.
En vagavgift som speglar faktiska utslapp, i linje med
Eurovignette-direktivet, ar ett kraftfullt styrmedel for att paskynda
omstallningen av tunga transporter och skapa likvardiga konkurrensvillkor.

e Anvand miljézoner som tydlig marknadssignal fér tunga fordon.
En sarskild miljdzonsklass for lastbilar kan paskynda elektrifieringen i
urbana miljoer, sarskilt om inférandet sker samordnat mellan flera
kommuner.

e Anvand offentlig upphandling som strategiskt verktyg.
Staten, regioner och kommuner har stor mojlighet att driva pa
omstallningen fossilfria transporter genom tydliga och samordnade krav i
upphandlingar av transporttjanster.
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