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Remissvar av promemorian Tillfdlligt sankt skatt pa bensin och diesel

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen fér tillverkare importérer av personbilar, lastbilar och bussar.
Fordon, oberoende om valet &r personbil, |att lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av samhallsstrukturen
som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstallning med skifte av drivlinor,
nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen. Elektrifieringen ar
huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en avgérande roll. Den gréna
omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar, utveckla jobben i Sverige och
bidra till landets vélstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp, en minskad ljudniva och
forbattrad trafiksékerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och méjliggér fér Sverige att na uppsatta
klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Forslaget

Regeringen féreslar att skatten pa bensin och diesel tillfalligt sanks till EU:s minimiskatteniva
under perioden 1 maj—30 september 2026. Férslaget bedédms innebéra en prissénkning vid pump
pa cirka 1 krona per liter bensin och 40 6re per liter diesel, inklusive moms, férutsatt fullt
genomslag pa konsumentpriset. Syftet med den tillfalliga skattesankningen ar att underlatta for
hushall och féretag mot bakgrund av héga drivmedelspriser till foljd av konflikten i Mellandstern.
Sedan arsskiftet har bensinpriset 6kat med nara 30 procent och dieselpriset med omkring 50
procent. Atgarden berdknas minska statens skatteintékter med 1,64 miljarder kronor.

Mobility Sweden har forstaelse for regeringens ambition att i ett anstréangt omvarldslage mildra
effekterna av snabbt stigande drivmedelspriser for hushall och féretag. Kraftiga och plétsliga
prisdkningar riskerar att paverka bade hushallens képkraft och féretagens konkurrenskraft
negativt, vilket kan motivera tillfalliga atgarder.

| detta remissvar tar Mobility Sweden inte stélining fér eller emot den féreslagna
skattesankningen. | stéllet vill vi belysa hur atgarden férhaller sig till de langsiktiga malen for
energieffektivisering och omstallining av fordonsflottan, samt uppmarksamma viktiga malkonflikter
som boér beaktas i den fortsatta beredningen.

Synpunkter pa forslaget
Tillfélliga atgarder och langsiktiga styrsignaler

Den féreslagna skattesankningen ar tydligt tidsbegransad och syftar till att hantera en
exceptionell situation. Mobility Sweden ser positivt pa att atgarden uttryckligen beskrivs som
tillfallig och att regeringen betonar att den inte ska paverka de langsiktiga skattenivaerna.

Mobility Sweden anser att drivmedelsskatter utgér en central del av de ekonomiska styrmedel
som paverkar bade konsumenters och féretags beslut om fordonsval, teknikval och anvéandning.
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Forutsagbarhet och stabilitet i styrmedlen ar sarskilt viktiga i en period da omfattande
investeringar gors i elektrifiering, energieffektivisering och ny fordonsteknik. Snabba férandringar
och en ryckig drivmedelsbeskattning riskerar darfér att motverka dessa investeringar.

Risk for férsvagade incitament till energieffektiva fordonsval

Mobility Sweden vill sarskilt uppmarksamma att en sénkning av skatten pa bensin och diesel,
aven om den ar tillfallig, férsvagar de ekonomiska incitamenten for elektrifiering och férnybara
drivmedel. Detta paverkar inte enbart 6vergangen fran fossildrivna fordon till el eller férnybara
alternativ, utan dven valet mellan olika typer av mer bransleeffektiva férbrannings- och
hybridfordon.

| ett lage dar manga hushall och féretag star infér beslut om nybilskép eller fordonsbyten kan
tillfalligt férandrade kostnadsrelationer bidra till att investeringar i mer energieffektiv teknik skjuts
upp. Aven om effekten av en enskild temporér atgérd &r begransad, kan upprepade eller
svarférutsdgbara férandringar sammantaget dampa omstallningstakten.

For att bade hantera energiprischocker och samtidigt uppratthalla omstaliningen vore det darfor
onskvart att samtidigt starka villkoren for fossilfria alternativ, exempelvis genom att &ven sanka
skatten pa laddel till EU:s miniminiva. Detta skulle vara en bra och viktig atgard for att 6ka
elektrifieringstakten av den tunga fordonsflottan. Fér den &r det aven av stor betydelse att
skatteundantaget fér rena och héginblandade biodrivmedel férlangs efter 2026.

Kort sikt kontra lang sikt — en malkonflikt att hantera

Mobility Sweden beddémer att den féreslagna skattesankningen i sig inte férandrar den langsiktiga
inriktningen mot elektrifiering och minskad klimatpaverkan fran vagtransporter. Férslaget
illustrerar dock den malkonflikt som ofta uppstar mellan kortsiktig kostnadslindring och langsiktiga
klimat- och energieffektivitetsmal.

Skattesankningens paverkan pa priset vid pump blir markbar men samtidigt mycket begransad,
givet de kraftigt stigande ravarupriserna. Det géller sarskilt dieselpriset. Atgarden kan dock ge en
liten men snabb kostnadslattnad foér akerinaringen och transportképarna (diesel vanligast), dar
den ar betydelsefull for konkurrenskraften och fér att undvika prischocker som kan sla igenom i
hela logistikkedjan.

For fordonsindustrin och dess kunder ér tydliga och langsiktiga spelregler avgérande. Osakerhet
kring framtida drivmedelskostnader och beskattning riskerar att paverka bade efterfragan och
investeringsvilja negativt, sarskilt i ett skede dar omstaliningen kraver betydande kapitalinsatser
fran bade producenter och konsumenter. Sankta skatter pa fossila drivmedel riskerar darmed att
forsvara for Sverige att na EU:s utslappskrav.

Vikten av tydlig avgransning och kompletterande atgarder

Mot denna bakgrund vill Mobility Sweden understryka vikten av att den tillfélliga
skattesankningen:
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e &r tydligt tidsbegridnsad

e kommuniceras som en undantagsatgard, tydligt kopplad till en specifik
omvaérldssituation

o kombineras med langsiktigt stabila och teknikneutrala styrmedel som frdmjar fortsatt
energieffektivisering och elektrifiering av fordonsflottan.

Det ar ocksa viktigt att framtida atgarder utformas sa att fossila drivmedel inte relativt sett gynnas
i forhallande till el och andra mer energieffektiva alternativ, sarskilt i ett lage dar bade
konsumenter och féretag behéver tydliga och férutsdgbara signaler for att vaga investera i ny
teknik.

Avslutande synpunkter

De senaste arens sankningar av drivmedelsskatterna, i kombination med férandringar av
reduktionsplikten, har sammantaget férsamrat kalkylerna for elektrifieringen. Fér att framja
omstallningen mot en elektrifierad fordonsflotta och sékerstélla en likabehandling mellan olika
brénslen anser Mobility Sweden att energiskatten pa el som laddas via laddbox bér sénkas for
samtliga fordonsslag — helst avskaffas helt, i likhet med den skattebefrielse som redan géller fér
el till tag och fartyg. Detta &r ett effektivt satt att starka incitamenten for elektrifiering, i synnerhet
for utslappsfria tunga fordon i yrkestrafik. Fér detta segment har Transportféretagen presenterat
ett intressant skarpt forslag, dar dgaren av ett tungt helelektriskt fordon far en aterbetalning av
storsta delen av energiskatten pa den el som anvants i fordonet. Deras analys visar att forslaget
ar relativt okomplicerat att genomféra och ar férenligt med EU:s statsstddsregler. | dagslaget
skulle deras férslag innebara en offentligfinansiell kostnad pa 300-350 miljoner kronor pa
arsbasis.

Biodrivmedel utgér samtidigt en central del i omstallningen mot en fossilfri transportsektor.
Sverige har ett sarskilt behov av biogas, inte minst fér verksamheter med tunga fordon inom
industrier som &r verksamma i omraden dar elektrifiering inte alltid &r ett realistiskt alternativ,
exempelvis inom skogsindustrin. For att sakerstalla ett fortsatt prisgap till fossila drivmedel
behdver regeringen darfér fortsatt verka inom EU fér att férlanga skatteundantaget for rena och
héginblandade biodrivmedel, som i dag galler till arets slut, fram till dess att ETS 2 ar pa plats.

Sammanfattningsvis har Mobility Sweden forstaelse for behovet av att i ett exceptionellt
omvarldslage tillfalligt lindra effekterna av héga drivmedelspriser fér hushall och féretag.
Samtidigt ar det avgérande att kortsiktiga atgarder inte urholkar de langsiktiga incitament som
kravs for att minska transportsektorns klimatpaverkan och éka fordonsflottans energieffektivitet.

Mobility Sweden ser darfor ett tydligt behov av att noggrant vaga kortsiktiga lattnader mot
langsiktiga mal, samt att sakerstalla stabila och férutsagbara villkor fér den fortsatta
omstallningen av vagtransporterna.

Stockholm den 1 april 2026

Mobility Sweden

Sofia Linder, chefsekonom



