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Yttrande éver Regeringens remiss av promemorian Tillfalligt sankt
skatt pa bensin och diesel Fi2026,/00763

Sammanfattning
e Skogsindustrierna vilkomnar sdnkning av energiskatten for diesel
e Vinoterar att forslagen inte inkluderar dterstdllande av de sidnkta skattelattnaderna for jord-,
skog- och vattenbruk, vilket vi 6nskar se.
e Den extra energiskatten for skogsbruksmaskiner bedomer vi att skogsagaren kan bara.
o Bra om skogsentreprendrer informeras och ges mdjlighet att planera.
o For att industrin ska kunna hantera stormfillt virke efter stormen Johannes kravs att
regeringen sakerstiller medel till bidrag for det enskilda viagnitet, i enlighet med
Skogsindustriernas hemstéllan till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 9/3.

Utoéver remitterat forslag dnskar vi dven se foljande atgarder for att minska industrins dieselanviandning:

1. Uppmaning till EU att ta bort banavgifterna likt vid Corona

Uppdrag till Trafikverket att snabbt vidta atgdrder som minskar industrins branslebehov, tex
genom att omgadende eliminera skogstid for godstag, tillata langre och tyngre tag, vara frikostiga
med dispenser for tyngre och langre fordon, gora tjdlnedsatta vagar i norr farbara.

Uppdrag till Trafikverket att mdjliggéra byggnation av laddinfrastruktur vid tagterminalerna.
Att batterielektriska lastbilar far kéra upp till 80 ton pa BK4-vagnatet.

Mojliggor for industrin att fa ladda leverantorers lastbilar med industrins produktionsel.
Uppmana EU att se 6ver kor och vilotider sa att batterielektriska lastbilar blir [onsamma.

Forstiarkning och férldngning av Energimyndighetens stdd till infrastruktur for tunga fordon
Okat stod till foretag for inkép av tunga batterielektriska fordon och arbetsmaskiner.
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Skogsindustriernas ytirande
Skogsindustrierna vilkomnar att energiskatten for diesel reduceras med 319 kr/m?3 till foljd av det
pagaende kriget i Iran.

Vinoterar att forslagen inte inkluderar aterstillande av de sankta skatteldttnaderna for jord- skog och
vattenbruk, vilket vi 6nskar se. Vi syftar pa 6 a kap. 2 a § lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

Forslag pd atgarder fér att minska anvéandningen av diesel

Eftersom fossilfria drivmedel som HVO och biogas prissétts utifrain marknaden snarare dn
produktionskostnaden, har dven dessa priser stigit i takt med dieseln efter krisen i Hormuzsundet. Detta
hindrar vara medlemmar fran att byta fran fossil diesel till fossilfria alternativ.
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Transportkostnaderna utgor i vanliga fall upp till 30 procent av skogsindustrins totala
produktionskostnader varfor vara medlemsforetag arbetar kontinuerligt for att hitta en transportlésning
dar industrin har kontroll 6ver drivmedelspriserna. Viagen dit ar:

1. Oka méjligheten att lasta mer last pd varje fordon. Kraver ékad barighet pa enskilda, kommunala

och statliga vagar samt pa jarnvagar, samt djupare farleder och hamnar. Detta spar brénsel.
2. Mer gods pd jdrnvdg. Kraver sdnkta banavgifter, att skogstider forsvinner (godstdg star langa tider

i skogen och vintar) och att fler (och storre) vagnar kan inkluderas i varje tag.
3. Elektrifiering av den tunga lastbilsflottan. Kraver att elen ar producerad, och dirmed dven

prissatt, av industrin sjilv. Skogsindustrin ar en stor producent av el fran bioenergi vid
industrierna. Lastbilarna dgs och kors dock av leverantorer varfor industrin inte far ladda dem.

Det finns drygt 2 400 timmerbilar registrerade hos Transportstyrelsen, utéver manga tunga fordon som
transporterar flis och fardiga produkter. Merparten dgs av industrins leverantérer och viger 64-74 ton. |
dag finns endast 12 stycken batterielektriska lastbilar som kor virke eller flis i Sverige, samtliga
utvecklade av Scania tillsammans med skogsindustrin. Volvo har dnnu inte beslutat om produktion av el-
lastbilar 6ver 40 ton, och inga andra tillverkare kan i dagslaget erbjuda eldrivna timmerbilar som
motsvarar branschens behov. Branschen arbetar trots detta for att mdjliggora elektrifiering av tunga
transporter och vi ser att betydande regelldttnader inom elnits- och elhandelsregelverket kravs.

Finansministern har enligt media uttalat att risk fér ransonering av diesel foreligger. Skogsindustrins
konsumtion av diesel kan minskas genom féljande statliga dtgdrder:

1. Uppmaning till EU att ta bort banavgifterna sa som gjordes under Corona (Regeringen)
2. Uppdrag till svenska myndigheter att snabbt vidta atgarder som minskar industrins
branslebehov, tex genom att
a. vara frikostiga med dispenser for tyngre och langre fordon for att mojliggéra att mer
gods transporteras med mindre bransle (Trafikverket och Transportstyrelsen)
b. gora tjdlnedsatta vagar i norr farbara omgaende, s som de ir i resten av landet
(Trafikverket)
c. Oka lastkapaciteten pa jairnvigen genom att tillata lingre tag 6verallt dar det ar praktiskt
mojligt (Trafikverket).
d. eliminera all skogstid i tagtidtabellerna da tid ar pengar och minskar méjligheten till fler
omlopp per dag och diarmed tvingar foretagen att kora mer gods pa vag (Trafikverket).
3. Uppdrag till Trafikverket att mojliggéra byggnation av laddinfrastruktur vid tigterminalerna
genom att nyttja el fran jarnvigen trots att de olika néten har olika frekvens och trots de
eventuella regelverk och policys som hindrar detta idag.
4. Att batterielektriska lastbilar far kora upp till 80 ton pa BK4-vagnitet for att inte tappa
lastkapacitet da batterierna viger 2-3 ton. (Trafikverket och Transportstyrelsen)
5. Eliminera alla regelverk som férhindrar industrin att ladda leverantdrers lastbilar med industrins
produktionsel. (Energimarknadsinspektionen och Energimyndigheten)
6. Uppmana EU att se dver kor och vilotider sa att batterielektriska lastbilar blir [onsamma.
7. Forstarkning och forlingning av Energimyndighetens stdd till infrastruktur for tunga fordon
for att bygga laddinfrastruktur vid exempelvis lastning och lossning
8. Okat stéd till foretag for inkdp av tunga batterielektriska fordon och arbetsmaskiner.
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Vi beddmer att skogsé@igaren kan béra den extra energiskatten for skogsbruk

Det faktum att avverkningsmaskiner (skdrdare och skotare) riskerar betala en energiskatt pa
motsvarande 319 kr/'m3 ar saklart olyckligt, men vi bedémer den godtagbar da avverkningsmaskiner inte
brukar lagra mer brénsle dn en veckas konsumtion. Kostnaden for avverkningsmaskinerna bars av
skogsdgaren och inte av industrin.

En skdrdare och en skotare utgor tillsammans en avverkningsgrupp. En avverkningsgrupp forbrukar i
genomsnitt 10 m3 diesel / manad, vilket skulle motsvara en extra kostnad for energiskatt om 3190 kr /
manad forutsatt att allt diesel for maj kops fore 1a maj.

Det ar viktigt att informationen kommer ut till skogsentreprendrerna som tankar sa att de kan planera sin
tankning.

Skogsigaren star for avverkningskostnaden, dven nar avverkningskapacitet har flyttats till de
stormdrabbade omradena efter stormen Johannes. Den extra energiskatten paverkar kostnaden for att
hantera stormvirket, men den avgorande fragan for att hantera konsekvenserna av stormen ar att
regeringen sikerstiller tillrdckliga medel for bidrag till vighallare av det enskilda viagnatet. Enskilda
vaghallare maste vaga héilla sina vigar 6ppna for de manga tunga transporter som kravs for att fa ut
stormvirket innan granbarkborren etablerar sig. Skogsindustrierna har den 9 mars 2026 ldamnat in en
separat hemstéllan till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med den fornybara ravaran fran skogen har skogsindustrin och skogsindustrins produkter en nyckelroll i
utvecklingen for ett hdllbart, biobaserat samhélle samt for att skapa sysselsattning och valfard i hela
landet. Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre 16ften som tar sikte pa 2040, nir nésta generation
uppnar vuxen alder. Vi tror att samarbete ar viagen framat: Framtiden formar vi tillsammans. De tre
l6ftena ar:

o Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent, vilket bland annat inkluderar
fossilfria transporter pa land i Sverige.

e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.

e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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