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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angaende Tillfalligt

sdankt skatt pa bensin och diesel

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. V8ra medlemmar dominerar
kollektivtrafiken i Sverige med 99 % av bussresorna och 90 % av t4gresorna.
Sammanlagt gérs mer &n 1,5 miljarder resor per 8r i denna trafik. Kollektivtrafiken leder
i dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i
dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken
drivs helt med el och t8gtrafiken drivs ndstan helt med el. V8ra medlemmar ansvarar
ocks§ helt eller delvis fér fardtjénst, riksfardtjénst, sjukresor och skolskjuts. I denna
trafik gérs ca 86 miljoner resor &rligen.

Sammanfattning av Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Svensk Kollektivtrafik stéller sig negativ till regeringens férslag att sénka skatten pa
bensin och diesel tillfalligt till EU:s minimiskattenivd under perioden 1 maj-30 september
2026 eftersom forslaget kommer att stdrka biltrafikens konkurrenskraft gentemot
kollektivtrafiken och 6ka klimatutslappen ytterligare.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik staller sig negativ till regeringens forslag att sédnka skatten pa
bensin och diesel tillfalligt till EU:s minimiskattenivd under perioden 1 maj-30 september
20261 till foljd av kriget i Iran eftersom forslaget pa flera satt kommer att stérka
biltrafikens konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken och 6ka klimatutslappen
ytterligare.

For det forsta leder skattesankningen till sénkt pris p& bensin och diesel, vilket i sin tur
dkar incitamenten att vélja fossildriven bil framfér kollektivtrafik, samt gang, cykel och
elbil.

For det andra &r det inte bara priset pa fossila drivmedel som har 6kat. Aven priset pa
héginblandade och rena biodrivmedel, som HVO100, har stigit. Detta har lett till 6kade
kostnader for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eftersom deras busstrafik till 95
procent kors pa héginblandade och rena biodrivmedel samt el. Skattesankningen
kommer att, som Finansdepartementet framhaller i konsekvensbeskrivningen, géra
héginblandade och rena biodrivmedel relativt sett dyrare, vilket innebar att
kollektivtrafikens kostnader bibehallas pa en hég niva samtidigt som biltrafikens
kostnader minskas.

! Energiskatten pa bensin (miljéklass 1) sénks med 82 &re per liter. Energiskatten pa
diesel (miljoklass 1) sdnks med 319 kronor per kubikmeter. Energiskatten pa diesel i
o6vriga miljoklasser sanks med samma belopp.
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Under de senaste dren har det dterkommande fattats politiska beslut som starker
biltrafikens konkurrenskraft och férsamrar kollektivtrafikens madjligheter att konkurrera:

e Sankningen av bensin- och dieselskatterna 2023, 2024 och 2025.

e Siankningen av reduktionsplikten 2024. Reduktionsplikten héjdes dock ndgot
2025, samtidigt som sattet att berdkna reduktionsplikten andrades.

e Hdjningen av reseavdraget bilpendlare 2023, samtidigt som reseavdraget for
kollektivtrafikresenarer hélls pa en oférdandrad 18g niva nar den tidigare beslutade
reformeringen av reseavdraget aterkallades. Den 1 januari 2026 héjdes dessutom
beloppsgransen for vilka utgifter som far dras av fér arbetsresor fran 11 000 kr
per ar till 15 000 kr per ar. For sdval bilpendlare som for de
kollektivtrafikresendrer som gor reseavdrag innebér beslutet en skattehdjning pa
upp till 2000 kr. Fér kollektivtrafiken blir konsekvensen att farre tadg- och
bussresendrer kommer att kunna goéra reseavdrag eftersom
kollektivtrafikresendrer som bor i regioner med arskostnad fér periodkort under
15 000 kr inte kommer att f& gora reseavdrag.

e Den nationella planen for transportinfrastrukturen fér perioden 2026-2037
kommer fortsatta att starka biltrafikens konkurrenskraft och minska
kollektivtrafikens om avvecklingen av stadsmiljéavtalen fortsatter och om inte
anslaget till att arbeta av det eftersatta jarnvagsunderhdllet dkas kraftigt i
regeringens kommande beslut angdende den nationella planen. Enligt
Trafikverkets forslag kommer hela underhlisskulden for vaginfrastrukturen att
arbetas av fram till ar 2037 samtidigt som jarnvagens underhallsskuld inte
kommer att ha arbetats av foérrén langt in pd 2100-talet.

Dessa beslut har 6kat klimatutsldppen kraftigt. Etappmalet for transporter innebar att
utslappen (exkl. inrikes flyg) fran inrikes transporter ska minska med 70 procent till &r
2030 jamfoért med 2010. Enligt den senaste budgetpropositionen uppgick utsléppen 2024
jamfort till 16,5 miljoner ton, vilket ar en 6kning av utsldappen med 22 procent jamfort
med 3ret innan. Utslappgapet berdknas till 6 miljoner ton ar 2030.2

Nu foresldr regeringen en skattesdnkning som enligt Finansdepartementets berdkningar
kommer att 6ka utsldppen ytterligare med 100 000 ton &r koldioxid 20263. Denna
utslappsokning kan dock vara 1&gt raknad. Departementet pekar pa att utslappsokningen
kan bli stérre om konkurrenssituationen for héginblandade och rena biodrivmedel
forsamras och stérre volymer fossila drivmedel anvands.#

Till detta kommer att de politiska besluten om starkt konkurrenskraft for fossildrivna bilar
leder till 6kade kder och samre framkomlighet pa gator och vdgar samt ett 6kat beroende
av importerade fossila energikallor.
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2 Klimatredovisningen, Budgetpropositionen fér 2026, 2025/26:1
3 Till f8ljd av sankt energiskatt pa bensin och diesel samt pa jordbruksdiesel
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