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Yttrande over remiss av betinkandet Godstransporter pa vdg — vissa
fragestéillningar kring ett nytt miljostyrande system (SOU2022:13)

Norrbottens handelskammare tackar for mojligheten att Iamna synpunkter pa SOU
2022:13 om vissa fradgor kopplade till ett nytt miljostyrande system for godstransporter pa
vag. Norrbottens Handelskammare instimmer ocksa i det remissyttrande som
Naringslivets transportrdd och Skogsindustrierna lamnat.

Om Norrbottens Handelskammare

Norrbottens Handelskammare &r en oberoende, opolitisk medlemsagd
naringslivsorganisation. Vi ar helt privata och ags, styrs och finansieras av vara
medlemmar. Norrbottens Handelskammares uppdrag ér lika viktigt som tydligt — att driva
ett aktivt och synligt paverkansarbete for att Norrbotten ska utvecklas till Sveriges mest
attraktiva tillvaxtregion. Vara fokusomraden &r infrastruktur, internationell handel samt
kompetens. Vi ingar i ett av varldens storsta och aldsta affarsnatverk med nara 50 miljoner
medlemsféretag och 12 000 handelskamrar i hela varlden. Norrbottens Handelskammare
grundades 1904 och ar landets nast aldsta. Idag har vi ca 300 medlemsforetag i regionen
och dessa medlemsforetag har totalt 26 000 anstéllda och en omséttning pa 132 miljarder
kronor tillsammans.

Ekonomin vaxer

Norrbotten stér infér de storsta och mest omfattande investeringarna ndgonsin. Fram till
2040 kommer ¢ver 700 miljarder kronor att investeras i regionen. Det ar inte bara inom
basnéaringarna som investeringarna sker utan aven de nya branscherna gar igenom en
stor och omfattande omstrukturering dar investeringsviljan ar stor. Detta &r ett innovativt
teknikskifte dar hallbarhetsarbetet ar centralt. Fram till ar 2030 férvantas inrikes
varuproduktion, samt export och import av varor 6ka med 50 procent, vilket leder till att
inrikes transportarbete i tonkilometer 6kar med ungefar lika mycket. (Trafikprognoser
2020:187) Med dessa enorma pagaende och kommande investeringar och for att svensk
industri ska fortsatta vara konkurrenskraftiga och darmed bidra med jobb och resurser till
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valfarden, behovs val fungerande logistikkedjor, en effektiv transportnéring, funktionell
infrastruktur och ett kostnadslaget jamférbart med konkurreslanderna.

Norrbottens Handelskammares yttrande
Utredningen har haft i uppdrag att analysera utformningen av ett nytt miljostyrande system
som ett alternativ till den nuvarande tidsbaserade vagavgiften for godstransporter pa vag.

Norrbottens Handelskammare saknar forslag p& beskattningsnivaer i betdnkandet. Néar
dessa nivéer arbetas fram ar det viktigt att de utformas pa ett satt som underlattar
omstallningen fér den svenska &kerinaringen. Lonsamheten for dessa foretag far inte
minska s& mycket att det inte finns utrymme for investeringar i nya fordon. Nivan pa
skatten maste darfor noggrant utredas och jamféras med dagens vagavgift.
Norrbottens Handelskammare anser aven att betdnkandet bér kompletteras med en
helhetssyn pa skatter och avgifter i vagtrafiksystemet som bl.a. inkluderar fordonskatt,
drivmedelsskatter samt skatt p& energi for laddning av fordon eller fér framtagning och
tillhandahallande av véatgas. Utredningen behéver dven kompletteras med en teknisk
utredning om vilket digitalt system som ska anvéandas for att méata godstransporterna pa
Vag.

Vigtullar och véagavgifter ar frivilligt — Sverige ar inte tvinade att ha Eurovinjett

De &r vart att konstatera att det ar frivilligt att infora vagtullar eller vagavgifter. Eurovinjett-
direktivet ar inte tvingande eller obligatorisk. Finland &r ett grannland med delvis liknande
forutsattningar som Sverige som har valt att inte ha ndgon form av avgift eller tull for tunga
lastbilar. Med tanke p& den diskussion som varit det har dret om hoga dieselpriser sa finns
mojligheten att helt ta bort Eurovinjetten. Transportsektorn har dessutom valdigt manga
andra skatter, avgifter och styrmedel. Inkomsten till statskassan fran Eurovinjetten ar
dessutom i sammanhanget véldigt 1&g, drygt en miljard i jamforelse p& 60 miljarder fran
hela transportsektorn (cirka 90 miljarder om &ven momsen inkluderas). A andra sidan ar
Eurovinjetten den enda skatt som till&ter uttag av skatt pa ett utlandskt skattesubjekt varfor
méanga vill beh&lla den fér att utjamna konkurrensvillkor mellan svenska &kerier och &kerier
frdn andra lander. Men det kan finnas andra satt, eller kompletterande sétt, att gynna
svenska akerier, som att sdnka drivmedelsskatterna till EU:s miniminiva. For att fa en
tydligare bild av detta bér det genomféras en Gversyn av all beskattning pa végtrafiken for
att f& den genomténkt, med tydligt syfte och darmed tydligare styra mot utsatta mél.
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Artikel 7.6

| den slutgiltiga versionen av direktivet fastslds i artikel 7.6 att glest befolkade omraden
kan fa nedsattning av skatten eller helt undantas.

Mojligheten finns allts& i direktivet att helt undanta vissa omraden fran att omfattas av ett
Eurovinjettsystem. Vad géller befolkningstathet ar det f& omraden i Europa som har lika
lag befolkningstathet som de norra delarna av Sverige och Finland. Det borde darfor vara
sjalvklart att utnyttja mojligheten i Sverige eftersom direktivet tillater det. Annars blir
Eurovinjetten ytterligare ett omrade dar Sverige implementerar EU-regler som vi inte
egentligen méste. Norrbottens Handelskammare anser darfor att Sverige maste anvanda
sig av majligheten att helt exkludera omraden enligt artikel 7.6 utdver mojligheten till
nedsattning.

Var gransdragningen ska ske ar som alltid svér, men utredningen hanvisar till olika matt pa
lag befolkningstathet som tillampas inom EU' dar det lagsta ar 12,5 invanare per
kvadratkilometer som anvands i regionalstddssammanhang. Det finns aven andra
definitioner, exempelvis enligt Eurostat, och d& namns granser pa 30 eller 50 invanare per
kvadratkilometer. Dessa gransnivaer anvands i utredningen som argumentation for
omréden som bor f& nedséttning av Eurovinjetten och argumentationen for det ar bade
logisk och bra, men utredningen anvander sig inte av den fulla mdjligheten att helt undanta
omréden. Norrbottens Handelskammare anser att som ett minimum bér omraden med en
befolkning under 12,5 invanare per kvadratkilometer helt undantas. Det skulle betyda att
vagar i foljande lan per automatik skulle ha en skatt p& noll kronor pa alla vagar:
Norrbottens lan, Vasterbottens lan, Jamtlands lan, Vasternorrlands l1&an och Dalarnas lan.

! Se sidan 124-125 i utredningen.
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Slutord

Norrbotten och Sveriges geografiska lage i véarlden med I&nga avstand inom landet &r vara
medlemsforetag starkt beroende av vél fungerande transporter for sin konkurrenskraft. FOr
att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark
internationell konkurrenskraft for vara foretag. Internationell konkurrenskraft innefattar ett
kostnadslage i paritet med viktiga konkurrentlander och en val utbyggd infrastruktur som
grund for effektivare transporter.
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