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Yttrande over betdnkandet Godstransporter pa vdg — vissa fragestdllningar kring ett
nytt miljostyrande system(SOU 2022:13)

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisationen for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller drygt 200 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta
samlingspunkt for foretag 1 transportniringen. Vara medlemsforetag ar verksamma till sj6ss, 1
luften, pa sparen och pi vig,.

Kort om utredningens uppdrag och forslag

Utredningens uppdrag har varit att analysera hur ett alternativ till den nuvarande
eurovinjettavgiften skulle kunna utformas. Systemet ska kunna bidra till att miljé- och
klimatmalen nas, men ocksa anvindas for uttag av skatt samt bidra till att férbattra kontrollen av
regelefterlevnaden av yrkestrafiken. I direktivet till utredningen star det ocksa att syftet inte dr att
sammantaget héja beskattningen eller avgiftsuttaget f6r godstransporter pa vag utan att
kompensera f6r den ’budgetférsvagning som uppstir om den nuvarande eurovignetteavgiften
tas bort”.

Utredningen landar i att en avstandsbaserad avgift dr det som uppfyller kriterierna for att vara
miljostyrande. Vigar som ska omfattas dr europavigar, riksvigar och primira linsvigar. Vigar
med en trafikintensitet som understiger 500 tunga fordon per dygn ska som huvudregel undantas
fran beskattning. Det ska vara hogre avgift i storstadsregionerna och ligre i glesbygd.
Utredningen bedémer att den avstandsbaserade skatten bor differentieras utifran fordonets, eller
fordonskombinationens, totalvikt, Euro-utslippsklasser och eventuellt antalet hjulaxlar.

Vara synpunkter

Den déavarande socialdemokratiske partiledaren Stefan Lofven sade vid ett flertal tillfillen under
valrérelsen 2014 att inférandet av en kilometerskatt inte var nagon “rocket-science”. Atta ar och
tre utredningar efterat kan vi konstatera att det nog inte var sa enkelt dndd. Den forsta
utredningen som foreslog att hela vignitet skulle omfattas gick regeringen inte vidare med, det
andra forsoket skedde i form av en departementspromemoria som inte inneh6ll nagra skarpa
forslag utan diskuterade endast principerna.

En del hade kanske férhoppningar att i och med utredningen SOU 2022:13 skulle det bli tredje
gangen gillt.
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Sa blir nog inte fallet.

Mycket dterstar att utreda och bereda vidare om en vigslitageavgift av nagot slag ska inforas 1
Sverige. Utredningen fick inte foresld avgiftsniva och dven vilket tekniskt system som ska
anvindas aterstar att utreda. Om avgiften ska differentieras utifran fordonens koldioxidutslipp
maste ocksa det utredas vidare.

Mot den bakgrunden ir det svart att ha konkreta synpunkter pa utredningen. Principiellt
avstyrker Transportforetagen inférandet av en avstandsbaserad avgift som liggs ovanpa ovrig
beskattning. Svensk vigtransportsektor har redan i dag ett visentligt hdgre kostnadsldge dn stora
delar av omvirlden. Det ir naturligtvis en fordel att avgiften dven skulle omfatta utlindska
lastbilar som kor i Sverige men kostnadsskillnaderna visavi omvirlden férdndras inte.

Vi beklagar att utredaren inte finner det modan virt att inféra ett aterbetalningssystem for
drivmedelsskatten. Utredaren avfirdar det pa 16sa grunder med argument som att ”den
administrativa rimligheten och den samhillsekonomiska effektiviteten kan anses som tveksam”.

Utredningen har haft i uppgift att foresla en avgift som bade kan ”dra in skatt” och styra mot
klimatmalen. Man kan stilla sig frigan vad som ar viktigast? Skulle avgiften visa sig ha en
styrande effekt minskar statens intdkter. Skulle staten da hoja avgiften f6r att kompensera f6r
intdktsbortfallet tappar systemet legitimitet.

Kostnadsansvaret definierades ar 2006 som “de skatter och avgifter som tas ut av trafiken och
som dr transportpolitiskt motiverade bér motsvara trafikens samhallsekonomiska
marginalkostnader och bidra till att de transportpolitiska mélen nas”. Sedan har inte sa mycket
hint. Men nar trafiken blir tyst och utslappsfri stills fragan pa sin spets.

Transportforetagen anser att en bred parlamentarisk utredning bor tillsattas under kommande
mandatperiod for att ldgga fast principerna for beskattningen av den tysta och utslippsfria
transportsektorn. Nir den tunga trafiken dr koldioxidfri dr argumenten f6r fortsatt fiskal
beskattning av vagtransporterna svaga. Att fortsatt beskatta vigtrafiken som idag vore som att
beskatta mobilitet.

Direfter borde diskussionen om en rotlig avgift f6r tung trafik aterupptas.
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