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Yttrande 6ver Promemorian Befrielse fran koldioxid- och energiskatt
i vissa fall och férandrad omrakning av skattesatserna for diesel
och bensin. Diarienr: Fi2019/00121/S2

BIL Sweden begrénsar sitt yttrande till att Idmna synpunkter pa forslaget om férandrad
omrakning av skattesatserna pa bensin och diesel.

| promemorian foreslas att skattesatserna pa bensin och diesel skall réknas upp med enbart
KPI fran 1 juli 2019 och att fran 1 januari 2020 skall en atergang ske med indexomrakning med
KPI plus tva procent.

Pa kort sikt

Metoden att arligen automatiskt (utan foregaende riksdagsbeslut) indexuppréakna skatterna
for bensin och diesel med KPI plus schablonvérdet tva procentenheter, innebér en
accelererande kraftig hojning av drivmedelsskatterna, som en féljd av ranta-pa-réanta-
effekten. Detta riskerar att fa negativa effekter pa samhallsekonomin i stort och for
transporter av bade gods och personer i synnerhet. Ett nytt starkt vagande skal till att
avskaffa dverindexeringen av skatten pa drivmedel &r att Sverige infért en reduktionsplikt,
som successivt tvingar drivmedelsdistributorer att blanda in en stigande andel biobranslen i
fossila drivmedel. Med reduktionsplikten blir 6verindexeringen av skatten ett dubbelt
styrmedel. Eftersom reduktionsplikten i sig skapar ett 6kat omvandlingstryck kan
indexmodellen med KPI plus tva procent inte ldngre motiveras.

Ytterligare ett skal till att avskaffa indexeringen ar att skattehojningen framfor allt drabbar de
som bor pa landsbygden, som generellt satt har dldre bilar, som ar beroende av bilen for att
ta sig till och fran sitt arbete och som saknar alternativ till bilen. Vi anser att férslaget om
indexomrakning av drivmedelsskatterna med KPI plus tva procent fran 1 januari 2020 dédrmed
inte bor genomforas.

BIL Sweden Adm AB, P.O. Box 26173 SE-100 41 Stockholm, Sweden, Telephone +46 8 700 41 00, Telefax +46 8 791 23 11
Besoksadress: Storgatan 19 114 82 Stockholm
VAT No. SE 556077-4886, bil@bilsweden.se, www.bilsweden.se



2(2)

Pa langre sikt

Idag ska de skatter och avgifter som tas ut av trafiken och som ar transportpolitiskt
motiverade motsvara trafikens samhallsekonomiska marginalkostnader (Riksdagens
trafikpolitiska proposition, mars 2006).

Enligt en berakning av Trafikanalys (Rapport 2018:15) ar vagtrafiken i Sverige hart beskattad.
Skatter och avgifter (drivmedelsskatter, fordonsskatt mm) fran vagtrafiken 6verstiger de
totala offentliga utgifterna (vaginvesteringar/underhall mm) for vagtrafiken med ca 40
miljarder kr. Trafikanalys har ocksa gjort berdakningar (Rapport 2018:7) av hur val olika
trafikslag bar sina samhallsekonomiska kostnader (internaliseringsgraden). Dessa berdkningar
visar bland annat att bilkdrning utanfor tatorterna ar éverbeskattad, medan tatortskorning ar
underbeskattad. Vid exempelvis landsvagskérning med en vanlig bensinbil ar de rérliga
skatterna 77 procent hogre an den samhallsekonomiska marginalkostnaden. Motsvarande for
en dieselbil ar 20 procent dverbeskattning vid landsvagskorning.

Statens inkomster fran skatter och avgifter inom vag- och transportomradet uppgick till
narmare 100 miljarder kronor under 2017, varav ca 90 procent fran vagtrafiken. Av
pumppriset pa bensin ar i dagslaget tva tredjedelar skatt och av dieselpriset ar halften skatt.

Omstallningen till renare och sdkrare fordon pagar redan inom fordonsindustrin. Antalet
eldrivna vagfordon, framst personbilar, vaxer. Dessutom blir fordonen energieffektivare och
drivs med biodrivmedel i allt hogre utstrackning. Samtidigt star vi infor ett teknikskifte nar det
galler digitalisering, uppkoppling och automatisering. Granserna mellan transportslagen
suddas ut. Drivmedels- och teknikutvecklingen leder till fragan om hur vi ska beskatta vara
fordon i framtiden. | férlangningen behover diskussionen dven inkludera hela
transportsektorn.

Fragan som bor besvaras ar vilka principer ska vi utga fran nar vi beskattar framtidens fordon?
Vi behover darfor franga det lapptacke av skatter och avgifter som uppstatt och ta fram ett
nytt konkurrenskraftigt och teknikneutralt skattesystem som ar bade transparant och rattvist.

| avvaktan pa att ett nytt skattesystem for vagtrafiksektorn inférs ar en indexomréakning med
enbart KPI mer an val tillracklig.
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