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Remiss

Promemorian Befrielse frdan koldioxid- och energiskatt i vissa fall och
fordndrad omrdkning av skattesatserna for diesel och bensin

Den svenska ekonomin och transportsektorn star infor en stor och snabb omstéllning
om beslutade klimatmal ska kunna nés. Detta géller sdvil Parisavtalets mal om att
begransa dkningen av medeltemperaturen till hogst 2 grader efter forindustriell tid
och en strivan efter att begrinsa den till 1,5 graders temperatur6kning, som malet att
minska utsldppen av vaxthusgaser med 70 procent frdn 2010-arsniv4 till 2030 fran
inrikes transporter samt malet om inga nettoutslépp av viaxthusgaser i Sverige fran ar
2045. Forslagen i den foreliggande promemorian bade forsvérar och fordyrar
mdjligheten att nd dessa mal.

VTI anser att promemorians konsekvensanalyser dr huvudsakligen av
tillfredsstédllande kvalitet men vill framforallt lyfta upp ett antal konsekvenser
och kostnader som forslaget 1 avsnitt 4 om dndrade regler for omrikning av
skattesatserna pd diesel och bensin efter reala inkomstokningar leder till.

. Forslaget skickar fel signaler bdde om hur angeldget och hur brattom det ér
med omstéllningen av transportsystemet.
. Forslaget kan ge temporira incitament att kopa mer brinsletorstiga fordon,

framf6rallt om bilkoparna under hosten 2019 inte inser att skattenedséttningen
sannolikt dr temporér. Sker detta forsvaras, fordyras och forlangs omstillningen av
fordonsflottan.

. Forslaget kommer att 6ka utslédppen av koldioxid under andra halvan av 2019
eftersom en ldgre drivmedelskostnad leder till 6kad bilkoérning.
. Det ér krangligt att dndra berdkningsgrunderna for skatterna mitt under aret

for att sedan vid nédsta arsskifte sannolikt gi tillbaka till gamla berdkningsgrunder.
Det skapar en ryckighet i styrningen som riskerar att skada fortroendet for politiska
beslut i1 allménhet och klimatpolitiken 1 synnerhet.
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. Forslaget leder till mindre kostnadseffektiv styrning av transportsektorns
utsldppsminskningar 4n om det hade berort alla drivmedel och all anvindning.
. Forslaget kan oka efterfragan pa godstransporter pa vig temporirt och

saledes motverka arbetet med att flytta 6ver godstransporter fran vég till jirnvag och
sjofart. Forslaget forflyttar dessutom ekonomisk rénta frén staten till dkerierna.

. Forslagets korseffekter med styrmedlet Branslebytet har inte analyserats.
Brinslebytet innebér att en 6kande andel biodrivmedel blandas in i de olika aktuella
drivmedlen. Det kan pa sikt fasa ut de fossila drivmedlen helt, vilket ju raderar
skattebasen for koldioxidskatten.

. I och med Brénslebytet har koldioxidskatten i praktiken forlorat sin styrande
effekt, och utan analys &r det inte klart vilken prisminskning vid pump som
forslaget, tillsammans med Brénslebytet, leder till.

Avslutningsvis efterfrdgar VTI dven en djupare analys av mdjligheterna att stodja de
areella niringarna pa annat sitt 4n genom koldioxid- och energiskattenedsattningar.
Aven denna sektor stér infor ett behov av en omvandling. Inférande av full
koldioxid- och energiskatt skulle ge incitament till omstéllning inklusive teknisk
utveckling. Intdkterna skulle kunna aterforas till sektorn som stdd i annan form for
att behalla dess konkurrenskraft.

I detta drende har Generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Forskare Johanna
Jussila Hammes har varit foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa
forskningschef Mikael Johannesson deltagit.
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