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Remissvar over EU-kommissionens forslag till
revidering av det s.k. besiktningspaketet

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker 1 huvudsak forslagen, men avstyrker vissa
delar da de forefaller vara en alltfor langtgaende reglering i1 forhallande till
nytta och kostnad samt har f6ljande synpunkter.

Transportstyrelsens synpunkter
Direktiv 2014/45/EU om besiktning

Artikel 2

Transportstyrelsen tillstyrker att direktivet nu ska omfatta obligatorisk
besiktning av motorcyklar 6ver 125 cc samt traktorer som gar fortare dn 40
km/h.

Artikel 3

Transportstyrelsen tillstyrker tilligg av definition for uppkopplat fordon
samt tidsbegrénsat certifikat for trafiksédkerhetsprovning.

Artikel 4

Transportstyrelsen tillstyrker att medlemsstater maste erkénna besiktningar
av personbilar utforda i andra medlemsstater 4n den medlemsstat dir
fordonet ar registrerat som giltiga i minst 6 manader, men de kan dven vara
giltiga langre om medlemsstaten sa onskar.

Transportstyrelsen tillstyrker 1 huvudsak att kontrollbesiktningar 1 hog grad
ska vara harmoniserade och en besiktning frdn en medlemsstat bor kunna
accepteras som likvardig endera for 6msesidigt erkdnnande eller 1 vart fall
for erkédnnande av andra medlemsstater. Forslaget om erkdnnande av andra
medlemsstaters besiktning dr begrinsat till personbil. Andra
fordonskategorier anvénds sannolikt 1dngre tid i andra medlemsstater,
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exempelvis motorcyklar och tunga fordon, varfor vi anser att forslaget
skulle kunna omfatta fler fordonskategorier.

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget att kommissionen ska ge
ut genomforandeakter om relevant teknisk information som
fordonstillverkare ska forse myndigheter med, men har foljande synpunkter.
Transportstyrelsen avstyrker forslaget att myndigheter ska formedla
information frén tillverkare. Formedling av teknisk information kan ske
direkt till besiktningsorgan enligt nuvarande forordning 2019/621/EU.
Transportstyrelsen avstyrker forslaget om att information om avlésning av
diagnostiska felkoder ska ingd. Dessa koder registreras i fordons
diagnostiksystem nir problem uppstar men besiktningen ska baseras pa och
bedomas utifran ett fordons status vid kontrolltillfdllet och inte baserat pa
historiska brister.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget avseende att infora krav i denna
reglering pé registrering av métarstdllning i samband med service och
reparation av fordon. Huvudskélet &r att denna reglering ber6r
medlemsstaters skyldigheter att infora krav riktade till besiktningsorgan
eller i vart fall primért for besiktning dven om vissa moment utfors av
verkstdder. Regleringen omfattar inte verkstdders hantering av fordon som
genomgar service eller reparation som inte beror besiktning.

Transportstyrelsen avstyrker krav pa att fordonstillverkare var tredje manad
ska redovisa mitarstéllning pa uppkopplade fordon. For nérvarande finns
ingen specifik reglering, krav pd eller definition av vad uppkopplade fordon
ar. Det dr med andra ord osékert vad som menas med uppkopplade fordon
och 1 och med det osédkert vilka fordon som ska omfattas av krav pa
redovisning av matarstéllning.

Artikel 5

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget i artikeln vad avser krav
pa att gora en besiktning efter att fordon dndrats nér detta uppticks vid
besiktning, men har f6ljande synpunkter.

Transportstyrelsen avstyrker forslagen om krav pa besiktning var 12:e
ménad for fordon som dr éldre dn 10 &r samt arlig miljokontroll av létta
lastbilar. En sjunkande stadig statistisk trend av underkédnnande vid
besiktning gor gillande att direktivets besiktningsperiod pa 24 manader for
fordon éldre &n 10 &r kan behallas och att det for svensk del kan goras en
okning av instéllelseperiod fran nuvarande14 manader till direktivets
nuvarande 24 manader.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget avseende texten som innebér att flera
rekvisit ska uppfyllas for att fordon ska besiktas efter dndringar. Ordet
”and” bor ersittas med “or” sé att fordon ska genomga besiktning oavsett
om trafiksékerhet, miljo eller komponenter @ndrats.

Transportstyrelsen foreslar att artikel 5.3 dndras sa att det ar tydligt att
kravet pa att géra en ny besiktning giller nir dndringar av fordon upptécks
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vid besiktning. Kravet i artikel 5.3 ser enligt nuvarande utformning ut att
vara riktat mot fordonsdgaren och dennes skyldighet att lata fordon
genomga besiktning efter att de dndrats. Detta star 1 kontrast mot
omfattningen av direktivet och skyldigheterna i artikel 4 som riktar sig till
medlemsstaternas skyldighet att infoéra en periodisk besiktning som omfattar
minst de kontroller som direktivet omfattar. Enligt 4 kap. 20 §
fordonsforordningen har en fordonsigare 1 Sverige skyldighet att instilla
fordon for registreringsbesiktning om de éndrats, om @n med vissa undantag
enligt forordningen samt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:54)
om undantag fran kravet pa registreringsbesiktning av ett dndrat fordon.

Artikel 6

Transportstyrelsen tillstyrker att definitionen av vilka motorcyklar som
omfattas av krav pa besiktning utdkas till att dven inkludera elmotorcyklar.
Transportstyrelsen tillstyrker att medlemsstater far besluta att fordon som
genomgatt en kontroll av buller eller emissioner vid flygande inspektion ska
slippa en sadan vid ordinarie besiktning.

Artikel 8

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen att medlemsstater ska utfarda
elektroniska certifikat for trafiksidkerhetsintyg i enlighet med EU-forordning
910/2014. Dessa certifikat ska kunna verifieras och medlemsstater ska
informera kommissionen om giltiga utfirdare av dessa intyg. I forslaget
finns dven en skyldighet att kunna fortsétta utfarda skriftliga intyg. En
overgang till digital hantering &r 1 linje med vad Transportstyrelsen har som
malséttning.

Transportstyrelsen tillstyrker 1 huvudsak forslaget att det utskrivna
certifikatet ska kunna verifieras digitalt genom exempelvis en QR-kod eller
streckkod, men lamnar foljande synpunkt. Kommissionen foreslér att den
ska f4 bemyndigande att ge ut genomforandeakter innehéllande mer detaljer
och krav avseende just verifiering av certifikat mm. Det &r otydligt om en
giltig besiktning istéllet far verifieras genom information pa myndighetens
hemsida eller e-tjinst istéllet for att behdva redovisa hur samtliga giltiga
certifikat, som utfardats i landet, ser ut och hur dktheten av dessa kan
verifieras.

Artikel 9

Transportstyrelsen tillstyrker den del i artikelns sista stycke om att
manipulering ska anses vara en storre eller farlig brist. Transportstyrelsen
avstyrker dock forslaget vad avser inforande av straff eller boter vid
besiktning da dndring av fordonets komponenter, avgasrening, ljuddampare,
sakerhetsrelaterade system och madtarstillning har skett, av flera skal.
Forslaget gar enligt var bedomning for langt genom att modifiering av alla
komponenter ”any components” ska betraktas som en brist och vara
straffbara jamfort med nuvarande svenska reglering som tillater vissa
andringar av komponenter eller utstyrsel. Myndigheten har dven foreskrifter
om utbyte av utrustning som &dr undantagen fran krav pa registrering.
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Kontrollbesiktningens huvudsyfte ar att hjdlpa fordonségare att behélla
fordon i foreskrivet skick genom att uppticka brister samt kontrollera dessa
efter atgérd for att fordonen darefter ska kunna anvéndas. Besiktnings-
organen saknar mojlighet att utfarda straffsanktioner, varfor denna reglering
passar bittre 1 direktiv 2014/47/EU dér kontroller utfors genom
myndighetsutovning med mojlighet att ge straffsanktioner. Forslaget om att
boter ska vara avskrdackande dr ett bra tilldgg till befintlig reglering.

Transportstyrelsen bedémer att, i likhet med kravet 1 artikel 5, forslaget gar
utover syfte, mandat och den skyldighet for medlemsstater som beskrivs i
artikel 4 1 direktivet.

Artikel 16

Transportstyrelsen tillstyrker att kommissionen genom en kommande
genomforandeakt ska beskriva mer detaljerat hur informationen mellan
medlemsstater ska gé till, men vill ha mojlighet att 1imna synpunkter pd hur
detaljerade krav ska utformas.

Artikel 17

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget i artikeln om att inkludera
artikel 6 i de artiklar som kommissionen fir ge ut delegerade akter om. Det
under forutséttning att typgodkdnnaderegleringen édndras avseende
kategorier av fordon som typgodkénns.

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om att kommissionen ska fa ge ut
delegerade akter om framtida miljokontroller avseende metoder och
gransvirden for partikelantalsmétning och kviveoxidmaétning av
bensindrivna bilar samt kvdveoxidmétning av dieseldrivna bilar. Vilka
fordon som ska omfattas av nya miljokontroller, vilka metoder och
gransvirden som ska gélla vid kontroll 4r mycket viktiga frdgor och
regleringen kan fa stora konsekvenser for fordonségare och bor av den
anledningen utformas som genomférandeakter.

Artikel 20

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om komplettering av kommissionens
skyldighet att rapporter till raidet och EU-parlamentet nu dven ska omfatta
besiktning av motorcyklar och medlemsstaters erkédnnande av tillfalliga
besiktningar utforda i andra medlemsstater.

Artikel 22

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om att giltighetstid for
trafiksékerhetsbevis, som forfallit eller riskerar att forfalla, kan forldngas 1
héndelse av kris. Det dr dock oklart om forlingning bara ska kunna goras
for fordon dar ett giltigt trafiksdkerhetsbevis forfallit under kristiden eller
dven for fordon dir beviset forfallit tidigare eller for lange sedan.
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Bilaga 1 till 2014/45

Punkt 2

Transportstyrelsen tillstyrker skapande av nytt omrdde for kontroll av
elektroniska sékerhetssystem avseende att kontroll bor utféras genom
systemens omborddiagnosfunktion och om dessa i sa fall varnar for fel i
systemen.

Transportstyrelsen avstyrker 6vriga kontroller avseende systemens
mjukvaruversioner, ingdende komponenter och funktionskontroller. Enligt
forslaget ska det goras en kontroll av systemens mjukvara. Att dessa har rétt
mjukvara och att den &r uppdaterad. Det ska dven goras en kontroll av att
samtliga komponenter finns och det ska genomforas funktionstester av
system. Manga system ar nodsystem och dessa kontroller, mjukvara,
komponenter och funktion, bedéms vara svéra att utfora och for omfattande.

Punkt 3

Inledningen av punkt 3
Transportstyrelsen avstyrker forslaget i punkt 3.

Kontrollerna avviker fran det Transportstyrelsen uppfattar ar det
huvudsakliga syftet med besiktning. Kontroller ska vara enkla, effektiva och
genomforbara samt kunna utforas sa att de inte orsakar storre oldgenhet dn
vad som &r nédvéndigt med hénsyn till dess andamal. Sérskilt viktigt ar
kontroller av komplicerade eller svartillgingliga system som fordonsédgare
svarligen kan upptécka sjilv. P4 flera omraden 1 forslaget hdanvisas till
fordonets egna diagnossystem, sa kallade MIL, (malfunction indication
lamp) som redan informerar fordonségare om brister som till exempel status
och funktion hos ett flertal system varfor en periodisk kontroll av dessa inte
ar nddvindig och inte heller effektiv da bristen behdver atgidrdas snarast. |
punkten 3 beskrivs under a, b, ¢, och d de kriterier som ska tillimpas vid
kontroll av elektroniska system.

I a beskrivs att kontroll ska goras av given design, ’attachment number”
specificerade kretsar och markningar. Denna kontroll bedéms for
langtgaende och svér att genomfora. I a beskrivs dven kontroll av giltig
mjukvara. Begreppet giltig mjukvara dr komplicerat och Transportstyrelsen
anser att den mjukvara fordonet hade vid typgodkdnnande och ibruktagande
ar giltig om inte fordonstillverkare viljer att dterkalla mjukvaruversionen
genom aterkallelseforfarande pd grund av trafikfarlig brist. Ordinarie
uppdateringar kan inte anses obligatoriska.

I b beskrivs att kontrollen ska omfatta skador, korrosion, aldrande,
fastsittning, funktion, samt om felvarning indikeras via felvarningslampa
(MIL) eller genom omborddiagnossystem. Ménga system och komponenter
ar svara att komma &t och svara att bedoma om de har ritt funktion eftersom
de bara fungerar i nddsituationer eller andra extrema korsituationer som
troligtvis inte kan framkallas vid besiktning. En av punkterna som ska
kontrolleras kallas readiness” vilket innebér att systemet ska, efter viss
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korning, genomfort ett antal sjdlvtester och satt systemet i readiness mode
for att kontroll ska kunna genomforas. Denna kontroll fungerar inte om
fordonet endast korts kortare stricka efter reparation, efter nollstillning eller
annars anvands pa ett sétt sa att alla delmoment i sjélvtester inte kan utforas
men det innebir inte att systemen inte fungerar. Transportstyrelsens
beddmning dr att det dr orimligt att fordon ska underkdnnas for att samtliga
sjalvtester inte kan genomforas trots att det inte finns konstaterade fel.

I ¢ beskrivs att systemens spakar, pedaler omkopplare eller anordningar som
initierar en funktion och elektroniskt styrda system och komponenter ska
kontrolleras, om de fungerar korrekt i avseende timing och funktion. Ménga
system som dr uppriaknade 1 omrade 10 dr aktiva krocksystem som ska
hindra eller lindra skador pa forare, passagerare eller fotgdngare och dven
funktion av dessa ska kontrolleras, vilket forefaller mycket svart da funktion
av dessa system initieras endast vid krock.

I d beskrivs att kontroll av prestanda mot dverensstimmelse med
specificerade gransvdarden kan inkludera berékningar i foljande fall:

Testning av bromsar i en rullbromsprovare och berdkning av effektivitet dar
det inom parantes nimns att referensbromskrafter ska anvindas dar det ar
mojligt men 1 kraven skall tester goras enligt den internationella standarden
ISO 210609 eller likvérdig metod. I standarden ndmns kontroll genom
referensvérden men detta dr inte obligatoriskt. Texten inom parantes bor tas
bort for att behalla ett funktionsbaserat krav som kan uppfyllas pé likvardigt
sétt.

I samma punkt beskrivs begreppet ePTI och en standard, ISO 20730-3:2021,
for den kontroll som kan goras av elektroniska system. Standarden &r
relativt ny och inte inford i1 fordonsreglering for fordonskonstruktion eller
typgodkdnnande av komponenter eller elektroniska system avseende krav pa
att system ska kunna kontrolleras genom ePTI-besiktning och den nimnda
standarden. Fordonstillverkare 4r med andra ord inte skyldiga att f6lja
standarden och konstruera system sé att de kan inspekteras enligt
standarden.

Tabell med bedomningsgrunder i bilaga 1

System 1 bromsar

Transportstyrelsen tillstyrker d&ndringar i system 1 angéende bromsar men
avstyrker kontrollen av regenerativ bromsférmaga i system 1.7. Den
regenerativa “bromsformégan” dr egentligen inte en del av fordonets
bromssystem utan bromskraften genereras av att fordonets elmotor laddar
batteriet och denna “bromsforméga” kommer att vara beroende av batteriets
laddningsstatus. Vid fullt batteri kommer bromsféorméagan vara obefintlig
eller i vart fall mindre &n vid oladdat batteri. En kontroll blir dérfor svar att
utfora och graden av bromsforméga svar att bedoma.
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System 2 styrning
Transportstyrelsen tillstyrker foreslagna dndringar i system 2.

System 4 belysning och elbilar

Transportstyrelsen tillstyrker foreslagna dndringar i system 4, dvs. belysning
samt sirskilda kontroller av batteri och andra system i elbilar.

System 5 fjadring mm.
Transportstyrelsen tillstyrker foreslagna dndringar i system 5 dvs. tilldgg
avseende frivillig kontroll av stétddmpare.

System 7 kilometerraknare

Transportstyrelsen avstyrker delvis forslag till 4ndring av system 7 avseende
punkten 7.11. a), kontroll av bilens kilometerrdknare och om den
uppenbarligen 4r manipulerad. Aven om det kan vara en intressant uppgift
for fordonségaren finns inget enkelt sétt att reparera felet eller aterstilla
matarstéllning till den métarstillning som maétaren borde visa. Syftet med
besiktning &r att fordon ska kunna repareras och dérefter godkénnas for att
fortsdttningsvis fa anvéndas. Det bedoms inte heller viktigt ur
trafiksdkerhetsskdl genom att det 1 Sverige ska tillimpas samma
besiktningsprogram oavsett hur ldngt ett fordon korts. Kontrollen kan
anpassas nagot i omfattning beroende pa fordonets skick men inte beroende
pa maétarstéllning.

Transportstyrelsen tillstyrker kontroll av bilars kilometerrdknare vad avser
7.11 b) avseende kontroll av funktion hos mitaren eftersom det enkelt kan
konstateras vid provkérning om den fungerar eller inte.

System 8 miljékontroll
Transportstyrelsen tillstyrker delvis foreslagna dndringar i system 8.

Transportstyrelsen avstyrker forslag till 4ndring av punkten 8.1.1 avseende
obligatorisk métning av ljudniva hos alla motorcyklar med
forbranningsmotor. Kravet hianvisar till gransvirde for ljudniva vid
typgodkinndeprovning vilket inte enkelt kan konstateras vid
kontrollbesiktning. Mojligheten att gora subjektiv bedomning bor inte tas
bort utan kan fortfarande tillimpas och kravet pa mitning ska endast gélla
da tekniker anser det nodvéndigt.

Transportstyrelsen tillstyrker foreslagna dndringar av punkten 8.2.1 (a)-(h)
men inte punkt (i). Om I ska inforas bor det endast avse underkdnnande mot
existerande brister och inte dldre brister som finns lagrade i OBM-systemet.

Transportstyrelsen tillstyrker &ndringar avseende punkt 8.2.2.2 angédende
krav pa hogsta tillatna CO halt. Transportstyrelsen avstyrker inférande av
punkt 8.2.2; 8.2.2.1 och 8.2.2.3 avseende kommande mitning av
partikelantal och kvdveoxider (NOx) hos bensindrivna bilar i avvaktan pa
overenskommen reglering angdende mitmetod, métutrustning och
griansvéarden. Punkterna hénvisar till metoder och gransvirden som &r under
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uveckling och ska definieras i kommande delegerade akter om det ar
tekniskt mojligt.

Transportstyrelsen tillstyrker forslag om obligatorisk partikelantalsmétning
men avstyrker forslag i punkt 8.2.3.1 angdende faststillt grdnsvérde for
matning av partikelantal till hogst 250,000. Tyskland som redan har infort
partikelantalsmétning med gransvirdet 250,000 tillimpar det bara pa fordon
godkénda som EURO 6 och nyare. Men forslaget omfattar obligatorisk
matning dven av EURO 5 dvs. éldre fordon. Holland har infort
partikelantalsmétning av fordon godkénda som EURO 5 och nyare men da
med gransvérdet 1,000,000. Eftersom det foreslagna kravet med
partikelantalsméatning dr nytt och det finns lite erfarenhet fran ldnder som
redan infort matningar foreslar Transportstyrelsen istéllet att gransvardet for
att godkédnna fordon vid kontroll ska vara hogst 1,000,000 for alla
euroklasser. Erfarenhet fran de ldnder som infort kontrollen med
partikelantalsméatning visar pa en relativt hog andel underkédnnande pa grund
av for hoga virden. Kostnaden for reparation kan ocksé bli hog da det i
manga fall inte rdcker med att byta partikelfiltret. En renovering eller utbyte
av motorn pa grund av att den blivit sliten kan behdvas, till exempel pa
grund av att smorjolja passerar kolvringar och forbranns. Kostnaden for
reparation kan ocksa dverstiga fordonets ekonomiska viarde och dgaren kan
fa svart att motivera reparation. Vért att komma 1hag att reglerna for
typgodkinnande tar hénsyn till 4ldring och att avgasreningens prestanda
forsdmras vid anvandning och aldring. Ett for strikt gransvarde vid méatning
av partikelantal pé dldre fordon kan innebéra en retroaktiv kravskdrpning
jamfort med de krav som stélldes nér fordonet var nytt.

Transportstyrelsen avstyrker forslag i punkt 8.2.3.2 om att det dven ska
goras utldsning av OBD system pa fordon dér opacitetsmetoden ska
anvéandas. Det bor vara upp till medlemsstat att vélja den ena eller den andra
metoden, inte behdva gora bada testerna.

Transportstyrelsen beddmer att det datum som géller for fordon som ska
undantas fran krav pa opacitetsméatning bor flyttas fram. Opacitetsmitning
gOrs genom att motorer varvas upp fran tomgéng till max varvtal 4-6 ggr
utan belastning. Testet anses anstrdngande for dldre motorer och
motorskador var forekommande nér testet introducerades. Vid
introduktionen av testet, genom direktiv 1996/96/EC, undantogs fordon som
var 16 ar gamla. Av den anledningen ar det rimligt att datum for fordon som
kan undantas flyttas fram genom att fordon dldre dn exempelvis 20 ar
undantas fran métning. Utan undantag ska fordon som &r upp till 45 &r
gamla genomgé test om inte nationell reglering anger annat.

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak inférande av métning av
kvéaveoxider (NOx) enligt forslag i punkt 8.2.3.3, men ldmnar foljande
synpunkter. Matmetod och uppvarmningsfas av fordonen behdver studeras
ytterligare. Av de studier som dr utforda &r det svart att veta hur det nordiska
klimatet paverkar, framforallt uppvarmningsfasen. I typgodkénnande-
regleringen finns d&ven mojligheter for tillverkare att, vid vissa situationer
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och forhallanden, sétta avgasrenande funktioner ur funktion tillfalligt for att
inte motorskador ska uppsta. Vilka parametrar som styr nér detta ska ske
kan skilja mellan tillverkare och bilmodeller och det dr svért att veta om
detta intrdffar vid mattillfillet med den metod som é&r beskriven.
Besiktningar maste vara enkla, snabba, billiga och effektiva. Om minst 5
minuters (vilket dr cirka 25 % av tiden for en kontrollbesiktning)
uppvarmningstid (enligt forslaget) ska tillaggas for varje besiktning si kan
det paverka béde tillgdnglighet och prisséttning. Transportstyrelsen noterar
att det inte finns information om grunden for varfor grinsvardet 40 ppm
foreslas.

System 10 elektroniska system

Transportstyrelsen avstyrker inférande av nytt omrade for kontroll av
elektroniska system, omrade 10. Var bedomning &r att de nya kontrollerna,
totalt 62 till antalet, undantaget ett fatal som redan fanns i bilagan men
flyttats till detta omrade, dr mycket langtgaende, forhédllandevis svara att
genomfora och inte effektiva. Transportstyrelsen bedomer att flera
kontroller strider mot syftet med besiktning som beskrivs 1 stycket ovan
“inledningen av punkt 3”. Transportstyrelsen instimmer om att flera av
sikerhetssystemens funktion &r kritiska for trafiksdkerheten men att en
periodisk kontroll inte dr effektiv eller tillrdcklig for att sdkerstilla
systemens funktion. Sikerhetssystemen dvervakas kontinuerligt av
fordonens egna diagnossystem som informerar foraren och 1 vissa fall vidtar
atgirder direkt nér ett system slutar fungera genom att exempelvis
funktionen avslutas eller sitter fordonet i ett "halta hem” ldge. Sverige bor
darfor istdllet verka for att, for de system som dnnu inte har kravstéillda
diagnosfunktioner, krav faststills i samband med internationellt regelarbete
sa att trafiksdkerhetskritiska system alltid har diagnossystem som varnar
eller vidtar atgirder. Vissa funktionskontroller av néd och
krocksédkerhetssytem, som bara fungerar i nddsituationer, framstér dven de
som orimligt svéra att genomfora. Som alternativ till de foreslagna
kontroller som omfattar bl.a. kontroll av giltig mjukvara, komponenter som
saknas, skadade kablar, diagnosfunktion och kontroll av funktionalitet
foreslar Transportstyrelsen att det endast bor goras en kontroll av om
diagnosfunktion varnar for fel i system.

Direktiv 2014/46/EU om registrering

Artikel 4

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget. Flera ldnder har redan idag en QR
kod for annat &ndamal 4n den avsikt som avses i artikel 4.4. Det kan t ex
vara hanteringen av tillverkningen av registreringsbeviset eller for
posthanteringen. Darfor bor anvindandet av QR koden begrinsas till att
endast anviandas for att verifiera dktheten pa det fysiska registreringsbeviset.
De ldnder som idag anvénder QR koden till annat &ndamal &n den i artikel
4.4 kan forslagsvis anvéinda streckkod eller liknande.
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Artikel 4.4

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget, men har f6ljande synpunkt. Ett annat
medlemsland bor kunna kontrollera ett fysiskt registreringsbevis dkthet via
den foreslagna QR koden. Detta dr en sdkerhetsfraga och d4 méinga fordon
forsvinner och éterfinns aldrig inom EU (se EUs konsekvensutredning fran
ELV direktivet) bor darfor dktheten kunna verifieras via QR koden. Utan
harmonisering kommer det att vara svart. Darfor bor artikel 4.4 éndras frén
“may” till “shall”. I skélen (fore artiklarna) punkt 6 anges att
medlemsstaterna "Shall be able". "Shall be able" dr en starkare bendmning
an ordet "may".

Artikel 6, punkt 1

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget, men har foljande synpunkt.
Uppgifter i bilaga 1 punkt 2e, f och g ska registreras. For att uppgifterna ska
registreras bor de finnas med i registreringsunderlagen, Intyg om
overensstimmelsen. Detta intyg regleras i 2020/683/EU. Uppgiften
”Brénsletankens eller -tankarnas volym (i liter)” som finns i bilaga 1, punkt
2 £ (W) saknas pa Intyget om Overensstimmelse. Dérfor ska denna uppgift
laggas till 1 2020/683/EU, i annat fall bor uppgiften tas bort.

Artikel 15.2

Transportstyrelsen avstyrker forslaget. Informationsutbyte mellan
medlemsstaterna foreslas ske via kommissionens MOVE-HUB system.
Liknande information utbyts redan mellan medlemsstaterna via det
befintliga EUCARIS systemet. Det dr mer kostnadseffektivt att fortsdtta
anvinda EUCARIS systemet d&ven om medlemsstaterna anvinder MOVE-
HUB 1 liten utstrackning idag. EUCARIS ir inget nytt for
registreringsmyndigheterna, det nimns i VAT forordningen (2018/1541)
och Radets Priimbeslut (2008/616).

Om ett och samma system kan anvindas av registreringsmyndigheterna for
informationsutbyte blir hanteringen léttare. Det finns redan en fungerande
organisation for EUCARIS dar behov av fordndringar kan omhéandertas
enligt etablerade kontaktvégar och arbetssétt. Med EUCARIS blir dessutom
tydligare vem som bir ansvar for informationen eftersom det sker utan
mellanhidnder. Om bade EUCARIS och MOVE-HUB anvinds for utbyte av
information blir det dubbla system utan att det tillfor mer nytta samtidigt
som det skapar med administration.

Bilaga 1, 2 f

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget, men har foljande tillagg. Endast
enheterna g/km och g/kWh &r angivna. Punkten behdver utokas till att dven
omfatta enheterna mg/km och mg/kWh dé de senaste &rens fordon har dessa
enheter.
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Bilaga 1, 3 ii

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget, men har foljande tilldgg. Punkten
behover utdkas med EU enskilt godkdnnande enligt artikel 44 i
2018/858/EU da det dr en harmoniserad godkdnnandeform.

Direktiv 2014/47/EU om vagkantskontroll

Artikel 1

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget till utokning av minimikraven av
direktivet genom att “fjirrmétning” (remote sensing) infors.

Artikel 2

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att utoka omfattningen av direktivet
dér dven létta lastbilar (fordonskategori N1) ska inga. Transportstyrelsen
tillstyrker att omfattningen av fjarrméitning” dven ska omfatta personbilar
och motorcyklar.

Artikel 3

Transportstyrelsen tillstyrker att de nya definitionerna “remote sensing” och
’plume chasing” infors samt justeringar av definitioner som péverkas av
andra dndringar.

Artikel 4

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att “remote sensing” inkluderas i
véigkantskontroll.

Artikel 5

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget enligt punkten 1 dir 5 % av tunga
fordon registrerade 1 medlemsstatens territorium ska genomga végkants-
kontroll varje éar.

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget 1 punkt 2 som fGreslar att 2 % av latta
lastbilar ska kontrolleras men har foljande synpunkter. Det framgar inte
tydligt vilka fordon som avses da syftet med direktivet dr att kontrollera
yrkestrafik men samtidigt hdnvisar punkten till artikel 2(1aa) dér det
framgar att fordon av kategori N1 (létta lastbilar) ska ingd i omfattningen av
direktivet. Det &r otydligt om samtliga litta lastbilar (N1) ska ingd i detta

2 %-mal eller om det endast géller de som utfor yrkesméssig trafik.

Artikel 6

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget att riskvérderingssystemet
ska anvindas men har fo6ljande synpunkter. Av artikeln framgar att
medlemsstaten kan (may”’) anvinda sig av kriterierna i bilaga 1 for att
tilldela riskprofil till foretag. Vidare foreslar andra stycket att
medlemsstaten ska se till att antal brister och svarighetsgrad av dessa ska
(’shall”) introduceras i riskvarderingssystemet. Enligt tredje stycket ska
informationen om riskvirderingsprofil delas mellan medlemsstater.
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Transportstyrelsen noterar att uttrycken “may” och ”’shall” blandas och
bedomer att det kan leda till en inkonsekvent tillimpning. Om
riskvarderingssystemet grundar sig pé olika forutsittningar kan utbyte
mellan medlemsstater bli svért.

Artikel 7

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att foraren ska kunna uppvisa senaste
besiktningsprotokollet eller rapport om vigkontroll antingen via elektroniskt
format eller verifierbar utskrift.

Artikel 9

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget. Artikeln ersétts och utdkas sé att
riskvirde kan vara baserat pd forutsittningarna i bilaga 1 eller som tidigare
genom forutsdttningarna i1 direktiv 2006/22/EC samt att resultat frin “remote
sensing” kan anvéndas som underlag for genomforande av vigkantskontroll
av fordon.

Artikel 10

Transportstyrelsen tillstyrker forslagen dér det tydliggors hur kontroll av
besiktningsprotokoll ska gé till samt att visuell kontroll av lastsékring ska
genomforas.

Artikel 13

Transportstyrelsen tillstyrker 1 huvudsak forslaget om att kontroll av
lastsdkring ska utforas som obligatoriskt moment vid vigkantskontroll men
har f6ljande synpunkt. Det ar otydligt varfér det finns en uppfoljningsatgérd
for kontroll av lastsékring vid kontrollbesiktning da lasten troligtvis inte
langre finns kvar i fordonet.

Artikel 14

Transportstyrelsen tillstyrker 1 huvudsak forslaget men har foljande
synpunkter. I artikeln tillkommer en ny punkt for uppféljning av
manipulering vilket ska bestraffas med sanktioner/boter. Denna mojlighet
finns redan idag men detta tilldgg tydliggdr att dessa dndringar ska anses
vara storre eller farliga ur trafik- och miljoperspektiv. I forslaget framgar att
det ska gélla “any component” vilket dr langtgédende. Det bedoms dock vara
rimligt om det avgransas till att gidlla manipulering/andring av komponenter
som har paverkan utifran trafiksdkerhets- och/eller miljo-perspektiv.

Artikel 16

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget men har foljande synpunkt. Forslaget
stéller krav pa att medlemsstaten har stillt krav pa att foraren av fordonet
ska ha tillging till elektroniskt granssnitt. Vi ser inte att det ar forenligt med
direktivets &ndamal.
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Artikel 18

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om dndring dir det kravstills att
véigkantskontroller rapporteras genom RSI-systemet samt att kommissionen
ska ge ut genomforandeakter angaende de regler som géller for rapportering
av allvarliga fel och brister till den medlemsstat som fordonet &r registrerat i.

Artikel 21

Transportstyrelsen avstyrker forslaget om att kommissionen fér ge ut
delegerade akter om framtida miljokontroller avseende metod och
gransvirde for partikelantalsmétning och kvéveoxidmétning av
bensindrivna bilar samt kviveoxidmétning av dieseldrivna bilar. Vilka
fordon som ska omfattas av nya miljokontroller, vilka metoder och
gransvirden som ska gélla vid kontroll 4r mycket viktiga frdgor och
regleringen kan {2 stora konsekvenser for fordonsidgare och bor av den
anledningen utformas som genomforandeakter.

Artikel 24

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om éndring av rapporteringskraven
till kommissionen.

Kostnadsberiakning

Transportstyrelsen uppskattar att kostnaden for inférande av besiktnings-
paketet dr 57,3 miljoner kr. Kostnadsfordelningen for respektive direktiv i
besiktningspaketet dr foljande:

Andringar i kontrollbesiktningen och flygande inspektion: 19 605 000 kr
Ersittaren till 1999/37/EG: (exkl reg bevis): 10 023 000 kr
Digitala registreringsbeviset: 27 663 000 kr

Det ér troligt att den fordndrade hanteringen kommer att innebéra
besparingar for myndigheten. Det dr emellertid 1 dagslaget oklart pa vilket
satt det kan ske eftersom vi 1 materialet inte kan utldsa hur myndigheten i
framtiden ska hantera t ex den s.k. anmélningsdelen av registreringsbeviset,
varfor det inte gar att utfora en berékning pa omradet. Vi ser t ex att
forandringarna kan komma att paverka myndighetens portokostnader vid
minskade volymer av fysiska utskick, hanteringen av utskrifter for utskick
av fysiska registreringsbevis samt administration vid hantering av fysisk
post etcetera. Kostnaden for annan drendehantering kan sannolikt d&ven den
komma att paverkas, men det 4r med den information som just nu finns inte
mdjligt att bedoma pa vilket sdtt och hur det i sé fall padverkar myndighetens
kostnader.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektdr Jonas Bjelfvenstam.

I den slutliga handldggningen av drendet deltog enhetschef Pér Norling,
verksamhetsutvecklare Kajsa Torgd, verksamhetsutvecklare Daniel Backéus
och utredare Anders Gunneriusson, den senare foredragande.
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