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STR:s remissvar: Departementspromemorian Korkortslan
(A2017/01458/A)

Det &r positivt att Sveriges Trafikskolors Riksforbund, STR, har beretts
mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat forslag.

STR har féljande kommentarer:
Sammanfattning

e STR stddjer promemorian och anser att det ar klokt att staten genom denna
reform framjar korkortstagandet i samhallet. Trafikkunskaper och
korkortsinnehav ar viktigt for saval individens, som samhallets, utveckling.
Det skapar aven viktiga forutsattningar for integration.

e STR har inget att anféra mot forslaget till andring i lagen (1998:493) om
trafikskolor givet att nddvandiga kontrollfunktioner byggs in i systemet samt
att rapporteringen pa ett rimligt satt belastar trafikskolans administration.

e STR har inga kommentarer till forslaget till lag om &ndring i offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400).

e STR anser att i syfte att forstarka elevens stallning, forstaelse och insikt i sin
CSN-lanefinansierade utbildningsprocess, bor det tidigt kravas nagon form av
obligatorisk kontrollfunktion for trafikskolor med en forsta estimering av
utbildningens berdknade omfattning.

Kommentarer
Mot bakgrund av det nuvarande forarutbildningssystemets brister, &r det angeléget att
det i systemet finns kontrollfunktioner av saval férarprov som utbildning.

STR anser t ex att i syfte att forstarka elevens stallning, forstaelse och insikt i sin
utbildningsprocess, bor det tidigt kravas nagon form av obligatorisk kontrollfunktion
for trafikskolor. Detta bor komma tidigt, dvs. inom ramen for den forsta
utbetalningen av 5 000 kr, och att trafikskolor da alaggs att géra en individuell
utbildningsplan med en forsta estimering av utbildningens berdknade omfattning.
Skélet for detta ar att STR anser att det ar viktigt for en aspirant att ha en estimerad
kostnad och tidsplanering att ta hansyn till, i synnerhet i de fall da estimeringen pekar
mot en kalkyl som 6éverstiger 25 000 SEK, dvs. CSN-lanets maxtak enligt forslaget.
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Detta ar forvisso inte enkelt da det &r manga parametrar som paverkar och vilka
trafiklararen inte kan dverblicka: individens livspussel och méjligheter att mentalt
och tidsmassigt lagga ned det arbete som ett korkort kraver, mojlighet till privat
mangdtraning etc., men det bor bli ett obligatoriskt moment da det &ven hjélper
aspiranten.

STR anser aven att Transportstyrelsens tillsyn bor omfatta tillstandsinnehavares
hantering av elever med beviljade Korkortslan.

Vidare, det &r nddvandigt att mojligheten att anvanda CSN-medel till prov begrénsas.
Tre kunskaps- respektive korprov maste var fullt tillrackligt, om inte i dverkant. STR
anser att det egentligen borde racka med ett omprov vilket racker for den absoluta
majoriteten som forbereder sig val och arbetar igenom hela kursplanen. Detta skulle
dessutom forstérka signalen om vikten att vara val forberedd innan prov.

STR anser dock i sammanhanget, mot bakgrund av de brister som finns i
forarutbildningssystemet, att inforandet av ett Korkortslan ytterligare starker
nddvéandigheten av en dversyn av hela forarutbildningssystemet i syfte att utforma ett
mer effektivt system med fokus pa kunskaper. En systemdversyn och atgarder for att
skapa ett battre fungerande system, skulle mojliggora att korkortsprocessen blir mer
effektiv, och korkortet darmed billigare for aspiranten. Motiven till detta utvecklas i
bilagan till detta remissvar:

Landskrona den 28 september 2017

Med vanlig halsning
SVERIGES TRAFIKSKOLORS RIKSFORBUND

Berlt Johanss
Forbundsordfdrande

Bilaga: Bakgrund och historia kring kérkort
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Bilaga
Bakgrund och historia kring korkort

Méjligheter till battre struktur

Ratt nyttjat ger Korkortslanet korkortsaspiranten en mojlighet att fa en battre struktur och helhetssyn
éver korkortsprocessen och battre mojligheter att finansiera den sa att den leder fram till slutmalet:
korkort. Detta som kontrast till dagens situation dar de ofta rader brist pa struktur och blir en ryckig
process for eleven. STR anser vidare att det inte bara ar viktigt att tillse att utlanade medel verkligen
gar till sjdlva korkorts-utbildningen och ”...anviinds till riitt indam&l”, som utredningen riktigt pekar
pa, utan dven att processen i sig blir mer effektiv an vad som ofta ar fallet idag.

Vardet av korkortet dver tid

Vi véljer att inleda med en tillbakablick. Riksdagen beslét hosten 1996 att fr.o.m. 1/1 1997 inféra full
moms pé korkortsutbildning, dvs. 25%. (Detta var f.6. samma ar som riksdagen beslutade om
Nollvisionen.) Over en natt blev utbildningen ca 20 % dyrare. Detta bidrog kraftigt till att forstirka
den redan nedatgdende trenden avseende korkortstagande bland unga méanniskor. Det bidrog aven till
att ca 120 trafiklarare forsvann fran branschen, ca 5 % av den davarande yrkeskaren. Ett par ar efter
detta lades en omfattande utredning om ett sékrare, mer effektivt och stegvist utbildningssystem
(STEFUS) i malpase, primart med motivet att forslaget uppfattades fordyra processen.

Varderingen och synen pa korkort har forandrats 6ver aren. Korkortets varde ur ett frihetsperspektiv
for individen har minskat, bl.a. i takt med urbaniseringen. Samtidigt har kdrkortets varde och
betydelse sett ur ett samhélls- och arbetsmarknads-perspektiv, istallet 6kat. Manga instegsarbeten pa
arbetsmarknaden forutsatter korkort. Kérkortet fungerar dven som ett sallningskriterium for
arbetsgivare. Korkortet kraver teoretisk och praktisk inlarningsférmaga. Det gér inte att forhandla med
trafiken. Brister i kompetens och erfarenhet far konsekvenser. Verkligheten ger oss inte standigt nya
chanser.

Eleverna béar ytterst kostnaden for ineffektivt system

De 20 aren som forlopt sedan momsinforandet ar 1997, har bristerna i det svenska
forarutbildningssystemet fortsatt att bli alltmer patagliga. De mest patagliga symtomen &r att det
arligen gors 140 000 omprov vilka till stor del bekostas av unga manniskor som saknar eller som har
ringa inkomst, och de aterkommande Ianga provkéerna.

Forarutbildningssystemet har inte fatt en helhetséversyn pa 6ver 20 ar. Man har fran myndighetshall
forsokt lappa och laga under &ren och utbildningssystemet innehaller idag ménga bra delar: mer fokus
pa risker, sjalvvardering/kannedom och miljo. Dock saknas det en rod trad och en sund resistens i
systemet. Delarna hanger inte ihop och detta yttrar sig i den under 20-ar nedatgéende trenden for
provgodkéannande.

I féljande graf redovisas de senaste 13-arens utveckling avseende underkanda korprov samt en
trendlinje for en forvantad utveckling om inga atgérder vidtas for att stavja denna utveckling.
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Antal underkdnda B-prov

Kalla: Vagverket/ Trafikverket
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STR har beréknat att elevernas totala kostnad* for underkanda kérprov sedan 2004 i dagens
prisniva uppgar till 1,5 miljarder kronor, eller i snitt 118 miljoner kronor per ar.

(Totalt 1 283 700 underkénda B prov under perioden 2004 - 2016 x 1 200 kr = 1 540 440 000 kr. 1,5
miljarder skattade kronor ar alltsd korkortskandidaternas direkta kostnader under den har perioden for
misslyckade prov. Tillkommer ev. resekostnader och ev. inkomstbortfall. *Ett prov kostar f.n. 800 kr
hos Trafikverket och utdver detta behdévs en bil vilket man kan hyra av Trafikverket for 400 kr, inalles
1200kr.)

Samtidigt gor Trafikverket en arlig vinst pa forarprovsverksamheten 4 ca 40 - 50 milj. kr. Man
erbjuder prov med hog serviceniva (héga NKI-varden), man har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande,
man har relativt jamn bedémningsniva och forsoker forgaves formedla vikten av att aspiranter skaffar
sig tillrackliga kunskaper innan man kommer till prov. Ett kérprov dér aspiranten inte lyckas backa
fran parkeringsplatsen &r ett misslyckande och resurssloseri for alla parter: elev, myndighet, utbildare
och handledare. Dock, statistiken talar sitt tydliga sprak: sa lange systemet mojliggor oinskrankt
chansande, kommer chansandet fortsatta och med det ocksa 6ka. Ménniskan &r optimist till sin natur.
Korkort dr bevisligen inget undantag. VTI har i aktuella rapporter for sdval Trafikverket som STR,
bl.a. fastslagit att aspiranterna dverskattar sin egen formaga. Omproven &r en logisk konsekvens av de
hér forutsattningarna.

STR menar dock att det principiellt &r ett markligt forhallande att staten de facto tjanar pengar
pa att dess medborgare, ofta unga manniskor utan inkomst, ges i princip oinskrankt mojlighet
att chansa sig fram och dartill ofta misslyckas. Korkortslanet riskerar i sin forlangning att, om inte
reformen kombineras med andra atgérder, forstarka detta oonskade forhallande.

Hag tid for systemoversyn

STR anser sedan lange att det &r hog tid for en SOU. | den bor systemet ges en rad trad dér utbildning
och kunskap fokuseras, istallet for prov. Man bor dven vaga in framtidens krav pa forare. | framtiden
kommer vi forare att stéllas infér nya utmaningar, bl.a. genom blandningar av autonom- och manuell
kdrning av fordon. Tekniken finns, juridiskt finns en hel del utmaningar kvar men dven utbildningen
och manniskan maste involveras.



