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Remissvar fran Grona Mobilister gdllande

Tre rapporter frdn Boverket om genomférandet av
direktivet om byggnaders energiprestanda
(rapporterna 2025:3, 2025:6 och 2025:8)

Grona Mobilister dr en ideell forening som verkar for en mobilitet som dar anpassad
till planetens granser och global rattvisa. Vi vill starka mdnniskors livskvalitet i
stader och pa landsbygd. Gréna Mobilister foretrader inget sdrintresse nar det
gdller fordon, drivimedel eller val av mobilitetslosningar.

Grona Mobilister dr tacksamma fér mojligheten att lamna synpunkter pa denna
remiss, och vi bistar garna Klimat- och naringslivsdepartementet med fler
synpunkter i det fortsatta arbetet for att uppna ett fossilfritt, hallbart
transportsystem.

Avgrénsning

Grona Mobilister har valt att enbart 1amna svar pa rapporten om hallbar mobilitet
(2025:8).
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Overgripande synpunkter

Positiva delar:

o Inkludering av cykelparkering som tekniskt egenskapskrav
o Beaktande av elsystemets kapacitet, smart laddning och V2G
o Retroaktiva krav pa dldre byggnader

Overgripande kritik:

o Overdrivet fokus pa minimikrav, risk fér 1ag omstillningstakt
o Viktiga delar i direktiv skjuts pa framtiden
e Svag analys av cykelparkeringens betydelse

Generellt:

e Det hade varit 6nskvart med vagledning hur anvandarkapacitet raknas ut.

Detaljerade synpunkter

Tekniskt egenskapskrav i PBL

For Grona Mobilister dr det sjdlvklart att vi tillstyrker breddningen av det tekniska
egenskapskravet fran enbart laddning av elfordon till begreppet 'hallbar mobilitet'.
Det ar ett rimligt steg for att tillgodose bade dagens och framtidens behov av fossil -
fria, yteffektiva och halsosamma transportformer. Vi vill dock betona vikten av att
detta krav inte stannar vid en semantisk férandring, utan ocksa leder till faktiska
funktionskrav i lagstiftningens tillampning. Begreppet bor i forarbetena fortydligas
som exempelvis inkluderande tillgang till cykelinfrastruktur, gangvanliga
anslutningar och kollektivtrafikndra l6sningar, i linje med EU:s arbete for MasS.

Cykelparkering

Vi kan peka pa att Boverket bor lagga betydligt storre vikt vid utformningen av krav
pa cykelparkering. Det racker inte att ange antal platser — det &r lika avg6rande att
de ar trygga, tillgangliga och funktionella. Fasta ramar, vaderskydd, belysning, och
sarskilda utrymmen f6r 1adcyklar och elcyklar bor tex bli normerande. Képenhamn
har goda erfarenheter av sadana krav i nybyggnadsprojekt, vilket delvis har bidragit
till att over 60 procent av resorna i innerstaden sker med cykel. I Sverige bor
foreskrifterna specificera att elcykelladdning mojliggors i flerbostadshus och
offentliga lokaler. Aven tryggheten bér tas i beaktande genom krav pa till exempel
overvakning och fysisk utformning som motverkar stold och skadegorelse.
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Undantag och retroaktiva krav

Boverkets linje att retroaktiva krav endast bor gédlla for bilparkeringar inne i
byggnader ar otillracklig. Det riskerar att undanta stora externa parkeringar till
exempelvis sportanlaggningar, sjukhus och handelsomraden — omraden dar
laddbehovet dr stort. Vi bor trycka pa att direktivets syfte battre uppnas genom att
aven inkludera tomtparkerade platser, atminstone dar de ar elndtsmdssigt
integrerade med byggnaden. Vidare bor de undantag som ges for ideella aktorer och
smaf6retag analyseras djupare. Dessa grupper dr ju centrala aktorer i civilsamhadllet
och bor inte drabbas oproportionerligt. Darfér bor antingen vissa stodsystem eller
utokade anpassningsperioder dvervagas.

Konsekvensutredning

Den konsekvensutredning som redovisas i rapporten ar valdigt begransad eftersom
den enbart behandlar lag- och férordningsnivan. For att kunna bedéma hur
reglerna paverkar hushall, fastighetsdgare, kommuner (och klimatet) maste
analysen ta sin utgangspunkt i de praktiska effekterna av tillimpningen. I
exempelvis Oslo har kombinationen av reglerad cykelparkering,
fardmedelsplanering och elfordonsinfrastruktur minskat bilanvandningen i
nybyggda omraden. En liknande modell bor ju kunna anvandas i Sverige, dar
bedomning sker av fardmedelsférdelning fore och efter kravstdllande. Vi kan
dessutom efterfraga en analys av de samhallsekonomiska nyttorna av
beteendeférandringar kopplade till férbattrad tillgang till cykel och elbilsladdning.

Samordning med andra strategier

Rapporten behandlar i relativt liten utstrackning hur de féreslagna dtgarderna
kopplar till nationella mal och strategier inom klimat, hélsa, transporter och
regional utveckling, vilket dr en tydlig brist. Den nationella strategin fér gang, cykel
och kollektivtrafik samt Trafikverkets klimatstrategi bor integreras som referens-
ramar. Aven Agenda 2030-madlen 3, 11 och 13 bor lyftas fram, sarskilt i avvigningen
mellan kostnader och nytta. Rapporten bor visa hur de nya kraven pa hallbar
mobilitet kan bidra till att minska transportrelaterade utsldpp, minska trangsel och
skapa attraktivare stadsmiljoer. Samordningen bor ocksa gilla kommunernas
fysiska planering dar mobilitet och bebyggelse behdver hanteras integrerat.
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Forslag till forbéttringar
Baserat pa dessa brister och utvecklingsomraden vill vi féresla foljande
forbattringar:

1.

Fortydliga och avgransa begreppet 'hdllbar mobilitet' i PBL och dess
forarbeten. Det bor omfatta fler transportslag an elbilsladdning och
inkludera funktionella kopplingar till cykel, gang och kollektivtrafik. Tydlig
normering av detta begrepp okar forutsebarheten for aktérer inom
byggsektorn och starker mdjligheten att anvdanda bygglagstiftningen som
verktyg for att framja klimat- och folkhalsomal.

Skarp kraven pa cykelparkering genom foreskrifter som anger inte bara
kvantitet, utan ocksa kvalitet. Exempelvis bor det foreskrivas skydd for
vaderpaverkan, mojligheter till sdker férankring, tillgang till
elcykelladdning samt plats for specialcyklar. Kopenhamn, Paris och
Amsterdam visar att sddana krav kan bidra till stora forandringar i
transportbeteenden och samtidigt skapa attraktivare stadsmiljoer.

Utoka retroaktiva krav till att omfatta dven tomtparkerade platser ndr de dr i
funktionell eller fysisk anslutning till byggnaden. Samtidigt bor
differentiering ske sa att krav inte stdlls pa tex sma besoksparkeringar utan
laddbehov. En rattvis och malinriktad tillampning kraver att bade tekniska
och anvandarorienterade aspekter beaktas.

Analysera och synliggor konsekvenser for samtliga relevanta aktorsgrupper,
inklusive ideella organisationer och sma fastighetsdgare. Detta bor
kombineras med konkreta forslag pa tekniskt stod, ekonomiskt stod och
successiv inférandeplan, sarskilt for retroaktiva krav.

Integrera och synliggor hur de féreslagna dtgarderna bidrar till malen i
andra strategier — exempelvis Sveriges klimatmal, Trafikverkets malbild for
transportsystemet 2040, Agenda 2030 och Folkhdlsomyndighetens riktlinjer
om rorelse. Starkt samordning ger inte bara hogre legitimitet utan aven 6kad
effekt per investerad krona.

Inspireras av och utvardera internationella goda exempel. Bland annat har
Oslos reglerade cykelparkering i kombination med tat kollektivtrafik och
parkeringsrestriktioner lett till dokumenterad minskning av bilanvdndning i
stadsnira omrdden. Aven Hamburgs strategi att samordna mobilitetskrav
med bygglovsprocesser dr ett foredome.
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7. Sdkerstadll langsiktig uppfoljning och utveckling genom att infora indikatorer
for mobilitetsmonster, klimatpaverkan och anvandning av ladd- och
cykelinfrastruktur. Dessa indikatorer bor ligga till grund for framtida
foreskriftsutveckling och nationell uppféljning.

For Grona Mobilister

Jesper Johansson, ordférande
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