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1 Sammanfattning

Denna promemoria har tagits fram av en arbetsgrupp p& Social-
departementet. I promemorian féreslds vissa forindringar i reglerna
om bilstédets anpassningsbidrag. Det foreslds att anpassningsbidrag
ska kunna limnas dven f6ér anordningar som ir att anse som
standardutrustning 1 bilen eller {6r normalt férekommande tilldggs-
utrustning till bilen. Vidare foreslds att sirskilda skil for att limna
anpassningsbidrag for ett fordon som ir idldre dn fyra ar eller har
framforts mer dn 6 000 mil ska tillimpas endast foérsta gingen det
beviljas sddant bidrag. Det foreslds ocksd att det ska inféras en
héjdbegrinsning for bilar som det kan limnas bilstod fér. Det
kommer di att kunna limnas anpassningsbidrag f6r att anpassa en
lagre bil.

De nya bestimmelserna foresl3s trida i kraft den 1 oktober 2020.
Aldre bestimmelser ska fortfarande gilla fér de drenden i vilka
ansékningar om bilstéd har kommit in till Férsikringskassan fore
ikrafttridandet.



2 Forslag till lag om andring |
socialforsakringsbalken

Hirigenom féreskrivs att 52 kap. 8,9, 19 och 19 a §§ socialforsik-
ringsbalken ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
52 kap.
8§

Bilstod lamnas for

1. anskaffning av personbil 1. anskaffning av personbil
klass I, motorcykel eller mo- klass I med en utvindig hojd
ped, som inte dverstiger 2 050 milli-

meter, motorcykel eller moped,

2. dndring av ett fordon som avses 1 1 och kostnader i samband
dirmed samt justering och reparation av indringen,

3. anskaffning av en sirskild anordning pd ett fordon som avses 1
1 och kostnader i samband dirmed samt justering och reparation av
anordningen,

4. kostnader for kortrining som behovs fore och efter sddana
tgirder som anges 12 och 3, och kostnader i samband dirmed, eller

5. korkortsutbildning 1 samband med anskaffning av motor-
fordon.

Vad som avses med personbil klass I, motorcykel och moped
anges i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

9§
Om det finns sirskilda skl Om det pd grund av funk-
pd grund av funktionshindrets tionshindrets art eller andra

! Senaste lydelse 2016:1066.



art eller andra omstindigheter,
limnas bilstéd for anskaffning
eller indring av ett annat mo-
torfordon dn som avses 1 8 § 1
eller for anskaffning av sirskild
anordning p4 ett sidant fordon.

omstindigheter finns sdrskilda
skl for det, limnas bilstod for
anskaffning eller indring av ett
annat motorfordon in som av-
ses 18 § forsta stycket 1 eller for
anskaffning av sirskild anord-
ning pi ett sidant fordon.

19 §

Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden f6ér sddana itgirder

som anges 1 8 § forsta stycket

2—4 och som behovs for att den

forsikrade ska kunna bruka fordonet.

Forsikringskassan far beslu-
ta att inte medge anpassnings-
bidrag om det fordon som den
forsikrade valt dir olimpligt
med hinsyn till den anpassning
som behovs. Detsamma giller
om fordonet ir olimpligt med
hiansyn till sitt skick.

Om fordonet ir dldre in fyra
ar eller har framforts mer in
6 000 mil, limnas anpassnings-
bidrag for dndring av fordonet
eller anskaffning av en sirskild
anordning pd fordonet endast
om det finns sirskilda skal.

Forsikringskassan fir beslu-
ta att inte medge anpassnings-
bidrag om det fordon som den
forsikrade valt ir olimpligt
med hinsyn till den form av an-
passning som behovs. Det-
samma giller om fordonet ir
olimpligt med hinsyn tll sitt
skick.

Om fordonet ir dldre in fyra
ar eller har framférts mer dn
6 000 mil, limnas anpassnings-
bidrag for dndring av fordonet
eller anskaffning av en sirskild
anordning pd fordonet endast
om det finns sirskilda skal.
Sddana sirskilda skdl krivs dock
endast nér det till den forsikrade
for forsta gingen ska limnas
anpassningsbidrag for fordonet.

192§

Anpassningsbidrag  limnas
inte fér kostnader foér anord-
ningar for vilka bidrag enligt

Anpassningsbidrag  limnas
inte fér kostnader fér anord-
ningar {or vilka det har limnats

? Senaste lydelse 2016:1066.
3 Senaste lydelse 2016:1066.



18 ¢ § forsta stycket har lim-
nats, for anordningar som dr att
anse som standardutrustning 1
bilen eller for normalt fore-
kommande tilliggsutrustning till
bilen.

Anpassningsbidrag  limnas
inte heller fér kostnader for
dtgirder som hade kunnat und-
vikas om den férsikrade ut-
nyttjat ritten till bidrag enligt
18b eller 18 c§. Detta giller
dock inte om det finns sirskilda
skil for att ind3 limna anpass-
ningsbidrag.

bidrag enligt 18c¢ §forsta
stycket.
Anpassningsbidrag limnas

inte heller for kostnader for
tgirder som hade kunnat und-
vikas om den férsikrade ut-
nyttjat ritten till bidrag enligt
18b eller 18c§, for anord-
ningar som dr att anse som stan-
dardutrustning i bilen eller for
normalt forekommande tilliggs-
utrustning till bilen. Detta giller
dock inte om det finns sirskilda
skil for att indd limna anpass-
ningsbidrag.

1. Denna lag trider 1 kraft den 1 oktober 2020.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande i drenden i vilka en an-
sokan om bilstéd har kommit in till Férsikringskassan fore ikraft-
tridandet.



3 Bakgrund

3.1 Inledning

Bilstod ir en socialforsikringsférman som kan limnas till en person
som pd grund av ett varaktigt funktionshinder har visentliga svarig-
heter att forflytta sig pd egen hand eller att anlita allminna kom-
munikationer. Det kan dven limnas till en férilder som har ett barn
med sidant funktionshinder. Bilstédet utgér en betydelsefull for-
mén for att frimja delaktigheten i sambhillet for personer med
funktionsnedsittning och har bland annat ull syfte att underlitta for
dem som behéver ett motorfordon for att kunna f6rsorja sig. Stodet
ska dven mojliggora ett aktivt, sjilvstindigt och oberoende liv fér
personer med funktionsnedsittning.

En arbetsgrupp inom Regeringskansliet tillsattes 2012 {or att
gora en 6versyn av bl.a. reglerna och tillimpningen av bilstéd. Fokus
for den ddvarande arbetsgruppens uppdrag var att framfér allt gora
anpassningsbidraget inom bilstédet mer indamalsenligt och effek-
tivt. Vidare skulle det 6vervigas hur personer som ir berittigade till
bilstod ska ges kade incitament att vilja bilar som redan fr&n borjan
ir anpassade efter deras behov i stillet f6r mer kostsam efter-
anpassning. Resultatet redovisades dels i1 promemorian Forslag pd
forindringar 1 det statliga bilstédet (Ds 2013:46), dels 1 prome-
morian Ett reformerat bilstéd (Ds 2015:9). Dessa bida prome-
morior lg till grund for propositionen Ett reformerat bilstod (prop.
2016/17:4). De nya reglerna om bilstddet tridde i kraft den 1 januari
2017 (SFS 2016:1066). Sedan inférandet av det nya regelverket har
antalet ansékningar minskat, handliggningstiderna forlingts och en
ligre andel av de medel som ir avsatta f6r bilstdd anvints. Mot bak-
grund av detta gav regeringen Forsikringskassan den 28 juni 2018 1
uppdrag (52018/03928/FST) att folja upp konsekvenserna av de nya

reglerna om bilstdd 1 samrdd med Trafikverket. Forsikringskassan



skulle dven limna forslag pd mojliga dtgirder for att stirka den en-
skildes mojligheter att ta del av bilstddet. Dessutom gav regeringen
Forsikringskassan och Trafikverket 1 uppdrag att félja upp de
administrativa konsekvenserna av det reformerade bilstodet
(S2018/03929/FST). Myndigheterna skulle gemensamt redovisa vad
reformeringen av bilstddet fatt f6r administrativa effekter senast den
15 januari 2019.

3.2 Forsakringskassans uppféljning av 2017 ars
reform

Forsikringskassans redovisade sitt svar pd uppdraget om konse-
kvenser for enskilda den 1 oktober 2018 (S2018/03928/FST). 1
rapporten Uppfoljning av det reformerade bilstddets konsekvenser
for enskilda beskriver Forsikringskassan (hiddanefter hinvisas 1
promemorian till detta som ”Forsikringskassans rapport”) konse-
kvenserna fér enskilda av de nya reglerna och limnar fyra forslag pa
dtgirder for att stirka den enskildes mojligheter att ta del av
bilstodet. Forsikringskassan tar bland annat upp tvi frigestillningar
som ror anpassningsbidrag — anpassningsbidrag till standardutrust-
ning eller normalt férekommande tilliggsutrustning till en bil samt
anpassningsbidrag till dldre fordon.

Dessutom tar myndigheten upp frdgan om behovet av indring av
regelverket nir det giller enskilda personer som behéver en bil med
sirskilt hog invindig hojd. Forsikringskassan anger att sedan de nya
reglerna inférdes gors efteranpassningar av en bil endast om den
enskildes behov inte kan tillgodoses genom kop av ett fordon som
redan 1 sitt originalutférande har limpliga mitt. Detta har fitt som
konsekvens att enskilda i vissa fall behéver vilja en bil vars totalho;d
overstiger 2 meter. Bilar med denna héjd kan, enligt vad som anges 1
Forsikringskassans svar, inte anvindas i vissa parkeringshus eller
garage. Hir hinvisar Forsikringskassan till en tidigare kartliggning
som Trafikverket har genomfért.



Forsikringskassans och Trafikverkets uppfolining av administrativa
konsekvenser

Forsikringskassan och Trafikverket redovisade gemensamt ett svar
pd uppdraget om administrativa konsekvenser den 15 januari 2019
(S2018/03929/FST). I svaret finns respektive myndighets beskriv-
ning av de konsekvenser reformen inneburit samt en myndighets-
gemensam beskrivning med slutsats. I de gemensamma slutsatserna
framgdr att administrationen 1 bilstddsirenden har kat till f6]jd av
reformen genom en mer omfattande process samt fler $verlimningar
mellan myndigheterna och mellan myndigheterna och de forsikrade.
Det 6kade antalet kontakter mellan myndigheterna har lett till lingre
vintetider 1 drenden bland annat eftersom det bedoms att det saknas
rittsligt stod for Forsikringskassan att kommunicera pd ett effektivt
sitt med Trafikverket eller andra utfirdare. Dessutom har behovet
av att genomfdra utprovningar 6kat samtidigt som mojligheterna till
utprovning hos anpassningsféretag har minskat, vilket ocksd har
bidragit till lingre vintetider i drenden. Slutligen bedémer myn-
digheterna att Trafikverket har fitt ett mer omfattande uppdrag.

3.3 Géllande ratt

Bilstodet regleras 1 5 kap. 9 §, 52 kap., 107 kap. 15 § och 112 kap. 4 §
socialférsikringsbalken (SFB) samt 1 férordningen (2010:1645) om
bilstod till personer med funktionshinder (bilstédsférordningen)
och 1 Riksforsikringsverket foreskrifter (RFFS 2004:7) om bilstsd.
Dessutom finns det rekommendationer om tillimpningen av be-
stimmelserna om bilstéd i Riksforsikringsverkets allminna rid
(RAR 2002:4) om bilstdd tll personer med funktionshinder.

Det reformerade regelverket for bilstod tridde i1 kraft den
1januari 2017 (prop. 2016/17:4, bet. 2016/17:SoU3, rskr.
2016/17:44, SFS 2016:1066) och den 13 februari 2017 (férordningen
[2017:2] om indring i férordningen [2010:1745] om bilstéd till
personer med funktionshinder).



3.3.1  Grundforutsattningar for ratt till bilstod

Bilstodet dr enligt 5 kap. 9 § 11 SFB en bosittningsbaserad férman.
Det innebir som huvudregel att den som ir bosatt 1 Sverige ir
forsikrad for denna formén.

I 52 kap. 2—4 §§ SFB finns allminna bestimmelser om vem som
kan f3 bilstod. Sidant stod kan limnas till en férsikrad som har
visentliga svirigheter att forflytta sig pd egen hand eller att anlita
allminna kommunikationer pd grund av ett varaktigt funktions-
hinder. Bilstéd kan dven limnas till en férsikrad som har ett for-
sikrat barn som har ett sidant funktionshinder. Detta giller foril-
der, vdrdnadshavare eller ndgon annan som likstills med forilder.

Vid ansékan om bilstod ska det enligt 5 § bilstédsférordningen
limnas in ett likarutlitande om funktionshindret och dess inverkan
pa forflyttningsmojligheterna. Om det dr sékanden som har ett
funktionshinder och ska anvinda fordonet som férare ska det av
utlitandet dven framgd om han eller hon uppfyller de medicinska
kraven fér att inneha korkort.

Enligt 52 kap. 5 § SFB limnas bilstod endast inom ramen fér
anslagna medel. Det innebir att den som uppfyller kriterierna fér
ritt till bilstod inte kan f3 bilstdd om anslaget inte ricker. Detta dr
en skillnad gentemot andra férméiner enligt SFB. Den som inte fir
bilstdd p& grund av att anslagna medel har tagit slut f6r ett &r kan
dock komma i friga for sidant stod det paféljande dret nir det finns
ett nytt anslag.

3.3.2 Bilstédsperiod

I 52 kap. 7 § SFB finns bestimmelser om den s.k. bilstodsperioden.
Den innebir att nytt bilstéd i form av grundbidrag, anskaffnings-
bidrag eller tilliggsbidrag fir beviljas tidigast nio ar efter det senaste
beslutet att bevilja sidant bidrag. Nytt bidrag fir dock limnas
tidigare om det finns skil for det frén trafiksikerhetssynpunkt eller
medicinsk synpunkt. Det fr ocksd limnas tidigare om fordonet har
gdtt minst 18 000 mil sedan det foregdende bidraget beviljades. Om
det av trafiksikerhetsskil eller medicinska skil limnas grundbidrag,
anskaffningsbidrag eller tilliggsbidrag tidigare dn nio &r efter det
senaste beslutet att bevilja bilstdd, ska enligt 52 kap. 22 § SFB det
tidigare bidraget riknas av fr&n det nya bidraget. Det belopp som ska
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riknas av ska dock minskas med en niondel {6r varje helt &r som har
forflutit sedan det tidigare bidraget betalades ut.

3.3.3 Personkrets

Den personkrets som det kan limnas bilstéd till kan delas in 1 fem
bidragsgrupper utifrin vissa villkor som giller for att olika kategorier
av forsikrade ska kunna sddant stéd. Bestimmelser om detta finns 1
52 kap. 10-13 §§ SFB och innebir i korthet féljande. En grupp ut-
gors av forsikrade som inte har fyllt 65 &r men som ir beroende av
ett fordon for vilket det kan limnas bilstd for att de ska kunna fér-
sorja sig genom arbete eller genomgd arbetslivsinriktad utbildning
eller rehabilitering under vilken de far rehabiliteringsersittning eller
aktivitetsstdd. En andra grupp bestdr av férsikrade som dr under 65
ar och, efter att ha beviljats nyss nimnda bidrag, har beviljats sjuk-
ersittning eller aktivitetsersittning. Till den tredje gruppen hor
forsikrade som har fyllt 18 &r men inte 50 &r. Den fjirde bidrags-
gruppen utgors av forsikrade som har barn som inte fyllt 18 4r,
medan den femte gruppen bestdr av forsikrade som har barn med ett
sddant funktionshinder som kan berittiga till bilstéd. En forut-
sittning for att limna bilstod till den fjirde eller femte bidrags-
gruppen ir att férildern sammanbor med barnet och behéver en bil
for att kunna férflytta sig med barnet. Det kan limnas bilstod till en
forsikrad som inte sjilv ska kora fordonet, om nigon annan anlitas
som forare och den férsikrade tillhér den forsta eller andra bidrags-
gruppen. For ovriga bidragsgrupper krivs det att det dr den for-
sikrade sjilv som ska kéra fordonet fér att bilstdd ska limnas.

3.3.4 Bilstdodets olika bidrag och vad de avser

Bilstéd kan limnas i form av fem olika bidrag som anges 1 52 kap. 5 §
SFB: grundbidrag, anskaffningsbidrag, tilliggsbidrag, anpassnings-
bidrag och bidrag for kérkortsutbildning. Tilliggsbidrag férekom-
mer 1 de tre former som anges 1 52 kap. 18 a-18 ¢ §§ SFB: tilliggs-
bidrag vid behov av efteranpassning (tilliggsbidrag A), tillliggs-
bidrag for sirskilt limpad personbil (tilliggsbidrag B) och tillliggs-
bidrag for sirskilda originalmonterade anordningar (tilliggsbidrag

Q).
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Bilstodet limnas enligt 52 kap. 8 § som ett bidrag f6r anskaffning
av en personbil klass I, motorcykel eller moped. Om det finns sir-
skilda skil pd grund av funktionshindrets art eller andra omstindig-
heter, limnas bilstod dock f6r anskaffning eller indring av ett annat
fordon. Grundbidraget, anskaffningsbidraget och tilliggsbidragen
utgdr bidrag f6r anskaffning av ett fordon (s.k. inkdpsbidrag).

Det kan ocksd limnas bilstéd i1 form av anpassningsbidrag for
kostnader for att indra eller skaffa en sirskild anordning till ett for-
don och for att justera eller reparera en sidan dndring eller anord-
ning. Dessutom kan anpassningsbidrag limnas for kortrining som
behévs med anledning av att ett fordon dndras eller f6rses med en
sirskild anordning.

Bidrag f6r kérkortsutbildning kan limnas samband med att for-
donet anskaffas.

3.3.5 Grundbidrag

Grundbidrag limnas enligt 52 kap. 15 § SFB med hogst 30 000 kro-
nor vid anskaffning av motorfordon. Vid anskaffning av motorcykel
eller moped uppgir dock grundbidraget till 12 000 kronor respektive
3 000 kronor. Detta bidrag ir inte inkomstberoende. Diremot fir
enligt 52 kap. 21 § SFB grundbidraget, anskaffningsbidraget och
tilliggsbidrag tillsammans inte overstiga fordonets anskaffnings-
kostnad. I annat fall gérs en avrikning i férsta hand pd grundbidraget
och 1 andra hand p8 anskaffningsbidraget.

3.3.6  Anskaffningsbidrag

Bestimmelserna om anskaffningsbidrag finns 1 52 kap. 16-18 §§
SFB. S&dant bidrag limnas med hogst 40 000 kronor, men ir in-
komstberoende. Helt sidant bidrag limnas tll den vars &rsbrutto-
inkomst understiger 121 000 kronor. Vid hégre inkomst, dock hogst
210 000 kronor, gors en avtrappning av bidragsbeloppet med 400
kronor for varje tusental kronor som inkomsten 6verstiger 120 000
kronor. Overstiger drsinkomsten 210 000 kronor men inte 220 000
kronor limnas anskaffningsbidrag med hégst 4 000 kronor. Over-
stiger diremot arsinkomsten 220 000 kronor limnas inte nigot
anskaffningsbidrag. Arsinkomsten beriknas p& motsvarande sitt
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som den bidragsgrundande inkomst som ligger till grund fér
bostadstilligg.

3.3.7 Tillaggsbidrag

Tilliggsbidrag A (52 kap. 18 a §) limnas med hégst 30 000 kronor
for anskaffning av en personbil klass I. Bidraget limnas endast till en
forsikrad som fér att kunna bruka bilen behéver en sddan indring
eller anpassning som det kan limnas anpassningsbidrag for.

Tilliggsbidrag B (52 kap. 18 b §) limnas utéver tilliggsbidrag A
med hogst 40 000 kronor for anskaffning av en personbil klass I.
Bidraget limnas till en forsikrad som f6r att kunna bruka bilen be-
héver en sirskilt limpad personbil. For att bidraget ska kunna lim-
nas krivs att bilen ir sirskilt limpad for den som behdover sitta 1 en
rullstol under fird med bilen eller behéver flytta 6ver frin en rullstol
till ett bilsite inne 1 bilen. Detta bidrag kan ocks3 limnas {6r en bil
som dir sirskilt limpad for att 1 annat fall kunna medféra en motor-
driven rullstol eller ett annat jimfoérbart hjilpmedel f6r forflyttning.

Regeringen har med st6d av 52 kap. 18 d § meddelat ytterligare
foreskrifter om vilka egenskaper en bil ska ha for att vara sirskilt
limpad 1 den mening som avses i 18 b §. S3dana foreskrifter finns i
bilstédsforordningen.

Enligt 4 b § bilstédsforordningen ska en personbil klass I som
uppfyller villkoren under punkt 1 1 bilagan till férordningen anses
som sirskild limpad enligt 52 kap. 18 b § SFB. I fall enligt 52 kap.
18 b § 1 SFB, dvs. nir en person behdover sitta i rullstol under fird
med bilen eller behéver flytta ver fran en rullstol till ett bilsite inne
1 bilen, innebir det att hdjden 1 den av fordonets dérréppningar dir
rullstolen ska féras in och ut ur fordonet ska uppga till minst 1 200
millimeter, att fordonets invindiga hjd 1 den sektion dir den som
har ett funktionshinder ska sitta ska uppga till minst 1 250 millimeter
och att fordonets inre golv ska vara plant, eller i det nirmaste plant,
1 den del som ir aktuell.

Vidare innebir det i fall enligt 52 kap. 18 b § 2 SFB, dvs. nir det i
bilen i annat fall ska kunna medféras en motordriven rullstol eller ett
annat jimférbart hjilpmedel, att hojden 1 den dérréppning som ska
anvindas for i- och urlastning av en motordriven rullstol eller ett
annat jimforbart hjilpmedel ska 6verstiga 1 100 millimeter och att

13



det utrymme i fordonet dir den motordrivna rullstolen eller ett
annat jimforbart hjilpmedel ska transporteras ska vara tillrickligt
stort for att rymma rullstolen eller hjdlpmedlet.

Tilliggsbidrag C (52 kap. 18 ¢ § SFB) limnas med ett sirskilt
belopp for kostnader som foljer av att bilen har sirskilda original-
monterade anordningar, som behovs for att den forsikrade ska
kunna bruka bilen.

Regeringen har med stéd av 52 kap. 18 d § meddelat ytterligare
foreskrifter om vilka anordningar som berittigar till tilliggsbidrag C
och berikningen av det bidraget. Dessa féreskrifter finns 1 bil-
stodsforordningen. Sidant tlliggsbidrag limnas enligt 4 ¢ § bil-
stodsforordningen med de belopp som anges under punkt 2 1 bilagan
till f6rordningen. Under nimnda punkt finns en forteckning 6ver
tio sirskilda originalmonterade anordningar jimte bidragsbelopp
(schablonbelopp) f6r varje anordning, till exempel automatisk vixel-
l18da — 16 400 kronor, automatisk éppning och stingning av skjut-
dérr — 7 800 kr och elmanévrerad forarstol med utdkade ergo-
nomiska egenskaper — 13 900 kronor. Bidraget limnas siledes inte
for den faktiska kostnaden utan med fasta schablonbelopp.

3.3.8  Anpassningsbidrag

Anpassningsbidrag limnas f6r kostnader {6r att indra eller skaffa en
sirskild anordning till ett fordon som det kan limnas inképsbidrag
for jimte kostnader for att justera eller reparera en sddan dndring
eller sirskild anordning (52 kap. 19 § férsta stycket jimfért med
52 kap. 8 § forsta stycket 2 och 3 SFB). En f6rutsittning f6r anpass-
ningsbidrag ir att dessa dtgirder behdvs for att den forsikrade ska
kunna bruka fordonet.

Infér bedomningen av behovet av att anpassa ett fordon ska en-
ligt 4 § bilstodsforordningen Foérsikringskassan hora Trafikverket
eller nigon annan med motsvarande kompetens om det inte ir
uppenbart obehévligt.

For att Forsikringskassan ska kunna bedéma anpassningsbidra-
gets storlek ska den férsikrade enligt 4 a § bilstodsférordningen ge
in ett kostnadsforslag for anpassningen. Forslaget ska vara upprittat
av den som gor sddana anpassningar som det kan limnas bidrag for.
Om Forsikringskassan begir det, ska den forsikrade limna minst
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tvd kostnadsférslag upprittade av olika utférare som gér anpass-
ningar av det aktuella slaget.

Om det fordon den férsikrade har valt dr olimpligt med hinsyn
till den anpassning som behovs eller om fordonet dr olimpligt med
hinsyn tll sitt skick, kan Férsikringskassan enligt 52 kap. 19 § SFB
besluta att inte medge anpassningsbidrag. Nir det giller fordon som
ir dldre dn fyra &r eller har en korstricka som &verstiger 6 000 mil
limnas anpassningsbidrag endast om det finns sirskilda skil for det.

Anpassningsbidrag limnas enligt 52 kap. 19 a § forsta stycket
SFB inte for kostnader f6r de anordningar som det har limnats
tilliggsbidrag C fér, dvs. sirskilda originalmonterade anordningar.
Sddant bidrag limnas heller inte for standardutrustning i bilen eller
normalt férekommande tilliggsutrustning till bilen. Denna ordning
bygger pd den utgdngspunkten att anpassningsbidraget ir ett
komplement till de bidrag som limnas for sjilva inképet av bilen
(prop. 2016/17:4 5. 55).

Dessutom limnas anpassningsbidrag enligt 52 kap. 19 a § andra
stycket SFB heller inte for sidana kostnader som hade kunnat
undvikas om den forsikrade utnyttjat ritten till tilliggsbidrag B eller
C, dvs. hade valt en sirskilt limpad personbil eller en bil med sir-
skilda originalmonterade anordningar. Detta giller dock inte om det
finns sirskilda skil for att indd limna anpassningsbidrag.

3.3.9 Funktionskontroll

I 52 kap. 22 a och 25 §§ SFB finns det bestimmelser om funktions-
kontroll. Det ska goras en kontroll av att utférda anpassningar pd
bilen fungerar for den férsikrade pd ett trafiksikert sitt. Nigon
kontroll behéver dock inte géras om det dr uppenbart obehovligt.
Funktionskontroll ska goras snarast mojligt efter det att anpass-
ningarna har utférts, dock senast inom sex méanader. Trafikverket
eller ndgon annan med motsvarande kompetens utfér sddana kon-
troller med stdd av 4 § andra stycket bilstédsférordningen.

Vigrar den forsikrade att medverka till en funktionskontroll, ska
Forsikringskassan besluta om &terbetalning av anpassningsbidraget
med tio procent av det beviljade bidraget, dock hogst med ett belopp
som motsvarar ett prisbasbelopp. Kravet pa dterbetalning fir dock
efterges helt eller delvis om det finns sirskilda skil for det.
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3.3.10 Aterbetalning av bilstsd

Enligt bestimmelserna 1 52 kap. 23 och 24 §§ SFB ska bilstédet,
utover 1 fallen med bristande medverkan till funktionskontroll, be-
talas tillbaka enligt foljande. Inkdpsbidragen (grundbidrag, anskaft-
ningsbidrag och tilliggsbidrag) ska betalas tillbaka om den fér-
sikrade avyttrar fordonet inom nio &r frin det att bidraget beviljades.
Inkopsbidragen ska ocks3 betalas tillbaka om bilstéd har limnats pd
grund av att det dr den forsikrades barn som har ett funktionshinder
men barnet efter att ha fyllt 18 &r sjilv beviljats bidrag. Det iter-
betalningspliktiga beloppet minskas med en niondel {6r varje ir som
har gdtt sedan bidraget betalades ut. Den forsikrade fir dock helt
eller delvis befrias frin &terbetalningsskyldigheten om det finns sir-
skilda skil for det.

Det kan tilliggas att de generella bestimmelserna om 3terkrav
och rinta 1 108 kap. SFB ir tillimpliga dven pd bilstod. Detta giller
frimst 1 fall nir ersittning har betalats ut felaktigt.

3.3.11 Owrigt

Ink6psbidrag, dvs. grundbidrag, anskaffningsbidrag och tilliggsbi-
drag, limnas enligt 52 kap 6 § SFB endast fér fordon som har an-
skaffats efter det att ett beslut om ritt till bilstod har meddelats.

Nir anskaffningsbidraget faststills ska det enligt 52 kap. 20 § SFB
minskas med sidant bidrag till inkép av ett fordon som den
forsikrade fir frin en kommun eller ett landsting eller 1 form av
forsikringsersittning.

Om bilstddet inte har anvints inom sex minader frin det att den
som beviljats bilstod fitt besked om att stodet kan betalas ut ir
fordran enligt 107 kap. 15 § SFB preskriberad.

Det finns mojlighet att under vissa forutsittningar fatta interi-
mistiska beslut som innebir att ersittningar enligt SFB ska héllas
inne eller limnas med ligre belopp. Enligt 112 kap. 4 § fir dock
sddana intermistiska beslut inte fattas 1 irenden om bilstod.

Om en férilder till barn med funktionshinder eller den som lik-
stills med foérilder har beviljats anpassningsbidrag kan enligt 2 §
Rikstorsikringsverket foreskrifter (RFFS 2004:7) om bilstdd dven
en annan forilder till barnet beviljas bidrag for justering eller
reparation av anpassningen. I 6vrigt kan endast den person som
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ursprungligen har beviljats anpassningsbidrag beviljas bidrag for
justering eller reparation av den anpassningen.

For att Forsikringskassan ska kunna betala ut bilstod ska enligt
4 § RFFS 2004:7 den forsikrade ge in kopia av ett avtal mellan
siljaren och den forsikrade eller en faktura stilld till och skriftligen
godkind av den forsikrade. Avtalet eller fakturan ska avse inkop av
fordon, anpassning av fordon, kértrining eller kérkortsutbildning.
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4 Bilstdd vid behov av hdgt fordon

Forslag: Mojligheten att limna bilstéd for en personbil klass T ska
begrinsas si att bilstéd endast limnas f6r en bil vars utvindiga
héjd inte dverstiger 2 050 millimeter. Bilstéd ska dock dven kunna
limnas f6r en personbil klass I vars yttre hojd 6verstiger 2 050
millimeter, om det finns sirskilda skil f6r det pd grund av funk-
tionshindrets art eller andra omstindigheter. Anpassningsbidrag
ska kunna vigras om ett fordon idr olimpligt med hinsyn till den
form av anpassning som behévs.

Bakgrund

Ett av syftena med den reformering av bilstédet som gjordes 2017
var att skapa incitament for enskilda att kopa det fordon som ir bist
limpat utifrin dennes behov av anpassning. Efteranpassningar av
fordon skulle enbart géras nir behoven inte kan tillgodoses genom
kép av ett fordon som redan i sitt originalutférande har limpliga
maitt, egenskaper eller anordningar (prop. 2016/17:4, s. 43).

Det finns anledning att hir nimna nigot om de regler som frimst
kan vara av intresse nir det giller bilstod fér rymliga bilar.

Bilstéd limnas i1 form av flera olika bidrag. Fér att stirka mojlig-
heten till inkép av en bil som ir limplig med hinsyn till den for-
sikrades behov kan den forsikrade fi ulliggsbidrag med hogst
40 000 kr enligt 52 kap. 18 b § SFB (s.k. tilliggsbidrag B). Detta
giller personer som har behov av en personbil som ir sirskilt limpad
for den som behéver firdas 1 bilen sittande 1 en rullstol eller gora
overflyttning frin en rullstol till ett bilsite inne 1 bilen. Tilliggs-
bidrag B kan ocks limnas for en bil som ir sirskilt limpad fér att
kunna medféra en motordriven rullstol eller ett annat jimforbart

hjilpmedel for forflyttning.
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Bestimmelser om vilka egenskaper ett fordon ska ha f6r att upp-
fylla kraven att anses vara ett sirskilt limpat fordon enligt 52 kap. 18
b § SFB finns i férordningen (2010:1745) om bilstdd till personer
med funktionshinder. Enligt 4 b § férordningen ska en personbil
som uppfyller villkoren under punkt 1 i bilagan till férordningen
anses som sirskilt limpad enligt 52 kap. 18 b § SFB. Under nimnda
punkt anges frimst olika mitt en sddan bil ska ha, bland annat ska
dess invindiga h6jd uppgd till minst 1 250 millimeter 1 den sektion
dir den person som har en funktionsnedsittning ska sitta.

Vidare kan en forsikrad fi anpassningsbidrag enligt 52 kap. 19 §
forsta stycket SFB for kostnaderna f6r sddana dtgirder som behovs
for att han eller hon ska kunna bruka fordonet. De tgirder som det
kan limnas anpassningsbidrag for dr bland annat dndring av fordo-
net, anskaffning av en sirskild anordning pd fordonet samt justering
och reparation av dndringen eller anordningen (52 kap. 8 § 2 och 3
SFB). Emellertid limnas det enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB
inte anpassningsbidrag for de kostnader som hade kunnat undvikas
om den forsikrade hade utnyttjat ritten till bland annat ulliggs-
bidrag B, dvs. tilliggsbidrag for sirskilt limpad personbil. Denna
begrinsning i ritten till anpassningsbidrag inférdes bland annat for
att de incitament som efterstrivades med tilliggsbidraget inte skulle
gd forlorade (prop. 2016/17:4 s. 55).

Enligt 52 kap. 19 § andra stycket forsta meningen SFB fir
Forsikringskassan besluta att inte medge anpassningsbidrag om den
forsikrade har valt ett fordon som ir olimpligt med hinsyn till den
anpassning som behovs. Ett fordon kan betraktas som olimpligt
bland annat om anpassningen av fordonet medfér betydande mer-
kostnader. Enligt forfattningskommentaren till den bestimmelsen
(prop. 2016/17:4 s. 87) bor merkostnader normalt sett anses vara
betydande om de 6verstiger 10 procent av anskaffningskostnaden
for ett fordon. Uppgér kostnaden for anpassningen till ett ndgot
hégre belopp dn prisbasbeloppet kan dock en stérre merkostnad
tolereras, medan en kostnad som mer pétagligt 6verstiger ett pris-
baslopp bér anses som betydande dven om den inte uppgdr till
10 procent av fordonets anskaffningskostnad.
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Forsikringskassans uppfolining — behov av bil med sérskilt hog
invindig hojd

Forsikringskassan anger 1 sin rapport (s. 11 och 16) att de krav som
regelverket numera stiller p4 bilar har begrinsat valmojligheterna for
enskilda som behéver en bil med sirskilda mitt. Sedan de nuvarande
reglerna inférdes 2017 bér fordon endast anpassas nir den for-
sikrades behov inte kan tillgodoses genom kép av ett fordon som
redan i originalutférandet har limpliga mitt, egenskaper eller anord-
ningar. Detta har enligt Forsikringskassan ftt som konsekvens att
vissa forsikrade behdver vilja en bil vars totalhdjd dverstiger 2 me-
ter. Det kan till exempel vara fallet for personer som behover en viss
invindig hojd 1 bilen f6r att kunna gora en 6verflyttning inne i bilen
frén rullstol ull site.

Vidare anger Forsikringskassan att Trafikverket vid en tidigare
kartliggning har kommit fram till att bilar med en totalhdjd éver
2 050 millimeter inte kan anvindas 1 vissa parkeringshus och garage
eftersom den yttre hdjden pd en sidan bil 6verstiger den hogsta
tllitna totalhojd som ofta giller inom sidana utrymmen.
Forsikringskassan anser emellertid att nuvarande bestimmelser inte
ger utrymme for att frdngd grundprincipen att ett fordon ska ha
limpliga métt i originalutférandet for att anses som limpligt.

Myndigheten framhéller vidare att det inte kan anses framgg av
bestimmelserna om bilstdd att den miljé som bilen ska nyttjas 1 ska
vigas in vid bedémningen av ritten till anpassningsbidrag. Det ir
enligt Forsikringskassan endast sddana anpassningar av en bil som
krivs for att den forsikrade ska kunna bruka bilen med anledning av
sin funktionsnedsittning som kan ligga till grund f6r beddmningen
av ritt till anpassningsbidrag. Det medfér att bilstédsberittigade
som har behov av en bil med s hég invindig hojd att den utvindiga
héjden 6verstiger 2 meter, inte kan anvinda bilen i vissa fysiska
miljoer (Forsikringskassans rapport s. 7 och 12). I Férsikrings-
kassans rapport anges att Trafikverket framhéller att mobiliteten
begrinsats for vissa forsikrade till f6ljd av 2017 &rs reform, och dir-
med dven delaktigheten i samhiillet.
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Tidigare limnades fler anpassningsbidrag for golvsinkning

Forsikringskassan anger (Forsidkringskassans rapport s. 7 och 12)
att vid tillimpningen av ildre lagstiftning kunde enskilda 3 anpass-
ningsbidrag for att golvsinka en personbil fér att tillgodose sina
behov av att exempelvis kunna kéra bilen, dka som passagerare i
rullstol 1 bilen eller kunna ta sig 1 och ur bilen sittande 1 en rullstol.
Efter det att bilstodet reformerades &r 2017 kan den foérsikrade
fortfarande 8 anpassningsbidrag for att golvsinka en bil férutsatt att
det inte finns ndgon bil med sddana matt (sirskilt [impad personbil)
som innebir att en golvsinkning dr obehovlig fér att tillgodose be-
hovet av anpassning. Eftersom det finns bilar som redan frin borjan
har nédvindiga mitt innebir det att anpassningsbidrag for att golv-
sinka en bil inte beviljas.

Forsikringskassan anger i rapporten att innan bilstédet reforme-
rades fick 22 procent som behdvde anpassa sin bil anpassningsbidrag
till att golvsinka den. Efter reformen fir 3 procent av de férsikrade
som behdver anpassa sin bil bidrag till att golvsinka den. Detta
indikerar enligt Forsikringskassan att de stirkta incitamenten fér att
kopa en bil som redan frin bérjan har nédvindiga métt och funk-
tioner har fitt genomslag.

Forsikringskassans rapport visar vidare att kostnaderna for inkép
av bil f6r dem som behéver anpassa en bil eller behéver en bil med
sirskilda m&tt 1 snitt dr hogre efter reformen jimfért med kost-
naderna for inkép av en bil som behévde anpassning fére reformen.
Dessutom ir vissa bilmodeller med sirskilda métt relativt dyra i drift,
skatt och forsikring och blir sdledes ocksd mer kostsamma att dga
(Forsikringskassans rapport s. 9 och 12).

Enligt Forsikringskassan kan det mot bakgrund av ovanstdende
finnas anledning att gora en dversyn av regelverket 1 syfte att oka
mobiliteten och delaktigheten 1 samhillet for de férsikrade som
behoéver en bil med sirskilt hég invindig héjd (Forsikringskassans
rapport s. 16).

21



Skilen for forslaget

Storleken pd bilen har betydelse for tillgingligheten till olika platser

Det ir av vikt att inte fringd den centrala princip som ligger bakom
2017 &rs reform av bilstddet. Enligt den ska regelverket ge incita-
ment for enskilda att kopa det fordon som ir bist limpat utifrén den
enskildes behov av anpassning. Fordon bér anpassas bara nir be-
hoven inte kan tillgodoses genom kép av ett fordon som redan 1 sitt
originalutférande har limpliga métt. Denna princip méste dock
vigas mot den enskildes méjligheter att kunna anvinda bilen 1 olika
sammanhang och pd liknande sitt som personer utan funktions-
nedsittning kan gora.

En utgdngspunkt f6r funktionshinderspolitiken i Sverige dr FIN:s
konvention om rittigheter fér personer med funktionsnedsittning
som Sverige ratificerade 2008 och som for Sveriges del tridde i kraft
den 14 januari 2009 (SO 2008:26).

Enligt artikel 1 punkt 1 1 konventionen ir syftet att frimja,
skydda och sikerstilla det fulla och lika dtnjutandet av alla minskliga
rittigheter och grundliggande friheter f6r alla personer med funkt-
ionsnedsittning och att frimja respekten fér deras inneboende
virde. Konventionen bygger pd ett antal allminna principer varav en
ir tillginglighet. Nir det giller tillginglighet ska konventions-
staterna mojliggora fér personer med funktionsnedsittning att leva
oberoende och att fullt ut delta pd alla livets omriden. Konventions-
staterna ska enligt artikel 9 punkt 1 vidta indamélsenliga dtgirder
for att sikerstilla att personer med funktionsnedsittning far tillging
pa lika villkor som andra till den fysiska miljon, till transporter, till
information och kommunikation, innefattande informations- och
kommunikationsteknik (IT) och -system samt till andra anligg-
ningar och tjinster som ir tillgingliga for eller erbjuds allminheten
bide i stiderna och pd landsbygden”. Arbetet med att identifiera och
dtgirda befintliga brister for att 6ka tillgingligheten ir en av fyra
prioriterade inriktningar for genomférandet av funktionshinders-
politiken som riksdagen har beslutat om (prop. 2016/17:188 s. 26,
bet. 2017/18:SoU5, rskr. 2017/18:86).

Bilstddet dr en formén som syftar till att frimja delaktigheten 1
samhillet for personer med funktionsnedsittning. Ett anpassat
transportmedel kan oka tillgingligheten till den fysiska miljon och
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underlitta att till exempel forvirvsarbeta eller delta i en arbetslivs-
inriktad utbildning. For personer med funktionsnedsittning som
forvirvsarbetar kan mojligheten att parkera i1 nirheten av arbets-
platsen bidra till att den enskilde kan leva ett sjilvstindigt liv.
Storleken pd en bil, framfér allt dess utvindiga hojd, kan beroende
pd utformningen av vissa lokaler sdsom garage och parkeringshus
naturligtvis ha betydelse for méjligheten att framféra och parkera
bilen dir, dvs. inverka pd tillgingligheten. D3liga parkerings-
mojligheter kan foérsvira fér den som har en funktionsnedsittning
att delta i olika aktiviteter 1 samhillet.

En bil med en utvindig h6jd som &verstiger 2 050 mm kan 1 vissa
hinseenden inte anvindas pd liknande sitt som en ligre bil. Med en
s& hog bil kan det finnas begrinsade mojligheter att kora in och
parkera i vissa utrymmen. I vissa fall kan det réra sig om privata
garage dir den enskilde inte kan pdverka utformningen. Det kan
ocksd rora sig om offentliga platser sisom allminna parkeringshus
pa sjukhus eller ute i samhillet 1 6vrigt.

En stor bil kan foérutom att begrinsa tillginglighet tll vissa
fysiska miljer vara dyrare bide vid inkép och drift. I Forsikrings-
kassans rapport (s. 12) anges att de som har en bil med sirskilda métt
(dvs. sidana matt som krivs for bilstod 1 form av ulliggsbidrag B)
har hogst genomsnittlig inkdpskostnad for bilen samt att kostnaden
for skatt och forsikring gor att bilarna blir mer kostsamma att iga.
Storre bilar kriver ocksd i allminhet mer drivmedel vilket inte bara
ir en kostnadsfriga fo6r den enskilde utan har iven betydelse for
miljon. Mindre bilar har generellt ligre brinsleférbrukning och kan
dirfor vara att féredra av miljoskal.

Kan en hojdbegrinsning skapa forutsitiningar for mer dndamdlsenliga
bilar?

For att personer som ir berittigade till bilstéd 1 s8 stor utstrickning
som mdojligt ska kunna anvinda sin bil 1 olika sammanhang och pd
samma villkor som andra bilister finns det anledning att 6verviga en
indring av regelverket. Strivan att hilla nere kostnaderna fér
anpassningsbidrag bor inte drivas s& lingt att det 1 vissa fall stills
sddana krav pd en bils mitt att det kan medféra att dess yttre hojd
patagligt begrinsar bilens anvindningsomride. A andra sidan bor
bilstédet fortfarande vara utformat pd ett sidant sitt att den som
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behéver en bil med vissa invindiga minimdtt 1 mojligaste min viljer
en bil som har sddana mitt att den inte behéver anpassas.

En férsikrad som behéver en bil som ir sirskilt limpad for
personer som behover firdas i1 bilen sittande i en rullstol eller
behoéver flytta 6ver frin en rullstol till ett bilsite inne 1 bilen kan {3
tilliggsbidrag for sirskilt limpad personbil (tilliggsbidrag B enligt
52 kap. 18 b § 1 SFB). For att en bil ska anses sirskilt limpad i s3dana
fall krivs att hojden 1 den berdrda dérréppningen uppgir till minst
1200 mm, att den invindiga hojden 1 bilens berérda sektion uppgar
till minst 1 250 mm och det inre golvet ir i det nirmaste plant i
aktuell del (4 b § férordningen [2010:1745] om bilstdd till personer
med funktionshinder jimférd med punkt 1 1 bilagan wll férord-
ningen). Det finns bilar som uppfyller nimnda krav pa viss invindig
minimihéjd utan att bilens utvindiga héjd éverstiger 2 050 mm.

Nigra krav pd en bils utvindiga hojd finns inte nir det giller
bilstod. Tilliggsbidrag B kan siledes limnas f6r en bil oavsett dess
utvindiga hojd bara den uppfyller villkoren om vissa inre matt.
Diremot kan anpassningsbidrag enligt 52 kap. 19 a § andra stycket
SFB inte limnas for kostnader for &tgirder som hade kunnat und-
vikas om den forsikrade hade utnyttjat ritten tll tilliggsbidrag fér
sirskilt limpad bil (tilliggsbidrag B). Det kan innebira att an-
passningsbidrag inte limnas for en sddan golvsinkning som kan
undvikas genom att den forsikrade utnyttjat ritten till tilliggsbidrag
B dven om det skulle forutsitta att bilens utvindiga hojd dverstiger
2 050 millimeter.

Om det inférs en mojlighet att genom golvsinkning anpassa en
bil som inte dr hégre in 2 050 millimeter kan man undvika att den
enskilda miste kopa en bil med sd hég utvindig héjd att den inte kan
framforas 1 inomhusmiljéer som ir avsedda fér personbilar. En
vanligt férekommande hogsta tilliten hojd 1 garage dr ofta endast
2 050 millimeter (Forsikringskassans rapport s. 12).

Golvsiankning kan dock i vissa fall vara en omfattande och relativt
kostsam anpassningsdtgird. Det ir dirfér att foredra att de bilstods-
berittigade fortfarande i s3 stor utstrickning som méjligt viljer en
bil som 1 originalutférandet har de mitt som de har behov av.

Om bilstddet emellertid inriktas p4 bilar vars utvindiga hojd inte
overstiger 2 050 millimeter uppnds den férdelen att stodet limnas
for bilar som 1 mojligaste mén kan ha samma anvindningsomride
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som personbilar 1 allminhet. Dirmed underlittas for de bilstods-
berittigade att 3 tillgdng till aktiviteter pd olika platser i samhillet.

Bilstd limnas enligt 52 kap. 10 § forsta stycket 1 bland annat till
den som ir beroende av en bil {6r att forsorja sig genom arbete, f6r
att genomgga rehabilitering eller arbetslivsinriktad utbildning. En bil-
stodsberittigad kan naturligtvis behéva kunna parkera nira sin
arbetsplats eller en plats for rehabilitering eller utbildning. S8 ir fallet
dven om en parkeringsplats skulle ha en hégsta tilliten héjd om
2 050 millimeter. Det forhllandet att bilstdd dven kan limnas till en
forilder till ett barn med funktionsnedsittning innebir att en bil bor
kunna parkeras 1 anslutning till barnets olika aktiviteter iven om det
skulle behéva goéras p en plats med sddan begrinsad tilliten ho;jd.

Det kan ocksd nimnas att det kan vara foérenat med ytterligare
problem eller negativa konsekvenser att vara hinvisad till pdtagligt
otympliga bilar med en héjd p& 2 050 millimeter eller mer. Sidana
bilar torde oftast medfora att den bilstodsberittigade far hogre
kostnader f6r inkép och drift 4n vad den bilstodsberittigade skulle
ha haft f6r en mindre bil. Extra hoga bilar kan ha simre komfort med
hinsyn till att de ofta ursprungligen ir konstruerade som lastfordon.
Bilar som frin boérjan ir inrittade for personbefordran torde i
allminhet dessutom erbjuda en bittre trafiksikerhet in modifierade
lastfordon. En extra hog bil kan vara svir att handha dven p8 s8 sitt
att det kan vara svart att putsa och skrapa dess fonsterrutor. Sddana
bilar torde inte vara lika vanliga pd marknaden som traditionella
personbilar. Vanligen har en stérre och dirmed tyngre bil en simre
miljopaverkan dn en mindre bil.

Det finns sdledes flera omstindigheter som talar {6r att bilstod
endast ska kunna limnas f6r ndgot ligre bilar, varmed avses bilar vars
utvindiga hojd inte dverstiger 2 050 millimeter, till den som behover
firdas 1 bilen sittande 1 en rullstol eller flytta 6ver fran en rullstol till
ett bilsite inne i bilen. Det finns bilar som ir ligre dn 2 050
millimeter men ind& uppfyller de krav pd inre mitt som uppstills
under punkt 1 1 bilagan till bilstédsférordningen, t.ex. att den inre
héjden uppgir till minst 1250 millimeter och att héjden i1 den
berérda dérréppningen uppgar till minst 1 200 millimeter. En sidan
bil kan sdledes ge ritt tll tilliggsbidrag B fér sirskilt limpad
personbil.
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Forslag om inférande av hojdbegrinsning

For att motverka att bilstdd limnas for bilar som ir for stora for att
vara indamédlsenliga, bland annat vad giller tillgingligheten till
miljéer dir personbilar i allminhet kan framféras bor regelverket
indras. Det bor inféras en generell hojdbegrinsning inom bilstodet
s att sidant stdd som huvudregel limnas endast {6r bilar vars yttre
héjd inte dverstiger 2 050 millimeter. Detta mitt férekommer ofta
som hogsta tillitna hojd 1 garage. Genom att ha en generell begrins-
ning behéver man i det enskilda fallet inte utreda om den foérsikrade
har ett konkret behov av att bilens hojd inte éverstiger 2 050 milli-
meter.

Efter att en forsikrad har fatt bilstéd i form av grundbidrag,
anskaffningsbidrag eller tilliggsbidrag limnas sddant bidrag p& nytt
tidigast efter nio &r (52 kap. 7 § forsta stycket SFB). En generell
héjdbegrinsning motverkar behovet av att byta bil 1 fértid om den
forsikrades livstoring eller andra personliga forhillanden skulle
indras, eftersom bilstddet har limnats f6r en bil som ir ungefir lika
anvindbar som en personbil 1 allminhet. Bilstod bor siledes kunna
limnas for en bil som ir anvindbar dven efter sidana indrade
forhdllanden, t.ex. vid byte av arbetsplats, som inte beror pd den
forsikrades funktionsnedsittning. Om bilstéd kan limnas for en bil
som ir limplig fran ett helhetsperspektiv ir det dgnat att hilla nere
kostnaderna fér bilstodet pd lingre sikt och dirmed goéra systemet
med kostnadseffektivt.

Anpassningsbidrag limnas enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB
inte for dtgirder som hade kunnat undvikas om den forsikrade hade
utnyttjat ritten till bidrag enligt 52 kap. 18 b § (tilliggsbidrag B).
Det innebir att anpassningsbidrag for att gora en bil rymligare, t.ex.
genom att sinka golvet, inte limnas om nigon som behéver en
personbil som ir sirskilt limpad f6r att denne vid fird med bilen ska
kunna sitta i en rullstol eller flytta 6ver frin en rullstol till ett bilsite
inne 1 bilen, har kopt en bil som inte ir tillrickligt rymlig for att
uppfylla villkoren foér tilliggsbidrag B. Detta giller di under
forutsittning att kostnaden foér anpassning hade kunnat undvikas
om den forsikrade hade kopt en bil foér vilken det kan limnas
tilliggsbidrag B. Emellertid kan den situationen uppstd att en bil som
uppfyller villkoren fér tilliggsbidrag B inda inte ir tillrickligt rymlig
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och att det dirfér finns behov av en anpassning i form av t.ex. golv-
sinkning for att den forsikrade ska kunna bruka bilen. I ett sddant
fall kan anpassningsbidrag inte vigras med stod av 52 kap. 19 a§
andra stycket SFB.

Enligt 52 kap. 19 § andra stycket férsta meningen SFB kan
anpassningsbidrag emellertid vigras for en bil som olimplig med
hinsyn till den anpassning som behévs. En bil kan enligt uttalanden
1 forfattningskommentaren till 19 § (prop. 2016/17:4, s. 87) anses
olimplig bland annat om en anpassning av den skulle medféra
betydande merkostnader.

Anpassningsbidrag bor liksom hittills kunna vigras om en bil ir
olimplig med hinsyn till den anpassning som behéver goras. Vid
bedémningen av om en bil dr olimplig bor det ocksd framdeles
kunna beaktas om anpassningen av bilen medfér betydande mer-
kostnader. Den bedémningen bor dock ta hinsyn till vilket slag av
anpassning som ir aktuell. Normalt bér merkostnader som 6ver-
stiger tio procent av en bils anskaffningsvirde anses vara betydande.
Detta giller f6r det stora flertalet anpassningar.

Diremot kan denna princip fér kostnadsbedémning inte upp-
ritthdllas nir en bil behéver golvsinkas. I sidana fall bor en hogre
kostnad kunna godtas. Dock bor en bil kunna anses olimplig med
hinsyn till den form av anpassning som behovs, dvs. 1 detta fall
sinkning av golv. Bestimmelsen bor dndras s3 att det ir formen av
anpassning som ir avgorande for om en bil dr olimplig. Om den
forsikrade har valt en bil som behover golvsinkas, trots att det finns
bilar som har en héjd som inte dverstiger 2 050 millimeter och som
inte skulle behéva golvsinkas i detta fall, bér den valda bilen
nimligen kunna anses olimplig med hinsyn till detta slag av
anpassning. En f6rsikrad som vid fird med bilen behover sitta i en
rullstol eller som behover flytta éver frin en rullstol ull ett bilsite
inne 1 bilen bér dirfor 1 méjligaste mén vilja en bil med sddana
invindiga métt att den inte behdver anpassas genom en golvsink-
ning. Beroende pd den enskildas behov av en bil som dr mindre och
kan framforas i fler miljoer och pd fler platser bedoms férslaget ge
bittre forutsittningar for att fler bilstodsberittigade ska {8 en sd
limplig bil som méjligt. Mot bakgrund av detta foreslds att
mojligheten att limna bilstdd for en personbil klass T ska begrinsas
s att bilstdd limnas endast f6r en bil vars yttre hojd inte dverstiger
2 050 millimeter.
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Undantag fran hojdbegrinsningen

Om det finns sirskilda skil med anledning av funktionshindrets art
eller andra omstindigheter, limnas enligt 52 kap. 9 § SFB bilstod
dven for ett annat motorfordon dn som avses 1 upprikningen éver
vilka slag av fordon det kan limnas bilstéd for. Detta undantag bér
ocksd kunna goras frin den méttangivelse som enligt forslaget bor
gilla for en personbils hojd. Om det finns sirskilda skil for det bor
bilstéd kunna limnas dven tll personbilar klass I som ir hogre dn
2050 millimeter. Det kan finnas sirskilda skil vid speciella
situationer beroende pd funktionshindrets art, den enskildes lingd
eller om den enskilde av andra skil har behov av en extra hég bil som
overstiger 2 050 millimeter och detta inte kan tillgodoses genom till
exempel en golvsinkning.
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5 Anpassningsbidrag till
standardutrustning eller normalt
forekommande tillaggsutrustning

Forslag: Om det finns sirskilda skil for det, ska anpassnings-
bidrag kunna limnas dven for anordningar som ir att anse som
standardutrustning i bilen eller fér normalt férekommande
tilliggsutrustning till bilen.

Bakgrund

Ett 6vergripande syfte med 2017 4rs reform var att de bilstdds-
berittigade 1 s3 stor utstrickning som mojligt skulle vilja en bil som
redan 1 originalutférandet hade limpliga maitt, egenskaper och
anordningar. Som skil f6r detta anfordes att det méste finnas en
incitamentsstruktur s att det var rationellt fér den forsikrade att
kopa den bil som var bist limpad med hinsyn till den forsikrades
behov av anpassning. Efteranpassning skulle endast géras nir
behovet inte kunde tillgodoses genom kop av en sddan limplig bil.
For att 8stadkomma en sidan ordning forstirktes bidraget till inkép
av bil med en ny bidragsform — tilliggsbidrag. Den nya incitaments-
strukturen sikerstilldes genom begrinsningar 1 ritten till anpass-
ningsbidrag, vilka innebar att sidant bidrag i1 princip inte skulle
limnas i den man behovet kunde tillgodoses redan genom inkop av

en limplig bil (prop. 2016/17:4 5. 43 1.).

Tilliggsbidrag C och anpassningsbidrag

En bilstodsberittigad kan {4 tilliggsbidrag for sirskilda originalmon-
terade anordningar (tilliggsbidrag C) med ett sirskilt belopp for
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respektive anordning (schablonbelopp). Med sirskilda original-
monterade anordningar, dvs. anordningar som inte utgdr standard-
utrustning eller normalt férekommande tilliggsutrustning, avses si-
dana anordningar som fordonet vid anskaffning pd sirskild be-
stillning levereras med. Dirtill ir det mojligt att ansdka om bilstéd
1 form av anpassningsbidrag for faktiska kostnader fér en sddan
indring av en bil eller anskaffning av en anordning pi en bil som
krivs for att den enskilde ska kunna bruka bilen. Till skillnad frén
tilliggsbidrag C ska anpassningsbidraget ticka kostnaden for 3t-
girder som innebir att en bil anpassas i efterhand.

Nuvarande begrinsningar i rétten till anpassningsbidrag

De begrinsningar 1 ritten till anpassningsbidrag som finns 1 52 kap.
19 2§ SFB innebir bland annat féljande. Detta bidrag kan aldrig
limnas {6r en anordning som ir att anse som standardutrustning i en
bil eller normalt férekommande tilliggsutrustning till en bil (19 a §
forsta stycket). Anpassningsbidraget kan som huvudregel inte heller
limnas f6r en anordning som utgér sidan sirskild originalmonterad
anordning som det kan limnas tilliggsbidrag C fér. Detta blir fallet
eftersom bidraget inte kan limnas for kostnader som hade kunnat
undvikas om den forsikrade 1 stillet hade utnyttjat ritten till
tilliggsbidrag C (19 a § andra stycket férsta meningen). Kostnaden
for en sidan anordning hade nimligen undvikits om den férsikrade
hade valt en bil med sidan sirskild originalmonterad anordning som
det finns behov av 1 den forsikrades fall och for vilken det skulle ha
kunnat limnats tilliggsbidrag C. Detta hinder mot att limna anpass-
ningsbidrag f6r en sirskild originalmonterad anordning giller dock
inte om det finns sirskilda skil for att ind8 limna sddant bidrag
(52 kap. 19 a § andra stycket andra meningen). Undantaget dr emel-
lertid inte tillimpligt pd standardutrustning eller normalt férekom-
mande tilliggsutrustning.

I forfattningskommentaren till 52 kap. 19 a § angavs bland annat
foljande (prop. 2016/17:4 s. 88). Om det finns sirskilda skil kan
undantag goras frin begrinsningarna i paragrafens andra stycke.
S&dana sirskilda skil kan till exempel vara att den férsikrade, efter
att ha fitt tilliggsbidrag, har képt en sirskilt limpad personbil som
uppfyller kraven for tilliggsbidrag B (bidrag som limnas for extra
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rymliga bilar) men inte dr utrustad med ndgon av de original-
monterade anordningar som den enskilde ocksd skulle kunna be-
viljas tilliggsbidrag C fér. I ett sddant fall bér det kunna bedémas att
det finns sirskilda skil for att bevilja anpassningsbidrag f6r kostna-
derna for den aktuella anordningen om den férsikrade trots férsok
inte kunnat anskaffa ett fordon med en sddan anordning. Det kan
finnas sirskilda skil dven 1 situationer dir den forsikrade behéver
flera av de originalmonterade anordningar for vilka tilliggsbidrag
kan limnas och trots f6rsok inte kunnat kdpa en personbil som har
alla dessa funktioner.

Forsikringskassans uppfolining — anpassningsbidrag och normalt
forekommande tilliggsutrustning

Enligt Forsikringskassan (Foérsikringskassans rapport s. 13) be-
grinsar regelverket 1 praktiken den enskildes valméjlighet nir det
giller kop av bil. Om en férsikrad endast behover sirskilda original-
monterade anordningar stills det visserligen inte ndgra krav pd bilens
dlder, mitarstillning och skick, men diremot behover enligt
Forsikringskassan bilen vara utrustad med samtliga de anordningar
som krivs for att den forsikrade ska kunna anvinda bilen. Val-
mojligheterna begrinsas dirmed till viss del f6r dem som behover
sirskilda originalmonterade anordningar, eftersom det 1 vissa fall
finns {8 bilmodeller som har den kombination av anordningar som
behovs.
Forsikringskassan anger vidare:

”Det finns situationer dir den forsikrade inte kan képa en bil som i original-
utférande har alla sirskilda originalmonterade anordningar denne behéver, dvs.
om det inte finns en sddan bil pd bilmarknaden som har den kombination av
sirskilda originalmonterade anordningar som den férsikrade behover. I detta
lige kan den férsikrade anséka om anpassningsbidrag fér att anpassa bilen med
sddana anordningar som den f6rsikrade skulle kunna f3 tilliggsbidrag for men
som inte finns i originalutférande. Det ir dock mojligt att Forsikringskassan 1
denna situation inte kan bevilja anpassningsbidrag for en sidan anordning. For
om anordningen som den férsikrade har fér avsikt att eftermontera anses vara
en sidan standardutrustning i bilen eller normalt férekommande tilliggs-
utrustning till bilen enligt 52 kap. 19 a § f6rsta stycket SFB kan anpassnings-
bidrag inte limnas. Det beror p3 att det i 52 kap. 19 a § forsta stycket SFB inte
finns utrymme {6r att géra undantag frin de begrinsningar som anges dir, vilket
man kan géra 1 52 kap 19 a § andra stycket SFB om det finns sirskilda skal.”
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Forsikringskassans bedémning innebir siledes att det saknas
mojlighet att gora undantag fr8n den begrinsning i ritten till
anpassningsbidrag som innebir att sddant bidrag inte kan limnas for
anordningar som ir att anse som standardutrustning eller normalt
forekommande tilliggsutrustning. Enligt Férsikringskassan kan ett
avslag pd en ans6kan om anpassningsbidrag for att anpassa en bil
med sddana anordningar fi som konsekvens att den férsikrade
behéver betala efteranpassningen pd egen hand.

Det framgir vidare 1 Forsikringskassans rapport (s. 14 och 17)
att Trafikverket anser att en orsak till att anordningar anses utgora
standardutrustning eller normalt férekommande tilliggsutrustning
ir forfattningskommentaren till 52 kap. 19 a § (prop. 2016/17:4 s.
87 f.) dir det anges att vid bedomningen bér det goras en jimforelse
med fordon i den prisklass som det aktuella fordonet tillhor. Bilar 1
samma prisklass men av olika biltyp, dvs. med olika egenskaper, kan
enligt Trafikverket ha olika utbud av standardutrustning och ull-
liggsutrustning.

Skilen for forslaget

Enligt forarbetena till 2017 4rs reform innebar divarande praxis att
anpassningsbidrag inte skulle limnas f6r sddana anordningar som
kunde anses utgora standardutrustning 1 fordonet eller som normalt
fsrekommande tilliggsutrustning till detta (RA 2000 ref. 24). Det
ansdgs att denna begrinsning, som bygger pd utgingspunkten att
anpassningsbidraget ir ett komplement till inképsbidragen, borde
komma till tydligt uttryck 1 lagstiftningen. En begrinsningsregel av
denna innebord, dvs. att anpassningsbidrag inte limnas fér anord-
ningar som ir att anse som standardutrustning eller normalt fore-
kommande tilliggsutrustning, infordes i SFB.

For att de incitament som efterstrivades med tilliggsbidraget inte
skulle g8 forlorade och for att den forsikrade inte skulle f& dubbla
ersittningar fér samma kostnad inférdes ytterligare begrinsningar i
ritten till anpassningsbidrag. Anpassningsbidraget kan dirfér inte
heller limnas for kostnader f6r sddana anordningar for vilka det har
limnats tilliggsbidrag C, dvs. f6r sirskilda originalmonterade anord-
ningar. Det kan inte heller limnas fér kostnader som man hade
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kunnat undvika genom tilliggsbidrag B eller C (prop. 2016/17:4 s.
52 och 55).

Skilen f6r de ovan nimnda begrinsningarna i ritten till anpass-
ningsbidrag bedéms fortfarande ha biring. Dessa begrinsningar bor
dirfor behillas som huvudregel.

Diremot kan begrinsningarna i vissa fall {3 vissa negativa konsek-
venser for den enskilda. En bilstddsberittigad kan exempelvis ha
funnit en bil med i det enskilda fallet [impliga métt, men har trots
forsok inte fitt tag pd en bil som dessutom har all den standard-
utrustning eller normalt férekommande tilliggsutrustning som be-
hévs. Anpassningsbidrag kan pd grund av begrinsningsreglerna da
inte limnas for kostnader fér att kopa och eftermontera sidan
utrustning.

Om en saknad anordning inte ir att anse som sirskild original-
monterad anordning kan det heller inte limnas tilliggsbidrag C, som
for dvrigt endast limnas f6r en anordning som har monterats 1 sam-
band med tillverkningen av bilen. Anses den saknade anordningen
utgora standardutrustning eller normalt forekommande tilliggsut-
rustning kan anpassningsbidrag inte limnas for att eftermontera en
sddan anordning. Det forhdllandet att den bilstédsberittigade trots
forsok inte har funnit en bil som har en anordning av denna karaketir
ger inte ritt till anpassningsbidrag for kostnaden fér att efter-
montera anordningen. Det saknas nimligen mojlighet att gora
undantag frn den begrinsning i ritten till anpassningsbidrag som
innebir att sidant bidrag inte limnas for kostnader f6r anordningar
som dr att anse som standardutrustning eller normalt forekom-
mande tilliggsutrustning till bilen.

Det kan vidare inte anses tillfredsstillande att en bilstods-
berittigad sjilv ska bekosta eftermontering av en anordning som
behévs, om det ir friga om en anordning som anses som standard-
utrustning eller normalt férekommande tilliggsutrustning.

Utckade majligheter att fa anpassningsbidrag

Ett syfte med reformen av bilstodet 2017 var som framgitt ovan att
motverka att regelverket styrde mot efteranpassning av bilar dir t.ex.
Forsikringskassan beviljade ersittning fér utrustning som monte-
rades 1 efterhand trots att motsvande utrustning gick att {3 till en
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ligre kostnad om den skulle ha originalmonterats i fabrik in om den
skulle ha eftermonterats. I stillet skulle efteranpassning goras endast
nir behoven inte kunde tillgodoses genom kép av ett fordon som
redan 1 sitt originalutférande hade limpliga anordningar (prop.
2016/17:4 s. 43 och 54).

Mot bakgrund av de konsekvenser for enskilda som 2017 &rs
reform har fitt finns det anledning att féresld en dndring som
innebir att anpassningsbidrag ska kunna limnas dven nir det giller
standardutrustning i bilen eller f6r normalt férekommande tilliggs-
utrustning, om det finns sirskilda skil fo6r det. Motivet till detta ir
att om en person trots f6rsok inte finner en bil pd marknaden som
har den sammansittning av standardutrustning eller normalt fore-
kommande tilliggsutrustning som den enskilde behover till f6ljd av
en funktionsnedsittning, bor detta fall behandlas pd samma sitt som
de fall 1 vilka det inte varit m&jligt att hitta en bil med alla de sirskilda
originalmonterade anordningar som den férsikrade behover till f61;d
av sin funktionsnedsittning.

Vid 2017 &rs reform angavs exempel pd vad som kan utgora sir-
skilda skil for att gora undantag frdn begrinsningarna 1 ritten till
anpassningsbidrag (prop. 2016/17:4, s. 88) nir det saknas nigon ori-
ginalmonterad anordning som det skulle ha kunnat limnas tilliggs-
bidrag for. Dessa exempel bér kunna vara till ledning dven nir det
giller sirskilda skl f6r att limna anpassningsbidrag f6r anordningar
som ir att anse som standardutrustning eller normalt férekom-
mande tilliggsutrustning.

Utgdngspunkten bor fortfarande vara att den enskilde 1 s stor
utstrickning som mojligt ska vilja en bil som redan i original-
utférandet har limpliga mitt, egenskaper och anordningar. Om
utbudet av sddana bilar &r mer begrinsat in {6r personbilar i allmin-
het och det inte gir att finna en bil med samtliga krav uppfyllda pd
standardutrustning eller normalt férekommande tilliggsutrustning
bér den enskilde siledes indd kunna beviljas bilstd i form av anpass-
ningsbidrag.
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&) Anpassningsbidrag till andring av
aldre fordon

Forslag: Kravet pd att det ska finnas sirskilda skil for att limna
anpassningsbidrag f6r ett fordon som ir ildre dn fyra r eller har
framférts mer in 6 000 mil ska gilla endast nir det tll den
forsikrade for forsta gingen ska limnas anpassningsbidrag for
fordonet.

Bakgrund

Bilstod kan limnas om en férsikrad eller dennes barn har ett var-
aktigt funktionshinder och pd grund av det har visentliga svirigheter
att forflytta sig pd egen hand eller att anlita allminna kommunika-
tioner (52 kap. 2 och 3 § SFB).

Om en férsikrad har fitt bilstdd i form av grundbidrag, anskaff-
ningsbidrag eller tilliggsbidrag kan som huvudregel sidant bidrag
beviljas pd nytt tidigast nio &r efter det senaste beslutet om sidant
bidrag (den s.k. bilstédsperioden). Nytt bidrag f&r dock limnas
tidigare om det finns skl for det frin trafiksikerhetssynpunkt eller
medicinsk synpunkt, eller om fordonet har framférts minst 18 000
mil sedan grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tilliggsbidrag senast
beviljades (52 kap. 7 § SFB). Det behov av anpassning av ett fordon
som den bilstédsberittigade har beviljats bilstéd for kan dock
komma att indras under niodrsperioden. Det innebir att den
berittigade under bilstddsperioden kan behéva anséka om ett nytt
anpassningsbidrag f6r samma bil.

I propositionen Ett reformerat bilstdd angavs att regelverket bér
tillforas tydliga regler om fordonets 8lder och korstricka. Det angavs
vidare att anpassningsbidrag som huvudregel inte ska kunna medges
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om bilen ir dldre dn fyra ir eller har framforts mer dn 6 000 mil sdvida
det inte finns sirskilda skil fér att ind3 limna sddant bidrag. Det kan
t.ex. vara friga om fall di det nirmast framstdr som oskiligt att vigra
bidraget pd den grunden att bilen endast ir nigot dldre dn fyra ar eller
har ndgot lingre korstricka dan 6 000 mil och det ir friga om en
mindre anpassning dir bilens ilder eller korstricka inte har nigon
betydelse. Det angavs att det saknas skil att uppritthilla detta krav
pd en bils dlder och korstricka nir det giller anpassningsbidrag fér
reparation eller justering av en sddan dndring av bilen eller anordning
pd bilen for vilken det tidigare har limnats anpassningsbidrag (prop.
2016/17:4s. 61).

Skilen for forslaget

Syftet med reformen 2017 var att skapa en incitamentsstruktur som
innebir att det var rationellt fér den enskilda att vilja en bil som ir
bist limpad. Det innebir att den enskilde ska képa ett fordon som
redan 1 sitt originalutférande har limpliga mitt, egenskaper eller
anordningar (prop. 2016/17:4 s 43). Det framgdr vidare av samma
proposition (s. 87) att Forsikringskassans mojligheter vidgades att
besluta att inte medge anpassningsbidrag nir ett fordon ir olimpligt.

Kraven pd lder och korstricka kommer enligt vad Forsikrings-
kassan har anfért 1 sin rapport att tillimpas under hela bilstods-
perioden for nya anpassningsbehov som uppkommer om anpassning
inte kan anses vara en justering eller en reparation (Forsikrings-
kassans rapport s. 17).

En s8dan tillimpning kan medféra att en bil inte kan anpassas om
den dr dldre dn fyra ar eller har framférts mer dn 6 000 mil, dven att
det skulle kunna vara en mer kostnadseffektiv dtgird. Ett sddant
behov av anpassning kan ha uppkommit senare under bilstods-
perioden p3 flera olika sitt. Det kan till exempel ha uppkommit till
foljd av forindringar i den forsikrades funktionsnedsittning. Ett
annat exempel pd behov av tillkommande anpassning av ett fordon
som det tidigare har limnats anpassningsbidrag for kan vara att den
forsikrades barn behdver kunna sitta kvar 1 sin elrullstol inne i bilen
1 stillet fo6r att som tidigare kunna flytta 6ver till ett vridbart site
inne i bilen. Ar bilen ildre in fyra &r eller om dess korstricka
overstiger 6 000 mil krivs det nidmligen sirskilda skil for att
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anpassningsbidrag ska beviljas, och 1 de angivna exemplen ir det inte
frdga om ndgon reparation eller justering av tidigare indringar. Om
anpassningarna ir s omfattande att det inte ir friga om en mindre
anpassning dir bilens dlder och korstricka saknar betydelse och det
inte 1 6vrigt inte har framkommit sirskilda skil for att medge
anpassningsbidrag, kommer ansokan att avslis enligt vad som anges
1 Forsikringskassans rapport (s. 18). En annan mgjlig situation som
kan uppkomma ir om den enskilde har fér avsikt att képa en
begagnad bil som en annan bilstddsberittigad redan har fitt an-
passningsbidrag f6r, men som kriver viss ytterligare anpassning fér
att passa den enskildes specifika behov.

Det ir enligt Forsidkringskassans rapport sannolikt s att en bil
ofta kommer att vara ildre dn fyra &r och ha kérts en lingre stricka
in 6 000 mil, och det blir di aktuellt att bedéma om det finns
sirskilda skil for att ind8 limna anpassningsbidrag. I forfattnings-
kommentaren till 52 kap. 19 § tredje stycket SFB (prop. 2016/17:4
s. 87) anges bland annat foljande. Anpassningsbidrag limnas endast
om det finns sirskilda skil f6r det, till exempel att bilen endast ir
nigot ildre dn fyra ar eller har nigot lingre korstricka dn 6 000 mil
och det samtidigt ir friga om endast en mindre anpassning dir bilens
lder eller korstricka inte har ndgon betydelse. Dessa krav pid
fordonets 8lder och korstricka giller inte f6r anpassningsbidrag for
sddana reparationer och justeringar som avser en indring eller
anordning f6r vilken det tidigare har limnats anpassningsbidrag. I
begreppet justering ligger ocksd behov av ytterligare anpassning,
t.ex. om den forsikrade pd grund av byte av rullstol behover byta ut
befintligt rullstolslds. I Forsikringskassans rapport (s. 18) anges att
det nuvarande regelverket med krav pd dlder och korstricka medfor
att anpassningsbidrag inte kan limnas dven om bilen har limpliga
egenskaper.

Alder och kérstricka bér framst beaktas nér anpassningsbidrag limnas
forsta gingen

En 3tgird for att stirka den enskildes mojligheter att ta del av
bilstddet kan enligt Forsikringskassan vara att se 6ver bestimmelsen
152 kap. 19 § tredje stycket SFB sd att det framgar att kraven pé en
bils 3lder och korstricka ska beaktas endast inledningsvis nir
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anpassningsbidrag beviljas men inte f6r behov av ytterligare anpass-
ning som uppstar senare under perioden.

Mot bakgrund av ovanstiende beskrivning bér den bil som tidi-
gare har bedémts som limplig och som har gett ritt tll anpass-
ningsbidrag normalt kunna efteranpassas vid behov som uppstir
under innevarande bilstédsperiod. En férutsittning bor vara att
bilen fortfarande vid efteranpassningen anses ha limpliga egenskaper
och bedéms vara trafikduglig under resterande del av innevarande
niodrsperiod. Vid denna bedémning bér dven hinsyn tas till omfatt-
ningen och kostnaden av den anpassning som avses. Efteranpass-
ningar som gors under bilstédsperioden pa en limplig bil bér kunna
hilla nere kostnaderna sdvil for staten som fér den bilstods-
berittigade. En sddan efteranpassning innebir normalt att en ny bil
inte behéver kopas fore bilstddsperiodens utgdng. For den enskilde
kan en efteranpassning av en redan inkdpt och anpassad bil ocksd
anses innebira en enklare och mer effektiv dtgird jaimfoért med ett
nybilsinkép med dirtill efterféljande anpassning.

Det kan i sammanhanget nimnas att anpassningsbidrag kan
vigras med stdd av bestimmelserna i 52 kap. 19 § andra stycket om
fordonet dr olimpligt med hinsyn till den form av anpassning som
behovs eller wll sitt skick. Det foreslds dirfor att det ska krivas
sirskilda skil f6r att limna anpassningsbidrag for ett fordon som ir
ildre dn fyra ar eller har framférts mer dn 6 000 mil endast nir det
ska limnas anpassningsbidrag for fordonet for forsta gingen. Om
ett fordon ir 1 fér daligt skick kan anpassningsbidrag nimligen ind3
vigras med hinsyn till fordonets skick.

Nir ett fordon som det har limnats anpassningsbidrag f6r éver-
18ts till en annan forsikrad bor kravet pd sirskilda skil tillimpas dven
nir det efter dgarbytet for forsta gingen ska limnas anpassnings-
bidrag fér fordonet. Aven om det tidigare har limnats bilstod for ett
fordon kan en ny igare ha helt andra behov av anpassning av
fordonet in den foregiende igaren. Sirskilda skil for att f3
anpassningsbidrag for ett sddant fordon bor dirfér krivas forsta
gingen en forsikrad vill ha anpassningsbidrag f6r ett fordon oavsett
om en tidigare dgare har fitt anpassningsbidrag fér det fordonet.
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/ Ikrafttraédande- och
dvergangsbestammelser

Forslag: Forfattningsindringarna ska trida 1 kraft den 1 oktober
2020.

Aldre bestimmelser ska fortfarande gilla for de drenden i vilka
ansékningar om bilstdd har kommit in till Férsikringskassan fére
ikrafttridandet.

Skilen for forslaget: Andringarna av bestimmelserna om bilstéd ir
av gynnande karaktir pd sd sitt att mojligheterna att limna anpass-
ningsbidrag utvidgas i vissa situationer. Det kan tala {ér att de nya
bestimmelserna bor {4 ett snabbt genomslag. Emellertid behovs det
vissa forberedelser innan de nya bestimmelserna kan bérja tillimpas.
Myndigheterna torde behova viss tid for att informera allminheten
om férindringarna inom bilstddet. Det framstr dirfér som rimligt
att 13ta de nya bestimmelserna trida 1 kraft den 1 oktober 2020.
Handliggningen av drenden om bilstéd ir komplicerad och tids-
krivande. Atgirder som skulle kunna férsvira handliggningen av
pigdende irenden bor undvikas. Bestimmelser som ska tillimpas 1
ett redan pigdende drende bor dirfor inte indras. Med hinsyn till det
bér de nya bestimmelserna om anpassningsbidrag inte gilla
retroaktivt. Arenden i vilka ansékan om bilstéd har kommit in till
Forsikringskassan fore ikrafttridandet av de nya foreskrifterna bor
dirfor fortfarande handliggas enligt de ildre bestimmelserna.

39



8 Konsekvenser

8.1 Konsekvenser for enskilda

Bilstod vid bebov av hégt fordon

Avsikten med férslagen idr att 6ka dndaméilsenligheten och triff-
sikerheten hos bilstédet. Forslaget om bilstdd vid behov av ett hogt
fordon syftar till att den enskilde ska ges incitament att kopa ett
fordon som ir bist limpat utifrin dennes behov av anpassning.
Samtidigt ska den enskildes tillginglighet till olika miljéer och
platser inte begrinsas av bilens storlek. Genom att en héjdbegrins-
ning infors ges enskilda, som pd grund av sin funktionsnedsittning
har behov av en bil med hog invindig héjd, mojligheten att 3
anpassningsbidrag {or att {3 en ligre bil anpassad. En ligre bil ir i
ménga fall enklare och smidigare att kora samt parkera i stadsmiljéer,
men ocksd 1 minga fall i boendemiljoer eller nira arbetsplatser.

I de flesta fall medfér en mindre bil dven ligre kostnader f6r den
enskilde, bade vid inkép och 1 drift. Nir det giller driften av bilen ir
bade skatt, forsikringar och drivmedel kostnader som péverkas av
bilens storlek. Om den enskilde inte kan {8 anpassningsbidrag for att
f3 en mindre bil anpassad torde alternativet till stor del utgoras av
héga och dirmed stora bilar som generellt inte ir att betrakta som
familjebilar eller som inte ir ett alternativ for en storre allminhet. En
ligre bil som ir avsedd som personbil eller familjebil har som regel
bittre komfort in ett lastfordon. En personbil torde i allminhet
dessutom erbjuda en bittre trafiksikerhet och ir i de flesta av-
seenden littare att handha bdde pd in- och utsidan. Nir enskilda inte
lingre 1 samma omfattning hinvisas till hoga bilar okar ocksd
valmojligheterna eftersom den enskilde har fler bilar att vilja mellan.
En okad valfrihet torde medféra att fler kommer att anséka om
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bilstéd eftersom stddet i storre utstrickning kan limnas for bilar
som ir mer anvindbara utifrin den enskildes behov.

Anpassningsbidrag till standardutrustning eller normalt
forekommande tilliggsutrustning

For den enskilde innebir forslaget att mojligheterna att hitta och
kopa en limplig bil 6kar. Detta blir nimligen fallet genom att fler
bedéms kunna f4 anpassningsbidrag f6r de anordningar som normalt
sett hade funnits p en sddan bil. Framfér allt giller detta vid kop av
begagnade bilar men det kan dven vara situationen vid nybilskop.
Detta beror pd att olika bilmirken och drsmodeller har varierande
utrustning och dirtill skiljer sig dt 1 friga om mojligheten att kopa
tilliggsutrustning. Forslaget medfoér att den enskilde kan 3 bilstod 1
form av anpassningsbidrag for att anpassa en bil som har vissa men
inte alla anordningar som den enskilde har behov av. Den enskilde
kan sdledes fi anpassningsbidrag fér anordningar som 1 de flesta
andra fall ir standardutrustning eller normalt férekommande till-
liggsutrustning, om ndgon dessa anordningar saknas i en 1 évrigt
lamplig bil.

Nuvarande tillimpning medfor att enskilda 1 vissa fall sjilva far
std for kostnaden f6r viss anpassning. Med férslaget bor den enskilde
kunna f anpassningsbidrag for dessa kostnader.

Sammanfattningsvis bedéms forslaget férenkla och underlitta
urvalsprocessen vid bilkép fér de sékande vilket torde medfora att
fler personer ansdker om stédet. Samtidigt kommer grundférut-
sittningen att bilarna i s3 stor utstrickning som méjligt fortfarande
ska ha originalmonterade anordningar att kvarstd, vilket bide ir
kostnadseffektivt och frimjar trafiksikerheten.

Anpassningsbidrag till indring av dldre fordon

I de fall en limplig bil efteranpassas under bilstddsperioden innebir
det 1 de flesta fall ligre kostnader for den enskilda, eftersom en ny
bil inte behéver kdpas in och anpassas. For den enskilde innebir
efteranpassning en enklare, snabbare och mer effektiv tgird.
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Allmiénna konsekvenser for enskilda

Sammanfattningsvis kan det konstaterats att f6rslagen 1 promemo-
rian dr gynnande for den enskilde. Forslagen kan dirmed {3 ull foljd
att enskilda viljer att avvakta med att anséka om bilstod tills det nya
regelverket har tritt 1 kraft.

8.2 Konsekvenser for jamstalldheten

Forslagen bedoms inte ha ndgra direkta konsekvenser f6r jaimstilld-
heten mellan kvinnor och min. Min beviljas bilstéd 1 ngot storre
utstrickning dn kvinnor. Ar 2017 var 53 procent av dem som be-
viljades bilstéd min och 47 procent kvinnor.

Forsikringskassan anger att 2017 ars reform inte har dndrat
fordelningen av ansdkningar mellan kvinnor och min nimnvirt.
Efter reformen beviljas kvinnor 1 stérre utstrickning anskaffnings-
bidrag. Kvinnor fir dock ndgot ligre belopp 1 anpassningsbidrag in
min, vilket dven var fallet fére reformen och denna effekt har
forstirkts ndgot. Sammantaget anser dock myndigheten att det ir
for tidigt att dra ndgra slutsatser om effekten pd jimstilldheten
(Foérsikringskassans rapport s. 15).

Forslagen 1 denna promemoria syftar till att mojliggora for fler
enskilda som har behov av ett fordon att 3 bilstdd, vilket kan 6ka
mojligheterna f6r grupper med begrinsade ekonomiska resurser att
ta del av stddet, vilket 1 viss m&n bedéms gynna kvinnor.

8.3 Konsekvenser for barn

Det ir ett férhdllandevis stort antal drenden som rér gruppen for-
ildrar till barn med funktionsnedsittning. Barn kan ocks beroras pd
sd sitt att forildern har en funktionsnedsittning. De féreslagna
forindringarna av regelverket for bilstdd bedéms bidra till att sdvil
barn med funktionsnedsittning som barn till férildrar med
funktionsnedsittning i storre utstrickning far tillgdng till en bil som
ir anpassad efter familjens behov. Férslagen bedoms ge 6kade forut-
sittningar f6r bdda grupperna till kad delaktighet 1 samhillslivet
och bidra till jimlikhet i levnadsvillkor for flickor och pojkar.
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8.4 Ekonomiska konsekvenser for staten

En uppskattning av statens kostnader for férslagen har gjorts efter
avstimning med Forsikringskassan och Trafikverket. En for-
svirande omstindighet vid berikningen av kostnaderna for férslagen
ir de beteendeférindringar som 2017 &rs regelindring har inneburit.
Det nuvarande antalet ansékningar om bilstéd skiljer sig markant
frén antalet ansdkningar fére 2017 4rs regelindring. Forslagen i
denna promemoria syftar till att forbittra méjligheterna for enskilda
att 8 bilstéd och 1 férlingningen ta aktiv del 1 samhillslivet. Det bor
framhéllas att osikerheten om kostnaderna ir stor d& det ir svirt att
forutsiga 1 vilken omfattning férslagen kommer att pdverka be-
nigenheten att ansoka om bilstod.

Den sammantagna bedémningen ir dock att varken antalet
anskningar eller kostnaderna for bilstédet med dessa forslag kan
komma att 8tergd till den nivd som var fére 2017 irs regelindring.
Ett rimligt antagande ir dock att de forslag som limnas i denna
promemoria kommer att medféra beteendeférindringar nir det
giller benigenheten att anséka om och faktiskt nyttja beviljat
bilstéd. Mot bakgrund av att de berikningar som anges nedan ir
behiftade med en stor osikerhet krivs en noggrann uppféljning av
den framtida kostnadsutvecklingen och de konsekvenser forslagen
med{or.

Det beriknas att utgifterna f6r bilstédet, med forslagen 1 denna
promemoria, kommer att ka drligen med cirka 52 miljoner kronor.
For 2020 beriknas dock kostnaderna bli cirka 13 miljoner kronor pd
grund av att det foreslagna ikrafttridandedatumet ir den 1 oktober
2020. Nedan i avsnittet beskrivs de olika férslagens beriknade
kostnader.

Bilstod vid behov av hégt fordon

Forslaget om bilstéd vid behov av ett hégt fordon bedéms medfora
att antalet anpassningar i form av olika typer av golvsinkningar
kommer att 6ka. Uppskattningsvis kommer anpassningsbidrag att
beviljas for ytterligare cirka 300 bilar till en genomsnittlig kostnad
pa cirka 125 000 kronor. Det motsvarar 6kade kostnader for staten
med cirka 38 miljoner kronor &rligen.
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Anpassningsbidrag till standardutrustning eller normalt
forekommande tilliggsutrustning

Forslaget som limnas medfoér kade kostnader for staten genom att
fler personer fir anpassningsbidrag for att eftermontera anordningar
om det saknas en limplig bil som har den kombination av anord-
ningar som personen behéver. Som exempel kan det réra sig om
elektrisk parkeringsbroms som kostar 20 000 kronor, baklucke-
dppnare 35 000 kronor eller elstolar som ocksa kostar 35 000 kronor
styck. Beddmningen ir att den 6kade kostnaden per bil i genomsnitt
kan komma att uppga till cirka 70 000 kronor och att cirka 200 bilar
3rligen kommer att beviljas anpassningsbidrag for denna utrustning.
Det motsvarar en kostnad p3 cirka 14 miljoner kronor &rligen.

Anpassningsbidrag till indring av dldre fordon

Efteranpassningar av en bil som det tidigare har limnats bilstod for
(dvs. en bil som redan har ansetts limplig) och som gérs under
bilstédsperioden bedéms 1 vissa fall vara det mest kostnadseffektiva
alternativet for sdvil den enskilde som for staten. Detta giller i fall
nir det i ett senare skede uppkommer behov av ytterligare anpass-
ningar. En efteranpassning innebir nimligen i de flesta fall en mindre
kostsam och ingripande &tgird dn en nyanpassning. Om det rér sig
om ett mindre antal ir sedan den ursprungliga anpassningen ir
dessutom bilens skick och koregenskaper normalt sett endast
marginellt piverkade. Genom att staten bekostar efteranpassning
senareliggs statens eventuella kostnad f6r inképsbidrag 1 bilstodet
for en ny bil. Av det skilet dr det ocksd mer kostnadseffektivt for
staten att den enskilde trots férindrade behov kan behilla samma bil
under hela bilstédsperioden.

Det bedéms att forslaget endast marginellt kommer att paverka
kostnaderna fér staten.

8.5 Konsekvenser for statliga myndigheter

Forslagen 1 sin helhet bedéms endast 1 mindre utstrickning paverka
omfattningen av handliggningen av bilstéd, och bedéms dirmed
inte heller i ndgon stdérre omfattning piverka kostnaderna fér
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handliggningen. Bide Trafikverket och Forsikringskassan har i upp-
foljningen av de administrativa konsekvenserna (S2018/03929/FST)
beskrivit att nuvarande ordning kriver omfattande utredning av bida
myndigheterna och dven ett flertal kontakter med de sékande. De
frigor som aktualiseras genom den uppféljningen behandlas inte i
denna promemoria. De férslag som limnas 1 denna promemoria
bedéms fortydliga den enskildes mojligheter att i anpassnings-
bidrag for en limplig bil, och skulle dirmed méjligtvis marginellt
kunna minska antalet frigor frin de sokande. Forslagen bér i nigon
mdn kunna minska antalet kontakter mellan de berérda myndig-
heterna.

Arendena om bilstod har visentlig betydelse i de enskilda fallen
men ir férhdllandevis {4 till antalet. Beslut i sidana irenden kan
overklagas till de allminna forvaltningsdomstolarna. De foreslagna
indringarna ir av gynnande karaktir f6r den enskilde. Forslagen
bedéms med hinsyn till det anférda inte medféra ndgon 6kad arbets-
belastning fo6r domstolarna.

8.6 EU-ratten

Bilstod klassificeras som en virdférmén enligt Europaparlamentets
och ridets férordning (EG) nr 883/2004 av den 29 april 2004 om
samordning av de sociala trygghetssystemen. Det innebir att det
primirt betalas ut till personer som anses bosatta i Sverige. Limnade
forslag paverkar inte klassificeringen av f6rméanen.

Forslaget bedéms inte heller pdverka den fria rérligheten inom
EU eller i 6vrigt medféra ngra sirskilda konsekvenser for EU/EES-
medborgare.

8.7 Konsekvenser for miljon

Forslagen beddms 1 mindre utstrickning medféra konsekvenser som
har paverkan pd fordonsanvindning och miljé. Forslagen beror
nimligen endast en mycket begrinsad andel av bilbestindet.

Forslaget om bilstod vid behov av hogt fordon mojliggor for
bilstodsberittigade att i 6kad utstrickning képa mindre bilar som i
de flesta fall i&r mer brinslesnila och dirmed utgér en mindre
belastning pd miljén.
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Forslaget om anpassningsbidrag for dldre bilar bedéms innebira
en minskad belastning p& miljén d& bilar som redan ir tillverkade,
inkdpta och anpassade kan fortsitta att nyttjas av den bilstods-
berittigade. P& sd sitt behover inte nigon ytterligare bil tillverkas
vilket innebir en minskad resursdtgdng och ett minskat utslipp av
miljéskadliga mnen.

8.8 Konsekvenser for féretagen

De forslag som limnas i promemorian bér medfora en viss 6kning
av antalet anpassningar av fordon. Fordonsanpassningar utférs av
privata aktorer och forslagen bedéms dirfér medféra en okad
efterfrigan pi anpassningar pd den privata marknaden. Forslagen
bedéms dock inte medféra en mer tungrodd administration av
anpassningar.
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9 Forfattningskommentar

9.1 Forslag till lag om andring i
socialférsakringsbalken

52 kap.

3§

Paragrafen reglerar for vilka indamal det kan limnas bilstod. Sddant
stdd limnas f6r anskaffning av det slags motorfordon som anges 1
forsta stycket 1. Enligt forsta stycket 2 och 3 limnas bilstd dven for
bland annat dndring av ett sidant fordon och anskaffning av sirskild
anordning p3 fordonet.

Forsta stycket 1 indras pd s sitt att det infors en begrinsning 1
mojligheten att limna bilstdd for anskaffning av en personbil klass 1.
Begrinsningen innebir att bilstdd {6r anskaffning av personbil lim-
nas endast f6r anskaffning av en bil som inte dr hégre dn 2 050 milli-
meter. Denna begrinsning av bilars hojd kommer enligt férsta
stycket 2 och 3 ocks3 att gilla for bilstdd som avser dndring av ett
fordon och anskaffning av en sirskild anordning p4 ett fordon samt
justering och reparation av indringen eller anordningen, dvs. for
anpassningsbidrag enligt 19 §.

Undantag frén begrinsningen av héjden kan goras enligt 9 § om
det finns sirskilda skil for det.

Overvigandena finns i avsnitt 4.

9§
Paragrafen innebir att det kan géras avsteg frin upprikningen i 8 §
av vilka slag av motorfordon som det kan limnas bilstod for. Om det
finns sirskilda skil pd grund av funktionshindrets art eller andra
omstindigheter limnas bilstdd dven fér ett annat motorfordon in
ett sddant som avses i den upprikningen.
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I paragrafen gors en dndring av hinvisningen till 8 § s att det
tydligt framgdr att det dr forsta stycket i den paragrafen som avses.
Detta innebir inte nigon indring i sak.

Bilstéd kan limnas for ett annat motorfordon in ett sddant som
avses 1 8 § forsta stycket 1, om det finns sirskilda skil for att limna
sddant st6d. Enligt uttalanden i dldre férarbeten (prop. 1987/88:99,
s. 23 £.) kan bilstdd limnas dven for litt lastbil eller mindre buss, om
det finns sirskilda skil f6r det pd grund av funktionshindrets art eller
andra omstindigheter. Med st6d av férevarande paragraf kan avsteg
dven goras frin den mittangivelse om en personbils héjd som anges
18 § forsta stycket 1. Om det pd grund av funktionshindrets art eller
andra omstindigheter finns sirskilda skil for det kan alltsd bilstod
limnas dven for personbilar klass I som dr hégre an 2 050 millimeter.
Exempel pd nir det kan finnas sirskilda skl f6r att limna bilstod for
ett fordon som idr hogre dn 2 050 millimeter kan vara att den
bilstédsberittigade har ett sidant funktionshinder som medfor att
han eller hon behover sitta 1 en sirskilt hog rullstol eller inta en
sirskild position under fird med fordonet eller att fordonet ska vara
utrustat med en lyftanordning.

Enbart det forhillandet att man genom att vilja ett fordon som
ir hogre dn 2 050 millimeter skulle undgd kostnaden fér en anpass-
ning 1 form av golvsinkning kan emellertid inte anses utgora sir-
skilda skil enligt férevarande bestimmelse. Det dr nimligen den
bilstddsberittigades behov som ska ligga till grund fér en bedém-
ning av om det finns sirskilda skil f6r att tillimpa denna undantags-
bestimmelse.

I paragrafen gors dven en redaktionell indring.

Overvigandena finns i avsnitt 4.

19§

I paragrafen finns bestimmelser om anpassningsbidrag. Bidraget
motsvarar kostnaden for de dtgirder som behévs for att den for-
sikrade ska kunna bruka fordonet. Om fordonet ir olimpligt med
hinsyn till anpassningen eller sitt skick kan bidraget vigras.

Landra stycket forsta meningen fortydligas att beddmningen av om
ett fordon ir olimpligt med hinsyn till anpassningen som behévs
ska goras med hinsyn till formen av denna anpassning. Exempel pd
olika former av anpassning ir bland annat montering av handreglage
eller vridbart bilsite eller sinkning av ett fordons golv. Liksom
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hittills kan ett fordon betraktas som olimpligt bland annat om den
anpassning av fordonet som behdvs medfor betydande merkost-
nader. Normalt bér merkostnader som &verstiger tio procent av
fordonets anskaffningskostnad anses vara betydande. Om kost-
naden for anpassningen endast dr nigot hdgre in prisbasbeloppet for
aktuellt ar boér dock en stérre merkostnad kunna tolereras. En
kostnad som diremot mer pitagligt dverstiger ett prisbaslopp bor
anses som betydande dven om kostnaden inte ndr upp till tio procent
av anskaffningskostnaden fér fordonet.

Nir det giller anpassning 1 form av golvsinkning bér dock en
bedémning av betydande merkostnader inte liggas till grund f6r om
ett fordon ska anses olimpligt med hinsyn till den formen av an-
passning. Om ett fordon behéver anpassas genom golvsinkning bor
nimligen en hogre kostnad kunna godtas. En bilstédsberittigad,
som behdover ett fordon som ir sirskilt limpat f6r den som behover
sitta 1 rullstol inne 1 bilen eller flytta frin rullstol ull bilsite inne 1
bilen, kan ha valt ett fordon som behéver anpassas genom golvsink-
ning. Om det finns en annan fordonsmodell, som 1 den bilstédsbe-
rittigades fall inte skulle behdva anpassas 1 form av en golvsinkning,
kan det tala for att det valda fordonet ir att anse som olimpligt med
hinsyn till anpassningen. Det forutsitter dock att det skulle kunna
limnas bilstéd fér den andra fordonsmodellen, vilket innebir att det
fordonets yttre hojd inte far 6verstiga 2 050 millimeter (jfr 8 § forsta
stycket 1). En pditaglig skillnad mellan kostnaderna for att sinka
golvet 1 tvd olika fordonsmodeller med likvirdig anvindbarhet for
den bilstodsberittigade kan ocksd beaktas vid bedémningen av ett
fordons limplighet.

Det ir emellertid inte enbart kostnaderna som ska vara avgérande
for ett fordons limplighet. En samlad bedémning av kostnaderna
och ett fordons anvindbarhet f6r den bilstédsberittigade bér goras
innan ett fordon anses olimpligt med hinsyn till en anpassning i
form av golvsinkning. I det enskilda fallet kan det nimligen vara
aktuellt med flera former av anpassning samtidigt. Det behover d&
gbras en sammanvigning av fordonets limplighet med hinsyn till de
olika anpassningarna sammantaget.

Det kan 1 vissa fall finnas sirskilda skl for att med stéd av 19 a §
andra stycket indd limna anpassningsbidrag for kostnaderna for att
kopa och eftermontera en anordning som ir att anse som standard-
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utrustning i fordonet eller normalt férekommande tilliggsutrust-
ning till fordonet. I ett sddant fall kan fordonet inte anses olimpligt
enbart pd den grunden att det saknar den anordning for vilken det
finns sirskilda skil att limna anpassningsbidrag.

Overvigandena finns i avsnitt 4.

Det infors i tredje stycket ett tilligg som begrinsar tillimpningen
av det som foreskrivs om ett fordons dlder och kérstricka. Kravet pd
sirskilda skil f6r att limna anpassningsbidrag fér ett fordon som ir
ildre dn fyra &r eller har en lingre korstricka in 6 000 mil begrinsas
till att gilla endast nir det ska limnas anpassningsbidrag for forsta
gdngen till den forsikrade for fordonet. Det ir sdledes endast vid den
initiala prévningen av om det ska limnas anpassningsbidrag for ett
sddant fordon som kravet pd sirskilda skil ska tillimpas.

Med att anpassningsbidrag limnas fér férsta gingen for ett for-
don avses att bidraget limnas till den bilstédsberittigade for forsta
gdngen for det aktuella fordonet. Undantagsvis kan det férekomma
att en forsikrad koper ett begagnat fordon som en tidigare dgare har
fatt anpassningsbidrag for. Det férhillandet att en tidigare dgare har
fitt anpassningsbidrag for fordonet innebir inte att kravet pd sir-
skilda skil for att limna anpassningsbidrag skulle bortfalla nir sddant
bidrag limnas for férsta gingen for fordonet till nista dgare.

Uppkommer det behov av ytterligare anpassning av ett fordon
efter att det tidigare har limnats anpassningsbidrag for indring av
fordonet eller anskaffning av en sirskild anordning p4 fordonet kan
nytt anpassningsbidrag limnas f6r fordonet utan att det krivs sir-
skilda skil for det senare bidraget. Detta giller oavsett om det
krivdes sirskilda skil for det forsta anpassningsbidraget for
fordonet. Det kan nimligen ha varit s3 att fordonet vid tidpunkten
for det forsta anpassningsbidraget varken var ildre dn fyra ar eller
hade en lingre kérstricka dn 6 000 mil. Kravet pa sirskilda skil for
att limna anpassningsbidrag for forsta gdngen giller nimligen endast
ildre fordon eller fordon med lingre korstricka dn 6 000 mil.

Aven om kravet p4 sirskilda skil for att f3 anpassningsbidrag for
ett dldre fordon bara giller det forsta anpassningsbidraget f6r for-
donet kan senare anpassningsbidrag vigras med stéd av bestim-
melsen i andra stycket forevarande paragraf. Den bestimmelsen ir
tllimplig dven vid en sidan senare aktualiserad anpassning, vilket
innebir att anpassningsbidrag kan vigras om fordonet ir olimpligt
med hinsyn till sitt skick eller till den anordning som behévs.
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Overvigandena finns i avsnitt 6.

19a§
I paragrafen regleras vissa begrinsningar i ritten till anpassnings-
bidrag.

Forsta stycket indras pa sd sitt att det som foreskrivs om anpass-
ningsbidrag fér standardutrustning och f6r normalt férekommande
tilliggsutrustning 1 stillet placeras 1 andra stycket. Regleringen 1i
forsta stycket innebir fortsittningsvis endast att anpassningsbidrag,
liksom hittills, inte limnas f6r en sddan sirskild originalmonterad
anordning for vilken det har limnats tilliggsbidrag enligt 18 ¢ §.

Till andra stycket forsta meningen 6verfors frin forsta stycket
regleringen om att anpassningsbidrag inte limnas f6r anordningar
som ir att anse som standardutrustning eller normalt férekomman-
de tilliggsutrustning. Andringen innebir att anpassningsbidrag kan
limnas f6r sddan utrustning om det finns sirskilda skil for det.

Vilka anordningar som ir att hinféra till den kategorin av ut-
rustning férindras med den tekniska utvecklingen och efterfrigan
pd marknaden. Vid bedémningen av vad som utgér standardut-
rustning eller normalt férekommande tilliggsutrustning bér jim-
forelse goras med fordon av liknande slag 1 samma prisklass.

Denna mojlighet att vid sirskilda skil kunna limna anpassnings-
bidrag for standardutrustning eller normalt férekommande tilliggs-
utrustning motsvarar vad som redan giller {or anpassningsbidrag for
kostnader som hade kunnat undvikas om den férsikrade hade ut-
nyttjat ritten till tlliggsbidrag for sirskilt limpad personbil eller
sirskilda originalmonterade anordningar.

Vid bedémningen av om det finns sirskilda skil f6r att limna
anpassningsbidrag 1 det nu aktuella fallet kan ledning himtas 1
forarbetena till den nuvarande regleringen (prop. 2016/17:4,s. 88 n).
Nir det giller en forsikrad som har anskaffat en bil som uppfyller
kraven for tilliggsbidrag enligt 18 b § men saknar nigon original-

monterad anordning anges dir bland annat foljande.
”T ett sddant fall boér det kunna bedémas att sirskilda skil foreligger for att
bevilja anpassningsbidrag for kostnaderna f6r den aktuella anordningen om den
forsikrade trots forsok inte kunnat anskaffa ett fordon med en sidan anordning.
Sirskilda skil kan dven foreligga i situationer dir den forsikrade behover flera
av de originalmonterade anordningar for vilka tilliggsbidrag kan utgd och trots
forsok inte kunnat anskaffa en personbil som har alla dessa funktioner.”

Overvigandena finns i avsnitt 5.
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Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelse

De nya bestimmelserna ska trida i kraft den 1 oktober 2020.

Overgdngsbestimmelsen innebir att de hittillsvarande bestimmel-
serna om bilstdd fortfarande ska tillimpas om en ansékan om bilstéd
har kommit in till Férsikringskassan fore ikrafttridandet, dvs. om
den forsikrades drende om bilstdd har inletts fore ikrafttridandet.
Detta innebir att samma bestimmelser kommer att tillimpas under
hela handliggningen av ett irende om bilstdéd fram till dess att
drendet ir slutligen avgjort.
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