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Forslag till andring i forordningen (2020:713) om ersattning till
regionala kollektivtrafikmyndigheter for minskade
biljettintakter under utbrottet av covid-19

Sammanfattning

e De regionala kollektivtrafikmyndigheterna gor stora anstrdngningar for att
forebygga och atgérda trangsel i kollektivtrafiken. SKR anser att den statliga
ersittningen for minskade biljettintdkter bor hojas for att ge stod till de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas arbete i en utmanade situation.

e Att anvédnda uppritthallen trafikvolym som grund for stod innebér att ménga
av de viktiga insatser och anstrangningar som vidtas av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna utelimnas i bedomningen. Det dr ocksé otydligt
1 forslaget 1 vilken grad erséttningen ska pdverkas av fordndringar i
trafikvolym.

e Brister i den statistik avseende platskilometer som ska ligga till grund for
stodet gor att bedomningsgrunden dr oséker.

e SKR avstyrker forslaget till andring i forordningen och anser att den
ursprungliga forordningens erséttningsmodell fortsatt bor gélla, med
uppdatering av avsedd tidsperiod.

Kollektivtrafikmyndigheternas stora anstrangningar bor stodjas med
hogre ersattning for forlorade biljettintakter

SKR har efterfragat ytterligare statligt bidrag som erséttning for forlorade
biljettintédkter till f6ljd av det minskade resandet under pandemin och de krav som
stlls pd kollektivtrafiken att kora trafik 1 den omfattning som krévs for att undvika
tringsel. SKR anser dérfor att det dr positivt att ytterligare medel avsitts, men att tva
miljarder kronor dr langt ifran tillrdckligt, med tanke pa intdktstappens omfattning och
de omfattande anstringningar som gors.

Forordningen som styr ersdttningen foreslas nu éndras 1 forhdllande till vad som géllde
vid foregiende ansdkningsomgang. Andringen innebir att bidraget ska justeras i
forhallande till hur trafikutbudet, matt 1 platskilometer (tillgéngliga sitt- och staplatser
multiplicerade med fardade kilometer,) har fordndrats mellan perioden den 1 januari
2021-30 juni 2021 jimfort med motsvarande period 2019.
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SKR uppfattar att syftet med den férandrade ersittningsmodellen och det tillforda
kravet pa uppratthallen trafikvolym &r att sdkerstilla att tillrdckliga anstrangningar
gors for att forebygga trangsel i1 kollektivtrafiken. SKR anser dock att
ersattningsmodellen inte blir rattvisande.

Ersattningsmodellen fangar inte de insatser som gors

Mattet platskilometer &r ett trubbigt matt som ger en viss indikation, men uteldmnar
mycket och riskerar dirmed att ge en missvisande bild. Méttet utelimnar ménga av de
insatser och anstringningar som vidtas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
for att uppratthélla kollektivtrafik utan risk for trangsel.

Platskilometer som matt pa trafikvolym fangar t.ex. inte de analyser som l6pande gors
av resandeflodet over trafikdygnet. Dessa analyser dr nodvindiga, da resandet med
kollektivtrafiken under pandemin bade skiljer sig i forhallande till normalldget och
varierar over tid. Méttet fangar inte de anpassningar av trafiken som gors pé bade kort
och lang sikt i form av forstirkningar och omfordelning av trafik till strdk med hogre
risk for trangsel. Mattet visar inte heller de omfattande informations- och
kommunikationsinsatser som gors om t.ex. géllande riktlinjer frén
Folkhilsomyndigheten och om vilka linjer och vid vilka tidpunkter som risk for
trangsel finns, sa att resendrerna kan planera nddvéndiga resor till avgangar dér det ér
mindre risk for trangsel.

Det dr ocksa otydligt i vilken grad erséttningen ska paverkas av justeringen av
uppritthéllen trafikvolym. SKR tolkar det som att detta ska avgoras av Trafikverket
infor ansokningsforfarandet. Det vore olyckligt, da Trafikverket sannolikt saknar
kompetens for att kunna gora detta.

Bristfallig statistik ger osaker bedomningsgrund

SKR antar att mattet platskilometer ska baseras pa Trafikanalys statistik. SKR vill
dock pépeka att definitionen av platskilometer i forslaget inte dverensstimmer helt
med Trafikanalys definition och antar att ordet fdrdade ar en felskrivning.

Statistiken om platskilometer dras med flera brister, vilket Trafikanalys redovisar i sin
kvalitetsdeklaration'. Dir framgar att det saknas uppgifter om platskilometer for tig i
tretton 1dn och om platskilometer for buss 1 fyra lan. I dessa fall har uppgifterna ersatts
med antagna virden. I vilken grad dessa antagna virden dverensstimmer med
verkligheten &r svart att bedoma. Klart &r att det finns en osékerhet i en stor del av
uppgifterna, men det gar inte att bedoma omfattningen av osdkerhet och inte heller
vilka ldn som detta paverkar. Bristerna 1 statistiken kan déarfor ge missvisande och

! Trafikanalys kvalitetsdeklaration Regional linjetrafik 2019.
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snedvridande effekter nér ersdttningen ska justeras med grund i dessa uppgifter.
Ersdttningsmodellen riskerar dirmed att inte leva upp till det avsedda syftet.

SKR avstyrker med ovan anforda skil forslaget till &ndring i forordningen (2020:713)
om erséttning till regionala kollektivtrafikmyndigheter for minskade biljettintékter
under utbrottet av covid-19. SKR anser att den ursprungliga férordningens
ersattningsmodell fortsatt bor gilla, med uppdatering av avsedd tidsperiod.
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Anders Knape
Ordf6rande
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