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For Gotland ar kommunikationerna med fastlandet en nyckelfraga. En val fungerande flyg- och
farjetrafik ar avgorande. God tillganglighet ar nédvandig for det gotlandska samhallets och
naringslivets fortsatta utveckling.

Gotlands Trafikrad

Gotlands Trafikrad ar ett forum for information och samrad i kommunikationsfragor. | radet samlas
representanter fran naringsliv, organisationer och myndigheter. | Trafikradets uppdrag ingar bl.a. att
ta fram Gotlandska stdndpunkter for flyg- och farjetrafiken?. Dessa visar hur man fran Gotlands sida
beddmer att trafiken mellan Gotland och fastlandet behdver vara utformad for att svara mot
Gotlands forutsattningar och behov. Trafikradet menar att standpunkterna ska vara en utgangspunkt
for upphandlingen av farjetrafiken.

Farjetrafikens betydelse for Gotland

Dagens trafiksystem, som majliggjordes i bérjan av 2000-talet da nya farjor introducerades, uppfattar
vi i huvudsak som effektivt och val anpassat efter Gotlands behov. Det har gett ett trafikupplagg med
hogre turtathet, snabbare 6verfarter och rimliga ankomst- och avgangstider, som férbattrat
tillgdngligheten vasentligt bade for personer och for godstransporter. For bosatta pa Gotland har
detta inneburit helt nya mojligheter att till exempel resa 6ver dagen till Stockholmsomradet for
arbete, studier, vard etc. For idrotts- och féreningslivet ar dagens trafiksystem en forutsattning for
att aktivt kunna delta i manga idrottsutbyten men ocksa for att kunna forlagga stora arrangemang till
Gotland.

Flera av Gotlands viktiga naringslivsbranscher ar i hogsta grad transportberoende, bade for egen
tillgang till varor och for avsattning av produkter. Det galler exempelvis livsmedelsindustrin, areella
naringarna, besdksnaringen, bygg och handel. Som exempel sa transporteras éver 80 % av
jordbruksproduktionen till fastlandet. Ett annat exempel ar livsmedelsproducenterna pa Gotland,
som behdver en sa lang produktionsdag som majligt och en farjetidtabell som passar in i
upparbetade logistikkedjor pa fastlandet, vilket ar helt avgérande for att na fastlandsmarknaderna i
tid.
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Handeln och 6vriga foretag pa Gotland &r starkt beroende av dagliga leveranser av produkter och
varor utifran de leveranskedjor som finns. Inom den vdxande tjdnstesektorn ar besdksnaringen en
viktig del. Det stora antalet besdkare, runt 950 000 personer arligen, har medfért att manga
arbetstillfallen och foretag har vaxt fram. Besdksnaringens tillvaxt kraver att kapacitet och
malpunkter inom transportsystemen kan matcha denna utveckling.

Gotland ar en av Sveriges mest foretagsamma regioner, andelen féretagare ligger langt 6ver
rikssnittet. Men for att utveckla Gotland behdver manga foretag vidga sina marknader nationellt och
internationellt, vilket i manga fall krdver goda fysiska kommunikationer.

Det gotldndska naringslivet har byggts upp och utvecklats utifran Gotlands férutsattningar sedan lang
tid. | manga fall &r man beroende av marknader utanfér Gotland, bade vad det géller produkter och
tjanster. Det som produceras och erbjuds fran och pa Gotland maste naturligtvis samstdamma med
den efterfragan, handelsmonster och kontaktvdgar som finns. Det har gor Gotland beroende av vl
fungerande kommunikationer som knyter samman dessa behov och som finns i den omfattning som
behdvs. Nya marknader kan och ska skapas men grunden ar den struktur, inklusive
transportsystemen, som ar upparbetad sedan lange.

Trafikupplagg

De inriktningar med olika trafikupplagg som Trafikverket visar pa for att kunna na en 6kad
fossilfrihet, samtidigt som statens kostnader for trafiken inte ska Oka, tar inte hansyn till de faktorer
som beskrivs ovan. Trafikradet anser att trafikuppldggen inte &r realistiska och inte moter Gotlands
behov. De b0r darfor inte tas till utgdngspunkt i arbetet med upphandlingen av farjetrafiken.
Fordandrade och helt nya trafiksystem skulle medféra nya villkor fér naringslivet. Risken for att
naringslivet maste omstruktureras pa grund av ett forsamrat trafiksystem &r stor.

En del i Trafikverkets olika trafikupplagg ar vilka fastlandshamnar som anvands, har finns exempel
med bara en hamn. Trafikradets mening ar att Oskarshamns och Nyndashamns hamnar maste vara
hamnarna i bastrafiken, sa kan dven redundans och sdkerhet uppratthallas.

Trafikverkets olika inriktningar for olika trafikupplagg, anvands ocksa som underlag i den
samhallsekonomiska bedomningen, vilket enligt rapporten ger en indikation pa att alternativa
inriktningar for Gotlandstrafiken skulle kunna motiveras samhallsekonomiskt. Trafikradet anser, i
enlighet med resonemanget ovan, att en samhallsekonomisk bedémning grundad pa dessa
trafikinriktningar, inte kan anvandas som incitament for en férandrad trafik.

| den del som behandlar effekter for boende och naringsliv kommer dock Trafikverket in pa effekter
av om samre forutsattningar skulle ges for trafiken. Man namner har, att om detta skulle drabba de
storre naringarna, skulle Gotlands omstallningsformaga vara sdmre dan genomsnittet, pa grund av
lagre kunskapsinnehall i naringslivet och lagre rorlighet pa arbetsmarknaden. Denna
konsekvensbeskrivning borde enligt Trafikradet, tydligare kopplats samman med delen om
inriktningarna med fordandrade och helt nya trafikupplagg.

Fossilfri Gotlandstrafik

Trafikverket visar, genom de olika inriktningarna av trafikuppldgg, pa olika vagar for att na
fossilfrihet, samtidigt som statens kostnader inte ska 6ka. Den kostnadsékning som redovisas bygger



pa dagens priser och kunskap. Kostnadsokningen laggs pa personresor och godstransporter. Inget av
de olika alternativa trafikupplaggen nar fossilfrihet 2045.

Trafikradet menar att resor och transporter ska ske i linje med klimat- och miljémalen, men den
omstallningstakt Trafikverket redovisar ar for langsam. Gotland, som &r utsedd som energipilot, som
ska ga fore, skulle har tillsammans med staten, kunna bidra till att visa vagen till hur de klimat- och
transportpolitiska malen kan nas.

Med Gotlandstrafiken skulle staten kunna ligga i framkant och upphandla med krav pa
teknikutveckling och innovation for att klara att ge energieffektiva fartyg som ar oberoende av fossila
branslen, detta utan att minska kraven pa snabba och tillgdngliga 6verfarter.

Samhallsstoérningar

Nationella, regionala och lokala kriser eller h6jd beredskap staller 6kade krav pa ett val fungerande
logistiksystem. Fungerande farje- och flygtransporter ar avgérande for Gotlands formaga att motsta
allvarliga storningar i samhallets funktionalitet. Detta maste vara ett viktigt perspektiv i
upphandlingen av farjetrafiken. En reservhamn pa Gotland &r en del i detta.

Forslag till modeller for framtida Gotlandstrafik

Trafikrddet har inga synpunkter pa de olika modellerna. Men det dr angeléget att alla relevanta
aspekter beaktas vid val av modell, vilket &ven omfattar risk for foraldrade tekniska I6sningar om
farjorna anvands under lang tid och hur totalfGrsvarets behov paverkas. En osakerhet dr ocksa
tidpunkten for nar en ny modell kan komma att inféras, liksom hur Iang perioden med upphandling
enligt nuvarande modell skulle komma att vara. For Gotlands del ar det viktigt att trafiksystemen ar
forutsagbara och av langsiktig karaktar.

Transportpolitiska mal

Trafikverket har redovisat de alternativa modellernas effekter och konsekvenser i forhallande till de
transportpolitiska malen. Har framfor Trafikverket att Gotland inte skulle vara prioriterat for atgarder
enligt Trafikverkets matt pa tillgédnglighet. Detta pa grund av att det "till eller fran Gotland finns
utmarkt flygtrafik”. For Gotlands del ar naturligtvis flygtrafiken mycket viktig men den har helt andra
forutsattningar an farjetrafiken, och ar snabbt féranderlig.

Trafikverket menar ocksa att “farjetrafiken i grunden star for en annan typ av tillganglighet. En
tillgdnglighet for godstrafik, for personer som inte har sa brattom, fér personer som behéver ta med
bilen och fér kapacitet under sommarsasongen.” Den trafiken star for godstrafiken och majoriteten
av passagerartrafiken, och for huvuddelen, inklusive godstrafiken, &r hastigheten viktig. Trafikradet
menar att det ar den trafiken, farjetrafiken, som ar basen for Gotlands transporter och som maste
garanteras och utvecklas, for att 6verensstdamma med tillgdnglighetsmalen och for att
Overensstamma med Gotlands behov och forutsattningar.



Gotlandska standpunkter - utveckling

Trafikradet anser att Trafikverkets rapport fokuserar pa statens kostnader for trafiken. Vi menar att
fokus ska ligga pa Gotlands forutsattningar att utvecklas, dar farjetrafiken har en viktig roll. Trafiken
ger viktiga forutsattningar for tillvaxt och utveckling, precis som man tanker i andra sammanhang,
som i den statliga infrastrukturplaneringen. Vi menar att det ocksa maste galla Gotland.

Med utgangspunkt fran Gotlands forutsattningar har Trafikradet, i de Gotlandska standpunkterna
definierat ett antal faktorer och atgarder som behdver gélla for att Gotlandstrafiken ska kunna svara
mot de behov och mdjligheter Gotland har. Dessa kan sammanfattas i att transporterna till och fran
Gotland behover vara:

e Tillgangliga. Robust infrastruktur, hamnarna Visby, Nyndshamn och Oskarshamn med goda
forutsattningar for hantering av gods och passagerare, samt en reservhamn. Avgangs- och
ankomsttider anpassade for gods och passagerares behov. Hela resan och transporten ska
fungera smidigt. Moderna fartyg ldmpliga for Ostersjén och med héga miljokrav.

e Langsiktiga. Av stor vikt ar att valda trafiksystem ar av langsiktig karaktar och férutsagbara.
Det ar viktigt bade for att foretag kan vara trygga i att planera, gora investeringar och bygga
upp produktionskapacitet. Det ar ocksa en forutsattning for en fortsatt langsiktig, positiv och
hallbar regional utveckling.

e Hallbara. Mojlighet att bygga ett trafiksystem med tekniskt och miljomassigt hog prestanda.
Gotlands roll som féregangare i Sverige nar det géller att uppna ett klimatneutralt samhalle
ar bade en utmaning och mojlighet. Om ratt forutsattningar ges sa innebar det nya
moijligheter for en positiv regional och nationell utveckling. Teknikutveckling och innovation i
upphandlingen for fossilfria branslen. Anvand klimatpolitiska handlingsplanen vid
upphandlingen for en snabb farjetrafik med hog miljo- och klimatprestanda.

e Tata. Turtdtheten for bade flyg och farja ar viktig for utvecklingen och for attraktionskraften
for bade besdk och boende. Den ar viktig for bosatta pa Gotland, exempelvis for att i hogre
grad kunna ta del av en storre regions utbud som arbete, vard och service, liksom for
idrottsrorelsens mojligheter att delta i utbyten. Turtatheten ar dven en viktig del i att kunna
erbjuda tillracklig kapacitet for beséksnaringen och for transport av gods.

e Snabba. Bade for gods- och persontrafik efterfragas snabba éverfarter. Minst likvardiga
overfartstider som idag ar en viktig forutsattning for fortsatt utveckling av de gotlandska
féretagen och for att vidmakthalla en positiv befolkningsutveckling. Overfartstiden spelar en
stor roll for den kapacitet som kan behovas.

e Skaligt prissatta. Priset for saval gods som for personresor ar en viktig faktor for utvecklingen
av naringslivet och for boende och besdkare. Gotland maste kunna konkurrera nationellt och
internationellt pa likvardiga villkor. Priset for resor till Gotland maste vara i niva med annat
resande inom landet. Merkostnaden for en tidig omstallning av Gotlandstrafiken far inte
belasta det gotlandska samhallet.

Trafikradet menar att dessa behov maste inga i upphandlingen av farjetrafiken till Gotland. Trafiken
maste ses som en del i den regionala utvecklingen. Genom en val fungerande farjetrafik kan Gotland
kopplas samman med de nationella transportsystemen och bidra till utveckling och tillvaxt.
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