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Lighthouse dr en nationell samverkansplattform for sjofartsforskning och innovation med
deltagare frin saval ndring, offentlig sektor som akademi och institut. Vi har tagit del av
Trafikverkets rapport gillande analys av alternativa modeller for farjetrafik till Gotland som
skickats ut pa remiss, och vi bifogar nedan ett yttrande avseende denna.

Trafikverket foreslar att modell 2 — Statligt dgda fartyg och upphandlad drift” — anvinds for den
framtida Gotlandstrafiken. Lighthouse har ingen dsikt i frigan om vilken upphandlings- eller
driftsmodell som ar att foredra, men vill limna kommentarer till det fortsatta arbetet.

Klimatlagens utslippsminskningsmal dr minskade utslipp med 70% till 2030 och netto noll utslipp
till 2045. Gotlandstrafiken star idag for cirka 25 procent av vixthusgasutslippen fran inrikes sjofart
och dr darfor en viktig pusselbit for att inrikessjofarten ska na sina krav pa utslippsminskningar.
Lighthouse anser att staten ér en viktig aktor att ga 1 braschen f6r omstillning till en fossilfti sjofart.

Baserat pa Nationell agenda for sjofartsforskning- och innovation (https://lighthouse.nu/verksamhet/nria/)
som arbetats fram tillsammans med ett 50-tal aktorer inom sjofarten och koordinerats av
Lighthouse, vill Lighthouse lyfta fram tva rekommendationer som dr extra relevanta for
omstillningen till hallbar sjofart. Forskning och innovation spelar en viktig roll for att fora
utvecklingen framat, och den f6rsta rekommendationen dr att 6ka avsittningen av medel till detta,
specifikt inom omraden som alternativa brinslen och energibirare, respektive energieffektivisering
savil 1 design som i fartygsdrift. Nasta rekommendation dr att den statliga flottan med
Farjerederiets, Sjofartsverkets och Kustbevakningens fartyg ges fOrutsittningar att vara
toregangare. Lighthouse anser hidr att det dr limpligt att dven statens upphandling av
Gotlandstrafiken, oavsett val av driftform, ges mojlighet att substantiellt bidra till utvecklingen.
Detta genom att demonstrera och visa pa l6sningar for den svenska sjofarten och genom att bidra
till att Oka efterfragan och dirmed dven tillging till saval brinsle som nédvindig infrastruktur.

Om Gotlandstrafiken kommer att drivas med nybyggda fartyg, oavsett upphandlings- eller
driftsform, kommer fartygen att ha en livslingd pa 25-30 ar. Med dessa tidsperspektiv anser
Lighthouse att det ar viktigt att tillracklig flexibilitet tillses for att mojliggbra att na de
utslippsminskningar som kommer kravas for inrikes sjofart till 2030 respektive 2045.
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