NATUR

VARDS g
VERKET &5

1(2)

SWEDISH
ENVIRONMENTAL
PROTECTION
AGENCY

YTTRANDE
2021-12-09

Arendenummer
NV-07618-21

infrastrukturdepartementet
i.remissvar@regeringskansliet.se

Naturvardsverkets yttrande 6ver remiss av Trafikverkets rapport Analys av
alternativa modeller for farjetrafik till Gotland (12021/02391)

Sammanfattning

Naturvardsverket tillstyrker Trafikverkets forslag om att fororda modell 2 for
farjetrafik som innebdr att staten tar 6ver dgandet av fartygen. Vi har daremot
inga synpunkter pa om fartygens drift bor upphandlas (alt. 2) eller om staten
aven bor utfora driften av fartygen (alt. 4). Naturvardsverket ser behov av att den
upphandlade Gotlandstrafiken framdver minskar sina utslapp av vaxthusgaser
patagligt eftersom Gotlandstrafiken star for en stor andel av utslappen fran
inrikes sjofart.

Naturvardsverkets stallningstagande och skal

Staten bor ga fore

Naturvardsverket ser behov av att den upphandlade Gotlandstrafiken framover
minskar sina utslapp av vaxthusgaser patagligt. For detta behovs energieffektiva
fartyg, 6kad anvandning av fornybara drivmedel och ett trafikupplagg som i
hogre grad an idag hushaller med energi. Remitterad utredning beskriver dessa
forutsattningar val.

Vilken modell for farjetrafik till Gotland som ska valjas behdver ta hansyn till
forutsattningarna att, pa ett kostnadseffektivt, kraftigt minska och pa sikt helt
undvika vaxthusgasutslapp fran trafiken. Det beh6ver noga Gvervagas att vissa
fartyg eller samtliga fartyg i Gotlandstrafiken snarast mojligt ska ha helt fossilfri
drift. Hansyn boér aven tas till mojligheter att samtidigt minska luftutslapp och
andra negativa miljoeffekter. Exempelvis planeras det nu for elfarjor mellan
Goteborg och Fredrikshamn.r Om denna typ av fartyg véljs, eller annan typ av
fartyg med hoga investeringskostnader sa kan det vara an mer onskvart att kunna
skriva av tonnaget pa en langre period. Att forutséttningarna for lang
avskrivningstid och laga rantor pa lan forbéattras vid statligt gande framhalls av
Trafikverket.

1 https://www.transportochlogistik.se/20210921/13321/farjelinjen-goteborg-fredrikshamn-
elektrifieras
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Trafikverket anger att ett statligt dgande av fartygen ger mojlighet till den lagsta
kostnaden for fartygsanskaffning, bade utifran att staten kan lana till l1ag ranta
och att fartygen kan skrivas av under en langre period. Den ger staten radighet
over fartygen. Av dessa skal tillstyrker Naturvardsverket Trafikverkets forslag
om att staten tar Over agandet av fartygen men har inga synpunkter om fartygens
drift upphandlas (alt. 2) eller om staten dven utfor driften av fartygen (alt. 4).

Stora utslapp av vaxthusgaser fran Gotlandstrafiken

Utslappen fran den upphandlade Gotlandstrafiken var ar 2019 omkring 180 000
ton koldioxidekvivalenter (CO2e), vilket motsvarar ungefér en tredjedel av
utslappen fran all inrikes yrkessjofart.? Utslappen 6kade kraftigt fran omkring 42
000 ton CO; &r 1990 till ca 175 000 ton CO> ar 2009.% Okningen beror till stor
del pa att trafikeringen 6vergick till hoghastighetsfarjor under 90-talet och i
borjan av 00-talet. Pa grund av bland annat den hoga hastigheten &r utslappen av
vaxthusgaser per transporterad enhet hoga (angivet som utslépp per tonkilometer
och personkilometer)?. Utslappen for gods, per tonkilometer, & mer &n dubbelt
sa hoga som for manga andra farjor i svenska farvatten eller 5 — 10 ganger hogre
an langvaga lastbilstransport pé vag®. Naturvardsverket ser mot bakgrund av
ovanstaende behov av att den upphandlade Gotlandstrafiken framover minskar
sina utslapp av vaxthusgaser patagligt eftersom utslappen har okat kraftigt och
utgor en stor andel av klimatutslappen fran inrikes sjofart.

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektdren Bjorn Risinger efter
foredragning av avdelningschefen Maria Ohlman.

Vid den slutliga handlaggningen har i 6vrigt deltagit enhetschefen Gunilla
Sallhed samt handldggarna Hans Hjortsberg, Per Andersson och Erik Stigell

Detta beslut har fattats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

For Naturvardsverket

Bjorn Risinger
Maria Ohlman

Kopia till:
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se

m.registrator@regeringskansliet.se

2 Ar 2019. Ca 180 000 ton CO2e/ 530 000 ton CO2e

3 Langsiktigt hallbar linjesjofart till Gotland 2015-2030. SAMRADSVERSION. RT 2008/38
2010-01-10 (s. 10).

4 THETIS-MRYV (europa.eu). Exempel fartyget GOTLAND 2019. Gods ca 420 g CO2/ton km
och personer ca 240 g CO2/p km.
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