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Remissyttrande avseende Trafikverkets rapport
Analys av alternativa modeller for farjetrafik till
Gotland

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad f6r invanare, niringsliv och besokare. I uppdraget ingér att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsérjning for att dirigenom frimja regionens
utveckling och héllbara tillvixt, samt att bidra till regionens bes6ksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts méjlighet att yttra sig 6ver ”Remiss
Trafikverkets rapport Analys av alternativa modeller £6r firjetrafik till Gotland”.

I juli 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera fyra alternativa modeller £6r
tirjetrafik till Gotland. Detta med bakgrund 1 att upphandlingen av firjetrafik till Gotland
sedan starten pd 70-talet priglats av begrinsad konkurrens och 6kade kostnader f6r
staten. I rubricerad rapport presenteras analyserna och forslag till framtida dgande och
drift av fartygen for féljande modeller:

* Sammanhdllen upphandling av fartyg och drift inklusive eventuella garantier

(modell 1)

* Statligt dgda fartyg och upphandlad drift (modell 2)

» Statligt hyrda fartyg och upphandlad drift (modell 3)

* Gotlandstrafiken helt i statlig regi (modell 4).

Trafikverket fOreslir i rapporten i forsta hand att modell 2 ”Statligt dgda fartyg och
upphandlad drift” anvinds f6r framtida trafik da den ger 6kad méjlighet till konkurrens
och bedéms ge ldgre kostnader for staten. I andra hand foreslds nuvarande modell 1, som
sdgs vara den dyraste modellen pa grund av svag konkurrenssituation och didrmed fa
anbud. Vid ett eventuellt inférande av modell 2 behéver staten hantera fartygen 1 ett eget
rederi. Trafikverket menar att utredningen visar att bade Sjofartsverket och Trafikverkets
firjerederi har forutsittningarna for det.



Bolaget har under processens gang bjudits in att delta i samrddsméten och uppfattar att
en betydelsefull del i Trafikverkets uppdrag dven varit att analysera vilka effekter de olika
alternativen innebir for arbetet med att uppna en fossilfri Gotlandstrafik. Samt vilka
effekter de olika modellerna har f6r boende och niringsliv pa Gotland.

Stockholms Hamnars yttrande

Bolagets hamnar och hamndelar utgérs av Nyndshamns hamn och nya Stockholm Norvik
Hamn i séder, Stockholms Hamn i den urbana noden Stockholm och Kapellskirs hamn i
norr. Samtliga har som syfte att sikerstilla ett transportmassigt fungerande och
miljémassigt hallbart sitt att forsorja Stockholm-/Mailardalsregionen med gods och

passagerare.

Nynidshamns hamn édr Stockholms Hamnars sydligaste hamn och hamnen 4r en modern
passagerar- och roro-hamn som trafikeras av Destination Gotlands férjor till Visby, men
dven firjetrafik till Gdansk och Rostock. Firjeférbindelsen mellan Gotland och fastlandet
fungerar som en bro och ir dirmed Gotlands primira landsvig 6ver havet. Det dr en
livsnerv £6r savil boende och turister som f6r gods- och frakttransporter. Cirka 80 % av
resorna till och frain Gotland gbrs med firjorna och huvuddelen av godset transporteras

pa firjorna.

Det finns I6pande ett behov av att utveckla Nyndshamns hamn med anledning av bland
annat teknikutveckling och kajinfrastruktur. Bolaget har en god relation med nuvarande
rederi med firjetrafik till Gotland och tillsammans med rederiet arbetar Bolaget f6r en
mer hallbar sj6fart. Sedan 2020 dr det mojligt f6r Destination Gotland att bunkra flytande
natur- och biogas i Nynidshamns hamn och sedan 2021 elansluter dven Destination
Gotlands fartyg vid kaj f6r att minska utsldpp till luft och ljud fran motorerna nir
fartygen ligger vid kaj.

Framférhallning och planeringsférutsittningar krivs

Den kaj och terminalbyggnad vid vilken Gotlandstrafiken i Nynidshamns hamn ldgger till
ir anpassad for de fartyg som trafikerar strickan Nyndshamn-Visby i dag. Oavsett vilken
modell regeringen beslutar sig £6r att vilja infér kommande upphandlingar av firjetrafik
till Gotland, dr det viktigt att Bolaget i god tid ges méjlighet att harmonisera
infrastrukturen i hamnen utefter det tonnage som blir aktuellt. Detta kriver
planeringsforutsittningar och goda planeringshorisonter pa flera ar £f6r eventuella

investeringar och kostnadseffektiva 16sningar.

Bolaget ser girna att en modell tas fram dir denna form av investerings- och
forindringsarbete mojliggdrs. Detta da det krdvs dynamik i pagiende avtalsperioder for
att kunna mota eventuella framtida f6rindringar, inte minst med tanke pd den teknik-

utveckling som sker inom sjofarten.



Nynidshamn hamn — en nod for niringslivets transporter

Nynidshamns hamn passar utmirkt f6r firjetrafik till Gotland. Detta med anledning av
miljeffekterna med kort insegling till hamnen, goda férutsittningar for framtida
brinslen, méjlighet till elanslutning av fartyg, en modern infrastruktur och effektivitet pa
hamnplan samt multimodala I6sningar f6r godstrafiken. Dessutom finns mycket goda

kommunikationer f6r passagerartrafiken, sisom exempelvis pendeltig och bussar.

I rubricerad rapport under rubriken Inriktning 4 — kortaste sjovdgen lyfts fyra stycken
inriktningar som visar exempel pd alternativa sitt att fordndra servicegraden, med
bibehillen kostnad for staten, samtidigt som klimatmalen nas. Har féreslds en inriktning
som bygger pa att koncentrera all trafik till den kortaste Sverfarten, det vill siga
Viistervik—Visby. Genom att byta till kortaste sjévigen bedéms energianvindningen f6r
Gotlandstrafiken kunna minska med 66 procent. Diremot kan energianvindningen frin

vigtransporter 6ka genom byte av hamn.

I Sverige har inrikes sjofart en stor betydelse inte minst lokalt och kanske frimst nir det
giller sjotrafiken till Gotland. Den féreslagna inriktningen, om den skulle bli verklighet,
skulle enligt Bolagets uppfattning leda till en 6kad andel vigtransporter och skapa
negativa effekter for niringslivets transporter, samt for den f6r Gotland sa viktiga
besoksndringen. Bolaget saknar i remissunderlaget en berikning gillande miljéeffekterna
av de 6kade vigtransporter det skulle innebdra att byta hamn. Bolaget vill dven
uppmirksamma att ovan forslag till inriktning, med 6kad andel transporter pd vig som
resultat, gir emot regeringens ambitioner om att flytta transporter frin vig till sj6. En
overflyttning fran vigtransporter till sjéfart och jarnvig dr angeldgen i de relationer dir

detta dr moijligt, vilket dven dr i linje med den nationella godstransportstrategin.

Bolaget har under samridsprocessen uppfattat att det f6r Gotlands del dr viktigt med tva
fastlandshamnar riktade mot tvd olika geografiska punkter. Oskarshamn ér viktig f6r
leveranser till Skine medan Nynidshamn ér viktig f6r leveranser till Stockholm-
Milardalsomridet. Nyndshamns hamn stir ddrmed ut som en viktig nod f6r niringslivets
transporter till Stockholm-/Milardalsomradet; Sveriges absolut storsta
konsumtionsomrade. Restiderna dr manga ganger avgérande i sammanhanget. Méinga
leverantbrer pd Gotland lever med "Just in time" leveranser dir férseningar innebir

tordyringar samt simre konkurrenslige gentemot leverantérer pa fastlandet.

Stockholms Hamnar pi gang mot fossilfritt i hamnomradet

Bolaget har som mal att vara fossilfria ar 2025 f6r sin egen verksamhet. Nynashamn har
ett bra ldge for infrastruktur f6r drivmedel som till exempel LNG och vitgas. Bolaget ser
framtida moijligheter till en dnnu stérre utveckling av alternativa drivmedel i Nyndshamn

med tanke pa att bade Linde och Gasum finns pd platsen.



Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.
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