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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen lamnas forslag till de lagandringar som kravs for att
genomfora direktivet 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart.

Genomforandet av direktivet innebér att Sverige borjar tillampa delar
av EU:s regelverk om inlandssjofart. Inlandssjofarten har saval inter-
nationellt som inom EU en reglering som ar helt separerad fran havssjo-
farten. Sverige har hittills tillampat havssjofartsregler pa all fartygstrafik.

De lagandringar som foreslas i denna lagradsremiss ar framfor allt av
ramkaraktar. Regeringen foreslar att det i fartygssikerhetslagen
(2003:364) t.ex. infors krav pa fartyg att ha gemenskapscertifikat for
inlandssjofart om de trafikerar inre vattenvagar. Kraven foreslas dock
inte gélla for fartyg som endast trafikerar svenska inre vattenvégar.
Vidare foreslds att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska ange vilka vattenomraden som ska vara svenska inre
vattenvagar. Transportstyrelsen ska kunna Gverlata tillsynsuppgifter till
s.k. erkénda Klassificeringsséllskap. Forslagen innebér att forvaltnings-
uppgifter som innefattar myndighetsutévning far Overlatas till ett
utlandskt organ. Riksdagens beslut bér darfor fattas i den ordning som
foreskrivs i 10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 september 2014. For fartyg
som vid ikrafttradandet har giltiga certifikat for aktuell fart foreslas
lagandringarna tillampas nar certifikatets giltighet upphdr, dock senast
den 30 december 2018.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhamta Lagradets yttrande 6ver forslag till
lag om andring i fartygssakerhetslagen (2003:364).



2 Forslag till lag om andring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Harigenom foreskrivs' i frdga om fartygssakerhetslagen (2003:364)
dels att 1 kap. 5 §, 3 kap. 1, 2 och 7 88, 5 kap. 3 och 7 88, 6 kap. 1 §,
7 kap. 1 och 11 §§ samt rubrikerna nérmast fore 1 kap. 5 § och 7 kap. 1 §

ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tva nya paragrafer, 3 kap. 1 a och 1 b 8§,
samt nérmast fore 3 kap. 1 a § en ny rubrik av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Erkénd organisation

Med erkénd organisation avses i
denna lag en sddan organisation
som har erkants i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009 av
den 23 april 2009 om gemen-
samma regler och standarder for
organisationer som utfor inspek-
tioner och utdvar tillsyn av fartyg.

En organisation enligt denna
lag kan vara ett klassificerings-
sallskap eller annan som utfor
sakerhetsbedémningar pa statens
vagnar.

Erkénd organisation och erként
klassificeringsséllskap

5 §2

Med erké&nd organisation avses i
denna lag en organisation som har
erkénts i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning
(EG) nr 391/2009 av den 23 april
2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som
utfér inspektioner och utbvar
tillsyn av fartyg.

Med erkdnt Klassificerings-
sdllskap avses i denna lag ett
séllskap som har erkénts i enlighet
med Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/87/EG av den
12 december 2006 om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlands-
sjofart och om upphédvande av
radets  direktiv  82/714/EEG?,
senast andrat genom  kom-
missionens direktiv 2012/49/EU av
den 10 december 2012 om &ndring
av bilaga Il till Europaparla-
mentets och radets direktiv

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (2006/87/EG) av den 12 december 2006 om
tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och om upphévande av radets direktiv
82/714/EEG (EUT L389, 30.12.20086, s. 1), senast &ndrat genom kommissionens direktiv
2012/49/EU av den 10 december 2012 om &ndring av bilaga I1 till Europaparlamentets och
rédets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart (EUT L 6,

10.1.2013, s. 49 (Celex 32012L.0049).
2 Senaste lydelse 2011:549.

®EUT L 389, 30.12.2006, s. 1 (Celex 32006L.0087).



2006/87/EG om tekniska fore-
skrifter for fartyg i inlandssjofart’.

3 kap.

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodréktighet av minst 20 eller
&r ett passagerarfartyg skall ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behdver
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodréaktigheten &r minst 100.

18°

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodréktighet av minst 20 eller
ar ett passagerarfartyg ska ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behover
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodréktigheten &r minst 100.

Ett fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvéands ute-
slutande for statsandaméal och inte for affarsdrift behdver inte ha fart-

certifikat.

Transportstyrelsen far befria ett fartyg fran skyldigheten att ha fart-
certifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfardats for fartyget

enligt 2 8.

Fartyg och flytande utrustning
som har ett gemenskapscertifikat
for inlandssjofart enligt 1 a §
behgver inte ha nagot fartcertifikat
vid trafik pa inre vattenvégar.

Gemenskapscertifikat for
inlandssjofart

lag

De fartyg som anges i 1-3 och
som trafikerar inre vattenvagar
ska ha ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart. Motsvarande
utldndska fartyg ska ha ett mot-
svarande certifikat utfardat med
stdd av direktiv 2006/87/EG eller
ett certifikat utfardat i enlighet
med artikel 22 i den reviderade
konventionen for sjofarten pa
Rhen.

1. Fartyg som inte &r passage-
rarfartyg och som har en langd av
minst 20 meter, eller for vilka
produkten av langd, bredd och
djupgéende ger en volym pa minst
100 m®,

2. Bogserfartyg  och  skjut-
bogserare som &r avsedda att
bogsera, sidobogsera eller skjuta

4EUT L 6,10.1.2013, s. 49 (Celex 32012L.0049).

® Senaste lydelse 2008:1378.



Ett svenskt passagerarfartyg
skall ha ett passagerarfartygs-
certifikat. Vid utfardandet av
passagerarfartygscertifikat ~ skall
det hogsta tilldtna antalet passa-
gerare bestdmmas sa att sékerheten
for passagerarna &r betryggande.
Avseende skall fastas sérskilt vid
fartygets stabilitet och bérighet,
vid de atgarder som har vidtagits
for utrymning och dvergivande av
fartyget samt vid skyddet mot
ohdlsa och olycksfall ombord.

Ett utlandskt passagerarfartyg
skall ha ett certifikat eller en annan
handling som anger det hdgsta
tillatna antalet passagerare.

pa sadana fartyg som avses i 1
eller flytande utrustning.

3. Passagerarfartyg.

Flytande utrustning ska ocksa
ha nagot av de certifikat som
anges i forsta stycket nar de
trafikerar inre vattenvégar.

Havsgaende fartyg som tillfalligt
trafikerar inre vattenvégar och
som har giltiga certifikat for havs-
gdende trafik behdver dock inte ha
nagot gemenskapscertifikat for
fartyg i inlandssjofart.

1b§

Fartyg eller flytande utrustning
som endast trafikerar svenska
vattenvagar utan forbindelse med
en vattenvdg i ndgon annan
medlemsstat i EU via en inre
vattenvag behover inte ha nagot
gemenskapscertifikat enligt 1 a §.

28

Ett svenskt passagerarfartyg ska
ha ett passagerarfartygscertifikat.
Vid utfardandet av passagerar-
fartygscertifikat ska det hdogsta
tillatna antalet passagerare
bestdammas sa att sakerheten for
passagerarna  dr  betryggande.
Avseende ska fastas sarskilt vid
fartygets stabilitet och bérighet,
vid de atgarder som har vidtagits
for utrymning och dévergivande av
fartyget samt vid skyddet mot
ohdlsa och olycksfall ombord.

Ett utlandskt passagerarfartyg
ska ha ett certifikat eller en annan
handling som anger det hdgsta
tillatna antalet passagerare.

Fartyg och flytande utrustning
som har ndgot av de certifikat som
anges i 1 a 8§ behdver inte ha
nagot passagerarfartygscertifikat
vid trafik pa inre vattenvagar i.



Ett fartyg som skall ha
fribordsmarken enligt 5 § skall
ocksa ha ett fribordscertifikat.

78

Ett fartyg som ska ha
fribordsmarken enligt 5 § ska
ocksd ha ett fribordscertifikat.
Fartyg som har ett gemenskaps-
certifikat for inlandssjofart enligt
1 a § behover inte ha nagot
fribordscertifikat.

5 kap.

Om tillsyn i form av besiktning
eller inspektion har utbvats av en
erkand organisation for att fast-
stalla minsta tillatna fribord, eller
for att utfarda eller fornya certi-
fikat for fartyg eller utrustning, har
denna tillsyn samma giltighet som
om den utdvats av Transport-
styrelsen.

Ett fartyg som har besiktigats
enligt 6 § skall besiktigas om det
har genomgatt nagon storre
ombyggnad,  reparation  eller
fornyelse eller har lidit skada som
kan inverka menligt pa sjévardig-
heten. En sadan besiktning skall
gbras inom tre méanader fran det att
ombyggnaden, reparationen eller
fornyelsen har avslutats.

38°

Om tillsyn i form av besiktning
eller inspektion har utbvats av en
erkand organisation eller ett erkant
klassificeringssallskap ~ for  att
faststalla minsta tillatna fribord,
eller for att utfarda eller fornya
certifikat for fartyg eller utrust-
ning, har denna tillsyn samma
giltighet som om den utdvats av
Transportstyrelsen.

78

Ett fartyg som har besiktigats
enligt 6 § ska besiktigas om det
har genomgétt nagon storre
ombyggnad,  reparation  eller
fornyelse eller har skadats pa ett
satt som kan inverka menligt pa
sjovardigheten. En sadan besikt-
ning ska goras inom tre manader
fran det att ombyggnaden, repa-
rationen eller fornyelsen har
avslutats. For fartyg som har ett
gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart ska en besiktning, i stallet
for inom den tid som anges i andra
meningen, godras innan fartyget
gor nagon ny resa.

6 kap.

18’

Ett fartygs resa far forbjudas, om det finns skalig anledning att anta att

1. fartyget inte &r sjovardigt for
resa i den avsedda farten,

® Senaste lydelse 2008:1378.
" Lydelse enligt 2012:97.

1. fartyget inte &r sjovardigt for
en resa i den avsedda farten eller
zonen,



2. fartyget i nagot vasentligt
avseende har brister i skyddet mot
ohalsa, olycksfall eller otrygghet
avseende arbets- och levnads-
forhallanden,

2. fartyget i nagot vésentligt
avseende har brister i skyddet mot
ohdlsa, olycksfall eller otrygghet i
friga om arbets- och levnads-
forhallanden,

3. fartyget inte ar lastat eller barlastat pa ett betryggande satt,
4. fartyget medfor fler passagerare an det hogsta tillatna antalet,
5. fartyget inte & bemannat pa ett betryggande satt for den avsedda

resan,

6. rederiet eller fartyget inte uppfyller kraven pa sakerhetsorganisation
enligt denna lag, enligt féreskrifter som har meddelats med stéd av lagen
eller enligt forordning (EG) nr 336/2006,

7. bestdmmelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman
inte efterlevs och detta innebér en
uppenbar fara for sjomannens eller
arbetstagarnas hélsa och sékerhet,

7. bestammelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman
inte foljs och detta innebér en
uppenbar fara for sjoméannens eller
arbetstagarnas hélsa och sékerhet,

8. vader- eller sjoforhallandena ar sa ogynnsamma att resan skulle
innebdra allvarliga risker for ménniskor eller miljon,
9. fartyget inte uppfyller foreskrivna krav pa markning med IMO-

identifikationsnummer, eller
10. fartyget inte uppfyller fore-

skrivna krav avseende s&dana

handlingar med fartygshistorik
som ska finnas ombord pa
fartyget.

10. fartyget inte uppfyller fore-
skrivna krav pa sddana handlingar
med fartygshistorik som ska finnas
ombord pé fartyget.

Om det ar fraga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap far i stallet anvandningen av anordningarna eller redskapen

forbjudas tills réttelse har skett.

Likasa far, i stallet for forbud enligt forsta stycket, anvandningen av en
viss lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst &mne for-
bjudas tills rattelse har skett om det finns skélig anledning att anta att
anvéndningen innebér risk for ohélsa eller olycksfall.

7 kap.

Fartomraden

Regeringen far meddela fore-
skrifter om vilka fartomraden som
skall finnas och omfattningen av
de olika omradena. Regeringen far
ocksa meddela foreskrifter om ratt
for  Transportstyrelsen  att i
séarskilda fall bestdmma att ett
fartygs fartomrade skall ha annan
omfattning an vad som féljer av

8 Senaste lydelse 2008:1378.

Fartomraden och zoner

188

Regeringen far meddela fore-
skrifter om vilka fartomraden som
ska finnas och omfattningen av de
olika omradena. Regeringen far
ocksd meddela foreskrifter om ratt
for  Transportstyrelsen att i
sérskilda fall besttmma att ett
fartygs fartomrade ska ha annan
omfattning an vad som foljer av



10

foreskrifter som har meddelats
med stdd av forsta meningen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
genom avtal uppdra &t en erkand
organisation att utfarda och férnya
certifikat och att i sadant syfte
faststalla minsta tillatna fribord.

Ett avtal som avses i forsta
stycket far innehalla en begrans-
ning av statens ratt att fran organi-
sationen krdva erséttning for
skadestdnd som staten alagts att
betala pa grund av organisationens
vallande. En sadan begransning
ska vara forenlig med vad som
anges i detta avseende i Europa-
parlamentets och radets direktiv
2009/15/EG av den 23 april 2009
om gemensamma regler och
standarder for organisationer som
utfér  inspektioner och utbvar
tillsyn av fartyg och for sjofarts-
administrationernas verksamhet i
forbindelse darmed.

foreskrifter som har meddelats
med stdd av forsta meningen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om vilka
zoner som ska finnas och vilka
inre vattenvagar som ska inga i
varje zon.

11 §°

Transportstyrelsen far overlata
at en erkand organisation att
utfarda och férnya certifikat och
att i sadant syfte faststalla minsta
tillatna fribord.

Innehallet i Gverlatelsen ska
regleras genom ett avtal. Avtalet
far innehalla en begransning av
statens ratt att krdva ersattning
fran organisationen for skadestand
som staten alagts att betala pa
grund av organisationens vallande.
En sddan begransning ska vara
forenlig med vad som anges i detta
avseende i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/15/EG av
den 23april 2009 om gemen-
samma regler och standarder for
organisationer som utfér inspek-
tioner och utdvar tillsyn av fartyg
och for sjofartsadministrationernas
verksamhet i forbindelse darmed.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, Transportstyrelsen
far uppdra at ndgon annan an en erkand organisation att utfarda och for-
nya certifikat som bara avser utrustning till fartyg och personlig skydds-
utrustning, samt foreskriva eller for sarskilda fall besluta att sédana certi-
fikat ska ha samma giltighet som certifikat som utfardas av Transport-

styrelsen.

® Senaste lydelse 2011:549.



Transportstyrelsen far overlata
at ett erkant klassificerings-
sdllskap att utfarda och férnya
gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart. Om fartyget uteslutande
trafikerar inre vattenvagar i
Sverige far Transportstyrelsen i
stallet overldta uppgifterna at en
erkand organisation.

1. Denna lag trader i kraft den 1 september 2014.

2. For fartyg som vid ikrafttrddandet har giltiga certifikat for aktuell
fart ska lagen tillampas nér certifikatets giltighet har upphort, dock senast
fr.o.m. den 30 december 2018.



12

3 Arendet och dess beredning

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG av den 12 december
2006 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjéfart och om upp-
havande av radets direktiv 82/714/EEG galler inte Sverige. Sverige har
inte heller helt genomfort nagot annat EU-direktiv som ror trafik pa inre
vattenvagar, oavsett om Sverige omfattas av direktiven eller &r undan-
taget. Sverige tillampar vidare inte de EU-férordningar som ror inre
vattenvégar. Direktivet 2006/87/EG samt de réttsakter som dérefter har
andrat direktivet finns som bilaga 1-9. Nar det galler bilaga 1 aterges
dock inte de delar av direktivet som inte berdrs av forslagen i denna
lagradsremiss.

I en skrivelse den 23 juni 2009 (dnr N2009/3159/TE) hemstéallde fore-
tradare for Vastra Gotalandsregionen att regeringen ska préva om Goéta
alv, Trollhatte kanal och Vanern kan inférlivas i EU:s lagstiftning som
ror inre vattenvégar.

Regeringen gav den 21 december 2009 en sérskild utredare uppdraget
att analysera de konsekvenser som uppkommer om EU:s regelverk om
inre vattenvagar genomfors i svensk ratt samt foresla forfattnings-
andringar for ett sddant genomforande. Utredningen redovisade upp-
draget i betdnkandet Genomforande av EU:s regelverk om inre vatten-
vdgar i svensk ratt (SOU 2011:4). Utredningens lagforslag finns i bilaga
10. En sammanfattning av betdnkandet finns i bilaga 11. Betdnkandet har
remissbehandlats. En forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga
12. En sammanstallning av remissyttrandena finns tillganglig i Néarings-
departementet (dnr N2011/751/TE).

I Né&ringsdepartementet utarbetades under hdsten 2012 promemorian
Kompletterande forslag till lagandringar for genomforande av direktivet
2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart
(dnr N2013/512/RS). Promemorians lagforslag finns i bilaga 13.
Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Gver remiss-
instanserna finns i bilaga 14. En sammanstéllning av remissyttrandena
finns tillganglig i N&ringsdepartementet (dnr N2013/512/RS).

I avsnitt 5.9 avviker regeringens forslag fran promemorians forslag pa
sd satt att Overlatelse av forvaltningsuppgifter foreslds kunna ske
betraffande fler uppgifter &n som foreslas i promemorian. En forklaring
till avvikelsen finns i avsnittet. Regeringen har vid beredningen av
lagradsremissen haft underhandskontakter med Transportstyrelsen som
berors av forslaget. Transportstyrelsen har ocksa fatt tillfalle att lamna
synpunkter pa utkastet till lagradsremiss. Transportstyrelsen har inte haft
nagra invandningar mot regeringens forslag.



4 Bakgrund

4.1 Havssjofart — inlandssjofart

| stora delar av Europa och i t.ex. Nordamerika &r sjofarten av tradition
uppdelad i & ena sidan maritim sjofart, dvs. transport av gods och passa-
gerare pa haven, & andra sidan inlandssjofart, dvs. trafik pa s.k. inre
vattenvégar. Inre vattenvagar bestar av kanaler, floder och insjéar, men
aven hamn- och kustomraden kan i vissa fall anses vara inre vattenvagar.
Gemensamt for de inre vattenvagarna ar att vaghojden generellt &r lagre
an péa haven och att fartygen typiskt sett alltid befinner sig relativt nara
land.

Denna karaktaristiska skillnad har lett till att havssjéfart och inre
vattenvagstrafik omfattas av tva helt separata regelverk nar det galler
bl.a. fartygens konstruktion och utrustning, bemanning, utbildning och
certifiering av sjoman samt navigering. Ett fartyg konstruerat for inre
vattenvagar kan exempelvis ha lagre boghdjd och fribord samt férre
beséttningsméan jamfort med ett fartyg avsett for havssjofart. Fartyg i
inlandssjofart behover inte heller klara sig sjalva vid en olycka utan kan
normalt fa hjalp fran narliggande land.

4.2 EU:s regelverk om inre vattenvégar

Inom EU finns ett antal direktiv och férordningar som reglerar forhallan-
den som ror de inre vattenvagarna och trafiken pa dessa. Av de mest
centrala direktiven kan namnas:

- direktiv 87/540/EEG om tillstdnd att utféra varutransporter pa
vattenvagar inom nationell och internationell transport och om
omsesidigt erkdnnande av examens-, utbildnings- och andra
behdrighetsbevis,

- direktiv 91/672/EEG om det 6msesidiga erkannandet av batforar-
certifikat for transport av gods och passagerare pa inre vattenvagar,

—  direktiv 96/50/EG om harmonisering av villkoren for att erhlla
nationella forarbevis for gods- eller passagerarbefordran pa
gemenskapens inre vattenvégar,

- direktiv 97/68/EG om tilln&rmning av medlemsstaternas lagstiftning
om atgarder mot utslapp av gas- och partikelformiga fororeningar
fran forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner
som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vag,

- direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen,

—  direktiv 2005/44/EG om harmoniserade flodinformationstjanster
(RIS) pa inre vattenvagar i gemenskapen,

—  direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjo-
fart,

—  direktiv 2008/68/EG om transport av farligt gods pa vag, jarnvag
och inre vattenvégar, och

- direktiv 2009/100/EG om Omsesidigt erk&nnande av fartcertifikat
for fartyg i inlandssjofart 97/68/EG om tillndrmning av medlems-
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staternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av gas- och partikel-
formiga féroreningar fron forbranningsmotorer som ska monteras i
mobila maskiner som inte ar av sedda att anvandas for transporter
pa vag (arbetsmaskindirektivet).

Av forordningarna kan féljande ndmnas:

—  forordning (EEG) nr 3921/91 om villkoren for att transportforetag
skall fa utfora inrikes transporter av gods eller passagerare pa inre
vattenvégar i en annan medlemsstat &n den dar de & hemma-
horande,

—  foérordning (EG) nr 1356/96 om gemensamma bestdmmelser for
transport av gods eller passagerare pé& inre vattenvigar mellan
medlemsstater, i syfte att inféra frinet att tillhandahalla sddana
transporttjanster,

- forordning (EG) nr 1365/2006 om statistik Gver godstransporter pa
inre vattenvégar, och

—  forordning (EG) nr 169/2009 om tillampning av konkurrensregler
pa transporter pa jarnvag, landsvéag och inre vattenvagar.

4.3 Regionala 6verenskommelser och FN

Flera av EU:s réttsakter om inre vattenvagar har sin grund i regionala
overenskommelser. Till exempel har i direktivet 2006/87/EG om
tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart inarbetats de bestammelser
som reglerar inspektion av fartyg pa Rhen, utfirdade av Centrala
Kommissionen fér Rhensjofarten (CCNR). Aven det béatférarcertifikat
som regleras i direktiv 96/50/EG har sitt ursprung i regler antagna av
CCNR. Aven for andra floder, bl.a. Donau, Mosel och Sava, finns flod-
kommissioner som tar fram regler och rekommendationer for trafiken pa
respektive flod. Reglerna &r framfor allt offentligréttsliga sékerhets-
bestammelser, men ocksa civilrattsliga och i vissa fall t.o.m. straffratts-
liga fragor omfattas av kommissionernas regler.

Utdver de h&r ndmnda regionala samarbetena som normalt endast
omfattar de lander varigenom respektive flod rinner finns FN:s
ekonomiska kommission fér Europa, UNECE. UNECE har med hjalp av
en arbetsgrupp for inlandssjofart tagit fram alleuropeiska bindande regler
samt rekommendationer om i stort sett alla omraden som ror inre vatten-
vagar. UNECE utfor sitt arbete i ndra samarbete med EU, flod-
kommissionerna och andra internationella organ.

Sverige har inte tilltratt ndgon av de konventioner som UNECE har
antagit. En utforligare beskrivning av de olika regionala samarbetena
finns i betdnkandet.



4.4 Den svenska instéllningen till fenomenet inre
vattenvagar

I anslutningsférdraget for bl.a. Sveriges intrdde i EU anges att Sverige
har inre vattenvagar. Konkret gjordes dessa konstateranden genom att de
relevanta rattsakterna om inre vattenvagar adndrades genom att vissa
sarskilt angivna svenska vattenvégar, lades till i t.ex. berérda bilagor.
Aven sirskilda dd gallande svenska befélsbehdrigheter angavs som
tillampliga pa de rattsakter som reglerar behérigheter for sjoman pa
fartyg i inlandssjofart.

Redan i betdnkandet EU, Sverige och de inre vattenvégarna
(SOU 1996:183) lamnades forslag till dtgarder for att genomfora EU:s
regelverk om inre vattenvégar. Forslagen i betdnkandet kom dock aldrig
— foérutom i vissa mindre avseenden — att genomfdras. Den svenska
installningen har i stéllet varit att de svenska inre vattenvdgarna av
betydelse, dvs. framfér allt Vanern och Mélaren med anslutningar, ar av
havskaraktar. Med &beropande av sakerhetsskal har Sverige darfor avstatt
fran att helt genomféra EU-regelverket om inre vattenvégar. | vissa
direktiv finns mojligheter att géra undantag fran att tillampa direktivet i
delar eller i dess helhet. Sverige har i ett par fall utnyttjat sidana undan-
tag och anmélt detta till kommissionen. Sverige tillimpar i stéllet det
regelkomplex som galler for havssjofarten dven pa de inre vattenvagarna.

Kommissionen har inte framfort nagra formella invandningar mot den
svenska installningen till EU-regelverket om inre vattenvdgar. |
december 2009 tillsatte regeringen &terigen en kommitté med uppgift att
analysera de konsekvenser som uppkommer om EU:s regelverk om inre
vattenvagar genomfors i svensk ratt och att foresla forfattningsandringar
for ett sddant genomférande. Uppdraget redovisades i betankandet
Genomforande av EU:s regelverk om inre vattenvagar i svensk ratt (SOU
2011:4). Aven av det betdnkandets slutsatser framgér att det inte finns
vare sig nagra juridiska eller praktiska hinder mot att genomfora regel-
verket om inre vattenvégar i svensk ratt.

| Svensk Sjofartsnaring — Handlingsplan for forbattrad konkurrens-
kraft, beslutad den 17 januari 2013, uppgav regeringen att regeringen har
péborjat arbetet med att inféra EU:s regelverk om inre vattenvégar i
svensk lagstiftning.
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5 Forslag

5.1 EU:s regler om inre vattenvagar ska genom-
foras

Regeringens bedémning: Sverige ska genomféra EU:s regelverk om
trafik pa inre vattenvagar.

Utredningens bedémning: | betankandet tas inte stallning till frigan
om regelverket bér genomfdras eller inte utan endast vilka forfattnings-
andringar som kravs for att genomféra vissa av direktiven.

Remissinstanserna: Den dvervagande andelen av remissinstanserna
tillstyrker allmant eller har inte ndgon erinran mot bedomningen att
genomfdra EU-regelverket om inre vattenvdgar. Endast Lansstyrelsen i
Véastmanlands lan, Sjobefalsforbundet och Sveriges fartygsheféalsférening
motsatter sig att Sverige genomfor regelverket.

Skalen for regeringens beddémning
Underlatta for naringen

Det finns framfor allt naringspolitiska skal att infora regelverket om inre
vattenvagar i Sverige. Pa senare ar har foretradare for den svenska nar-
sjofarten uppgett att de ser stora mojligheter for en utveckling av sjo-
transporter inom Sverige om reglerna om inre vattenvagar genomfors.
Detta bekraftas ocksd av remissvaren pad betankandet. | betdnkandet
anfors forvisso att det ar svart att bedéma om och i s& fall i vilken
omfattning ett genomfdérande av regelverket kommer att leda till ndgon
okning av sjotransporter t.ex. genom éverflyttning av gods fran jarnvag
eller vag. Denna analys har kritiserats av manga remissinstanser som
ofullstandig eftersom nagon statistik eller andra uppgifter till grund for
pastaendet inte har lamnats. Regeringen kan till viss del halla med i
kritiken, men det kan inte bortses fran att det innan regelverket &r genom-
fort och utformat i alla dess delar knappast kan sdgas nagot om hur
transportkdparna och dirmed rederierna paverkas. A andra sidan har inte
nagot framkommit som pekar pa att ett genomforande skulle paverka
sjofartsbranschen negativt eller minska utnyttjandet av sjofarten som
transportsétt. Det finns snarare flera positiva effekter av ett genom-
forande, vilket regeringen redogdr narmare for i avsnitt 6.

Det finns inre vattenvagar i Sverige

Sverige har inre vattenvagar. Aven om det i EU-rétten saknas en allméan
definition av begreppet inre vattenvagar' kan det latt konstateras att det i
Sveriges inland finns farbara vattenvégar som &r mer eller mindre
atskilda fran de havsomraden som omger Sverige. Att Sverige har inre
vattenvagar konstaterades som namnts i avsnitt 4.4 ocksa i Sveriges
anslutningsfordrag till Europeiska unionen. Redan av den anledningen

! Se angéende detta konstaterande Europeiska unionens domstols dom den 1 mars 2007 i
mal nr C-391/05.



foreligger egentligen tillrackliga forutsattningar for att genomféra EU:s
regelverk om inre vattenvégar. Av betankandet framgar ocksa att det inte
finns nagra juridiska eller praktiska hinder att genomfora regelverket om
inre vattenvagar.

Undvika overtradelseforfaranden

Som skél for att inte genomfora eller tillampa regelverket om inre
vattenvagar har Sverige under aren beropat att Sverige i stallet tillimpar
samma regelverk som galler for havsgdende fartyg, vilket ger en hogre
sakerhetsniva an regelverket om inre vattenvagar och alltsa rattfardigar
ett underlatande att genomfora direktiven. Kommissionen har atminstone
indirekt godtagit detta argument genom att inte inleda nagot Gvertradelse-
forfarande mot Sverige for att inte ha genomfort direktiven eller tillampat
forordningarna. | avsaknad av ett officiellt stallningstagande fran
kommissionen kan det dock inte forutsattas att kommissionen kommer
att godta den svenska instéllningen i all framtid. Detta sérskilt eftersom
regelverket om inre vattenvégar inte enbart har ett sakerhets- och miljo-
hoéjande syfte utan &ven ger rattigheter for enskilda och foretag att t.ex.
utéva sitt yrke som bétforare eller driva foretag fritt inom unionen. Aven
for att undvika framtida overtradelsearenden finns séledes anledning att
genomfdra regelverket om inre vattenvégar.

Sammanfattning

Regeringen anser sammanfattningsvis att det inte langre finns nagra skal
att inte genomfora regelverket om inre vattenvégar. Ett genomférande
ger legala forutsattningar for de rederier som sa onskar att dverga till att
transportera gods och passagerare enligt reglerna om inre vattenvagar.

5.2 Nagot om det inledande och kommande arbetet

Det tekniska direktivet inleder genomférandet i lagstiftningen

I avsnitt 4.2 har redovisats de mest centrala direktiven och forord-
ningarna som ror forhallanden for inre vattenvagar. | betankandet fore-
slas endast for ett fatal av dessa hur genomforandet kan ske. For flera av
direktiven lamnas i betdnkandet inga forslag till genomférande utan
foreslas att en vidare utredning maste goras. Detta galler t.ex. direktiven
som ror harmonisering av forarbevis och dmsesidigt erkdnnande av bat-
forarcertifikat. For andra direktiv — dér ett sadant val ar mojligt — foreslas
att Sverige tills vidare inte ska genomfora direktiven. Detta galler t.ex.
direktiven om harmoniserade flodinformationstjanster och transport av
farligt gods. For dessa bada kategorier saknas saledes forutsattningar att
lamna nagra forslag till genomférande.

Ett av fa direktiv for vilket det i betankandet lamnas ett fullstandigt
forslag till genomforande &r direktivet 2006/87/EG om tekniska fore-
skrifter for fartyg i inlandssjofart. Det direktivet far ocksa anses vara det
mest centrala vid ett inforande av hela EU-regelverket om inre vatten-
végar. Om inga fartyg kan certifieras enligt det direktivet saknas ocksa i
princip anledning att genomfdra Gvriga direktiv som ror forhallanden pa
inre vattenvagar. Det faller sig darfor naturligt att ett svenskt genom-
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forande bor inledas med det direktivet. Med bérjan i avsnitt 5.3 lamnas
forslag till vilka lagandringar som kravs for att genomféra det direktivet i
svensk ratt. Genomforandet av regelverket om inre vattenvagar har dock
redan inletts genom en férordningséndring som ror typgodkannande av
motorer pa fartyg i inlandssjofart.

Typgodkannande av motorer pa fartyg i inlandssjofart redan infort

Direktivet 97/68/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om é&tgarder mot utslapp av gas- och partikelformiga féroreningar fran
forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvandas for transporter pd vag (det s.k. arbetsmaskin-
direktivet) reglerar utslappsgransvarden fran motorer, och stadgar att
dessa motorer ska typgodkénnas.

Sverige har tidigare genomfort arbetsmaskindirektivet for samtliga
mobila maskiner utom sddana som ar avsedda for fartyg i inlandssjofart.
Den 21 mars 2013 beslutade dock regeringen en forordningsédndring som
innebdr att dven motorer avsedda for fartyg i inlandssjofart ska typgod-
kannas. Transportstyrelsen &r godkénnande myndighet. Forordnings-
andringen tradde i kraft den 23 april 2013. Andringen innebér t.ex. att
svenska motortillverkare i fortsattningen inte behdver vanda sig till andra
lander for att typgodkanna sina produkter, utan kan vénda sig till
Transportstyrelsen.

Forordningsandringen ar av stor vikt for arbetet med att genomfdra
direktivet med tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart. Enligt
artikel 8.2a. i arbetsmaskindirektivet far namligen medlemsstaterna inte
utfarda det fartcertifikat for gemenskapens inlandssjofart, vilket faststalls
i radets direktiv 82/714/EEG om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart, till nagot fartyg med motorer som inte uppfyller kraven i
arbetsmaskindirektivet. Direktiv 82/714/EEG &r upphédvt och ersatt av
direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart.

Bemanning

EU-rétten innehéller inte ndgra bestaimmelser om vilken bemanning som
ett fartyg i inlandssjofart ska ha. Det ar darfér en fraga som varje
medlemsstat far avgora.

Enligt 2 kap. 4 § fartygssékerhetslagen (2003:364), forkortad FSL, ska
ett fartyg vara bemannat pé ett betryggande satt. Enligt 3 kap. 10 § FSL
ska sékerhetsbesattning faststéllas for varje passagerarfartyg och for varje
annat fartyg med en bruttodraktighet av minst 20 som transporterar gods
eller passagerare. Med sékerhetsbesattning avses enligt 1 kap. 2 § FSL
det minsta antal besattningsman i olika befattningar som kan anses vara
betryggande fran sjosékerhetssynpunkt i den fart som fartyget anvands i
eller &r avsett att anvandas i. Sékerhetsheséttning faststalls enligt 3 kap.
12 § FSL av Transportstyrelsen. Enligt 3 kap. 11 § FSL far ett fartyg for
vilket sdkerhetsbeséttning har faststallts inte framféras om inte besatt-
ningen har den storlek och den sammanséttning i 6vrigt som anges i
beslutet. Bestdmmelserna om sadkerhetsbeséttning galler enligt 3 kap.
18 § FSL inte utlandska fartyg.

Enligt gallande svenska bestammelser ar det saledes Transportstyrelsen
som i enskilda beslut avgér hur manga beséttningsman som ett fartyg ska



ha och vilka befattningar dessa ska ha. Dessa bestdmmelser blir, vilket
utredningen ocksa konstaterat, tillampliga pa svenska fartyg pa inre
vattenvégar.

Aven om det inte finns ndgra EU-gemensamma regler om bemanning
finns det saval bindande regler som riktlinjer inom de olika flod-
kommissionerna och inom UNECE. Dessa regler och riktlinjer har vissa
medlemslander gjort till nationell lagstiftning. Fragan om bemanningen
av inlandsfartyg ar ocksa en viktig fraga for redarbranschen. Sveriges
redarefdrening har t.ex. i sitt remissvar uppgett att om de bemannings-
regler som utredningen foreslar genomfors pa fartyg pa inre vattenvagar
ar genomfdrandearbetet i Gvrigt onddigt och bor inte pdborjas dver huvud
taget.

Bemanningen ar som redareféreningen papekar en viktig faktor nar det
galler prissattningen av transporter och péverkar saledes direkt kostnads-
bilden for rederierna och darmed ocksa indirekt industrins val av trafik-
slag for sina transporter. Regeringen gav mot denna bakgrund den
27 mars 2013 Transportstyrelsen i uppdrag att se éver principerna for
bemanning av de fartyg som kommer att certifieras for inlandssjofart.
Utgangspunkten enligt uppdraget &r att konstruktions- och utrustnings-
kraven for fartyg i inlandssjofart samt fartygens trafikmonster bor fa
genomslag i besluten om sékerhetsbeséttning. Uppdraget ska redovisas
for Naringsdepartementet den 31 december 2013.

Det fortsatta arbetet

Som ndmnts finns ett stort antal direktiv och férordningar med koppling
till inre vattenvagar. Regeringen avser att aterkomma med besked om
vilka ytterligare direktiv som ska genomfdras. Som redan ndmnts kan det
dock kravas ytterligare utredning innan nagra forslag kan lamnas nar det
géller flera av direktiven. Nar det géller direktiven 91/672/EEG om det
omsesidiga erkdnnandet av batforarcertifikat och 96/50/EG om harmoni-
sering av villkoren for att erhélla nationella forarbevis har nagot forslag
till genomférande inte [&mnats av utredningen. | stéllet for att analysera
hur dessa direktiv ska genomforas har regeringen valt att delta i
kommissionens expertgrupp som utarbetar ett nytt EU-regelverk om
utbildning och behdrigheter, ett regelverk som eventuellt kan komma att
ersatta de ndmnda direktiven. Naringsdepartementet har utsett foretradare
for Transportstyrelsen att delta i expertgruppens arbete.

Regeringen avser ocksd att fortsitta analysen av vilka forordningar
som eventuellt kan krdva kompletterande forfattningsreglering i Sverige
for att kunna tillampas. Till exempel kommer det att behdva utses
behorig myndighet att utfarda intyg enligt bl.a. férordningen (EEG) nr
3921/91 om villkoren for att transportforetag skall fa utfora inrikes
transporter av gods eller passagerare pa inre vattenvagar i en annan
medlemsstat 4n den dar de & hemmahorande, och majligen ocksa enligt
forordningen (EEG) nr 2919/85 om faststallande av villkoren for tilltrade
till de avtal som slutits enligt den reviderade konventionen om sjdfarten
pa Rhen for fartyg som tillhér Rhensjofarten.
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5.3 Direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart bor genomforas i befintlig
lagstiftning

Regeringens forslag: Direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg
bor genomféras genom andringar i fartygssékerhetslagen och genom
foreskrifter som meddelas med stdd av den lagen.

Utredningens forslag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans yttrar sig 6ver forslaget.

Skalen for forslaget: Fragan ar om direktivet om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart ska genomfdras i befintlig lagstiftning eller
genom ett separat nytt regelverk.

Det europeiska och det EU-rattsliga regelverket om trafik pa inre
vattenvagar dr som namnts i avsnitt 4 skilt fran de regler som galler havs-
sjofarten. | manga lander i Europa och EU administreras fragor om inre
vattenvagar dessutom av andra myndigheter &n som hanterar fragor om
havssjofarten. Trafik pa inre vattenvagar betraktas i princip som ett eget
trafikslag, skilt fran Ovrig sjofart. Detta skulle kunna tala for att ett
inforande av regelverket om inre vattenvégar, inklusive direktivet om
tekniska foreskrifter, bor genomforas i ett nytt, separat regelverk.

Utredningen har dock foreslagit att genomforandet av direktivet ska
ske genom &ndringar i den befintliga lagstiftningen, dvs. fartygssaker-
hetslagen (2003:364), forkortad FSL, och genom foreskrifter som
meddelas med stod av den lagen. Nagot alternativt forslag till genom-
forande redogors det inte for i betdnkandet. Ingen remissinstans har
heller haft ndgon synpunkt pa forslaget. Redan av den anledningen
saknas forutsattningar att genomfora direktivet pa nagot annat satt. Det
finns fordelar med ett genomférande i befintlig lagstiftning som kan véga
tyngre dn inférandet av ny lagstiftning. Ett genomforande av direktivet
genom anvandande av FSL kraver inte sarskilt manga lagandringar.
Direktivets bestammelser later sig relativt latt infogas i FSL:s systematik.
Eftersom avsikten &r att Transportstyrelsen &r den myndighet som ska
ansvara for att ta fram foreskrifter om krav pa fartyg och deras utrustning
och skéta tillsynen finns i FSL redan t.ex. bemyndiganden om delegering
av normgivning till Transportstyrelsen inom dessa omraden som gar att
utnyttja utan andringar.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att genomforandet av direk-
tivet bor ske genom utnyttjande av den befintliga regleringen i FSL och
genom foreskrifter som meddelas med stdd av den lagen.



5.4 Inre vattenvégar och zonindelning

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om vilka zoner som ska finnas
och vilka inre vattenvagar som ska inga i varje zon.

Utredningens forslag: Overensstammer i sak med regeringens &ven
om den lagtekniska utformningen &r nagot annorlunda.

Remissinstanserna: Géta hovréatt har inte nagot att erinra mot det
foreslagna lagforslaget, men anser att det forfattningsmassigt framstar
som en brist om det &r sa att sdval svensk ratt som aktuell EU-réttsakt i
huvudsak saknar bestammelser som slar fast vilka principer som ska
tilldmpas for att bestdimma vilka vattenvégar som omfattas. Hovrétten
anser att rekommendationer i ett dokument med for hovratten okénd
rattslig status inte framstar som tillrackligt. Ingen annan remissinstans
yttrar sig Over forslaget.

Skalen for regeringens férslag
Definition av zonerna

Av artikel 1.1 i direktivet framgdr att unionens inre vattenvéagar delas in i
zoner. Zonerna 1-4 omfattar de vattenvagar som dr upptagna i bilaga I
till direktivet. Det finns enligt namnda artikel &ven en zon R som bestar
av de vattenvdgar for vilka certifikat ska utfardas i enlighet med den
reviderade konventionen for sjofarten pd Rhen. Zon R ar dock inte rele-
vant nér det géller en svensk zonindelning.

Det ar medlemsstaterna sjalva som - efter samrdd med
kommissionen — avgor vilka vattenvagar som de vill anmala till bilagan,
jfr artikel 1.2. Nagon geografisk avgransning av vad som &r en inre
vattenvag finns inte. Detta innebdr t.ex. att flera lander, déribland
Sverige, inte har anmalt nagra vattenvdgar att ingd i bilagan. Av
artikel 27 foljer att Sverige och dessa andra lander darmed inte har ndgon
skyldighet att genomfora direktivet.

Direktivet innehaller inte nagon definition av eller annan forklaring for
vilken omfattning de olika zonerna har. Gota hovratt har anfort att detta
framstar som otillrackligt. Regeringen kan i och for sig instimma i
hovrattens resonemang att det inte finns ndgon klar rattslig grund for hur
zonindelningen enligt direktivet ska goras. De tekniska foreskrifterna i
direktivet omfattar dock i huvudsak bestdmmelserna om inspektion av
fartyg pd Rhen (se skal 2 till direktivet). De bestammelserna har i sin tur
tagits in i UNECE:s rekommendationer om harmoniserade europeiska
tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, se UNECE resolution nr 61
(ECE/TRANS/SC.3/172). Det &r allmént vedertaget att zonindelningen i
direktivet darfor ocksa ska folja dessa rekommendationer. Detta har vid
underhandskontakter bekraftats av kommissionen samt av vissa andra
medlemsstater som har genomfort direktivet. Regeringen anser darfor i
likhet med utredningen att vid indelning av inre vattenvégar i de olika
zonerna ska definitionen av zonerna utgd fran den ovan namnda
rekommendationen av UNECE. Det saknas dock anledning att, i linje
med vad Gota hovritt foreslar, reglera detta i lagen.

21



22

I sak innebdr detta i korthet féljande. Zon 1 utgors av vattenvagar med
en signifikant vaghojd som over viss tid i genomsnitt inte Gverskrider
2,0 m. For zon 2 och 3 ar granserna for den signifikanta vaghojden 1,2 m
respektive 0,6 m. Zon 4 regleras inte i rekommendationerna. For berak-
ningen av vaghojden finns angivet en matris i rekommendationerna.

Né&rmare om utformningen av bemyndigandet

Négot ska ocksa sagas om den narmare utformningen av bemyndigandet.
| betankandet foreslds att “regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestammer far dven [...] meddela foreskrifter om vilka zoner som
ska finnas och omfattningen av de olika zonerna.”

Av artikel 1 och 3 i direktivet foljer att endast trafik pa de vattenvagar
som ar uppraknade i bilaga | till direktivet omfattas av direktivets krav.
Aven om ett vattenomrade har en vaghojd som ligger inom ramen for
zonindelningen omfattas inte trafiken pa det vattenomradet sd lange
medlemsstaten inte har beslutat att det aktuella vattenomradet ska
omfattas och omradet har infogats i bilaga I. Forslaget fran utredningen
att i lagen delegera rétten att meddela foreskrifter om omfattningen av
zonerna kan darfor mojligen leda tanken till att alla vattenvégar som har
en vaghojd som ryms inom en viss zon ocksd automatiskt omfattas av
den svenska lagstiftningen. Detta torde dock inte ha varit utredningens
avsikt och motsvarar inte heller som namnts direktivets lydelse. For att
battre motsvara direktivets innehall bor delegationsbestammelsen i stallet
formuleras sa att “regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer far meddela foreskrifter om vilka zoner som ska finnas och
vilka inre vattenvagar som ska inga i varje zon”. Déarigenom klargors att
det krévs ett aktivt utpekande av aktuella vattenomraden. Naturligtvis
kan ett utpekande goras pad sa satt att en viss zon omfattar samtliga
vattenomraden som har en vaghojd som ligger inom ramen for den
aktuella zonen.

Det ska ocksd ndmnas att en inre vattenvag kan vara saval ett omrade
avgransat av en yttre grans som enbart en stracka mellan tva punkter.

Forberedande matning av Vanern

Av betankandet framgar att enligt de berdkningar som har gjorts har bl.a.
delar av Vanern en sadan vaghojd som ligger 6ver de gransvarden som
ska tillampas vid zonindelningen enligt direktivet 2006/87/EG om
tekniska foreskrifter. Det skulle darmed enligt betankandet inte ga att
tillampa direktivet pa hela Vinern. Den vaghojdsberakningen ar dock
inte gjord enligt bestdimmelserna i direktivet och den ovan namnda
UNECE-resolutionen. Den 29 mars 2012 gav regeringen darfor
Transportstyrelsen i uppdrag att underséka hur Vanerns fartomraden ser
ut utifran definitionerna av signifikant vaghojd enligt bl.a. direktivet
(dnr N2012/1803/TE). Transportstyrelsen redovisade uppdraget f{ill
Néringsdepartementet i en reviderad rapport den 22 februari 2013. En av
rapportens slutsatser &r att den vaghéjdsmodellering som SMHI har
utfort pa Transportstyrelsens uppdrag visar att gransvardet for zon 1 inte
overskrids pa Vanern. Direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart kan darmed tillampas pa hela Vanern.



Utpekande av inre vattenvagar kraver samrad med samt underréttelse
till kommissionen

Enligt artikel 1.2 kan en medlemsstat, efter samradd med kommissionen,
foreta andringar i klassificeringen av sina vattenvégar i de zoner som &r
upptagna i bilaga I. Andringarna ska enligt samma bestimmelse senast
sex manader innan de trader i kraft anmalas till kommissionen, som ska
underratta de Ovriga medlemsstaterna. Ett svenskt genomférande av
direktivet kraver som namnts att Sverige pekar ut inre vattenvagar som
ska ingd i de olika zonerna. Detta innebar i praktiken att en andring ska
goras av hilaga I, vilket saledes kraver forst samrad med kommissionen
och darefter att kommissionen underréattas sex manader innan fore-
skrifterna trader i kraft. Regeringen avser att peka ut Transportstyrelsen
som ansvarig myndighet for att meddela foreskrifter om zonindelningen.
Det ar darfor naturligt att Transportstyrelsen ocksa far ansvara for samrad
med och underréttelse till kommissionen.

55 Krav pa gemenskapscertifikat for inlandssjofart

Regeringens forslag: Féljande fartyg som trafikerar inre vattenvagar
ska ha ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart. Utlandska fartyg
ska ha ett motsvarande certifikat utfardat med stod av direktiv
2006/87/EG eller ett certifikat utfardat i enlighet med den reviderade
konventionen for sjofarten pa Rhen.

1. Fartyg som inte &r passagerarfartyg och som har en langd av
minst 20 meter, eller for vilka produkten av langd, bredd och djup-
gaende ger en volym p& minst 100 m?.

2. Bogserfartyg och skjutbogserare som &r avsedda att bogsera,
sidobogsera eller paskjuta sadana fartyg som avses i 1 eller flytande
utrustning.

3. Passagerarfartyg.

Flytande utrustning ska ocksa ha sadant certifikat.

Havsgaende fartyg som tillfalligt trafikerar inre vattenvagar och som
har giltiga certifikat for havsgaende trafik ska inte behdva ha ett
gemenskapscertifikat for inlandssjofart.

Utredningens forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens.
I betankandet foreslas att fartyg enligt den forsta punkten ska uppfylla
bade langd- och volymkravet for att omfattas, dvs. att villkoren ska vara
kumulativa. | betankandet foreslas vidare nar det géller passagerarfartyg
att endast utldndska sadana ska omfattas. | betankandet foreslas ocks att
i stallet for flytande utrustning ska flytande anlédggningar ha certifikat.
Nér det galler utlandska fartyg som innehar s.k. Rhencertifikat foreslas i
betdnkandet att detta skulle ge en réattighet att trafikera svenska inre
vattenvagar. Slutligen foreslds i betankandet ett ndgot annat namn pa
certifikatet.

Remissinstanserna: Sjofartsforum och SWEREF Skargardsredarna
anser att dven svenska passagerarfartyg ska omfattas av genomforandet.
Transportstyrelsen och Sveriges fartygsbefélsforening tillstyrker for-
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slaget att svenska passagerarfartyg ska undantas. | dvrigt kommenteras
inte forslaget av ndgon remissinstans.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har ingen erinran mot
eller tillstyrker allmént forslagen. Sveriges redareférening, Erik Thun AB
och Ahlmark Lines A.-B., Sveriges hamnar och SWEREF Skargards-
redarna tillstyrker sarskilt forslaget att samtliga svenska fartyg ska
omfattas. Regelrédet avstyrker forslaget att svenska passagerarfartyg ska
omfattas av genomforandet. Kommerskollegium efterfragar en definition
av begreppet passagerarfartyg. Bureau Veritas bekraftar att flytande
anlaggningar inte omfattas.

Skalen for regeringens forslag

Av artikel 3.1 b) och artikel 1 foljer att farkoster som trafikerar de inre
vattenvégar som delats in i zoner och finns upptagna i bilaga I till direk-
tivet ska medfora ett gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart.
Definitionerna i artikel 1.01 i bilaga Il till direktivet ger en nadrmare bild
av vad som avses. En farkost ar enligt definitionen (punkt 1 i ndmnda
artikel i bilagan) ett fartyg eller flytande utrustning. Med fartyg avses
fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg (punkt 2). Med fartyg i
inlandssjofart avses fartyg som &r avsett uteslutande eller huvudsakligen
for trafik pa inre vattenvéagar (punkt 3) och med havsgaende fartyg avses
fartyg som certifierats for havsgaende trafik (punkt 4). Med flytande
utrustning avses slutligen flytande installation som i normala fall inte &r
avsedd att flyttas sdsom simbad, docka, brygga eller batskjul (punkt 27).

Det kan saledes konstateras att direktivet blir tillampligt och krav pa
certifikat som huvudregel géller sa snart en farkost faktiskt trafikerar en
sddan vattenvag som en medlemsstat har utsett som en inre vattenvag att
inga i bilaga | till direktivet. Detta géller oavsett om farkosten ar avsedd
for inre vattenvagar eller ar havsgaende. Det avgorande &r klassifi-
ceringen av vattenomradet. (Havsgaende fartyg kan dock undantas i vissa
situationer, se nedan.)

Vilka farkoster omfattas?

| artikel 2.1-2 anges for vilka typer av farkoster, dvs. fartyg samt
flytande utrustning, som direktivet ska gélla.

Artikel 2

Tillampningsomréde
1. Detta direktiv skall enligt artikel 1.01 i bilaga 11 galla for féljande
farkoster:
a) Fartyg med en langd (L) av 20 meter eller mer.
b) Fartyg for vilka produkten av L x B x T (langd, bredd, djupgaende)
ger en volym pa 100 m?eller mer.
2. Dessutom skall detta direktiv enligt artikel 1.01 i bilaga Il gélla for
alla
a) bogserfartyg och skjutbogserare, som ar avsedda att bogsera eller
paskjuta sadana fartyg som avses i punkt 1 eller flytande anlaggningar
eller for att 1dngsides bogsera sadana fartyg eller flytande



anlaggningar,

b) fartyg avsedda for persontransport, som transporterar fler n tolv
passagerare forutom beséttningen,

¢) flytande utrustning.?

Forslaget i betankandet innebar att artikel 2.1-2 skulle genomforas pa ett
satt som avvek fran direktivet. Nar det géller forslaget i betankandet att
villkoren enligt punkten a) i artikel 2.1 ska ses som kumulativa och inte
alternativa, och forslaget att flytande anldggningar ska omfattas, var det
troligen inte avsett att genomforandet skulle avvika fran direktivet. |
promemorian foreslas darfor en justering sa att genomforandet i dessa
delar ska ske i enlighet med direktivet, dvs. att ett fartyg som inte &r
passagerarfartyg ska omfattas om fartyget antingen har en langd av minst
20 meter eller en volym om minst 100 m® samt att det &r flytande utrust-
ning som ska omfattas, inte flytande anldggningar. Ingen remissinstans
har invant mot detta. Bureau Veritas har uttryckligen bekréftat prome-
morians slutsats nar det galler flytande utrustning. Regeringen foreslar att
genomférandet i denna del gors i enlighet med promemorians férslag.

Alla passagerarfartyg — &ven svenska — ska omfattas

Direktivet géller enligt artikel 2.2 b) fartyg avsedda for persontransport,
som transporterar fler an tolv passagerare forutom beséttningen. Enligt
definitionen i artikel 1.01 punkt 18 i bilaga Il till direktivet &r ett passa-
gerarfartyg ett dagstursfartyg eller fartyg med hytter som ar konstruerat
och utrustat for att kunna transportera fler an 12 passagerare. Enligt
1 kap. 3 § FSL avses med passagerarfartyg fartyg som medfor fler &n
tolv passagerare. Enligt 3 kap. 2 § FSL ska ett svenskt passagerarfartyg
ha ett passagerarfartygscertifikat. Ett sadant certifikat ar slutligen enligt
1 kap. 4 § 2 FSL ett bevis bl.a. om att ett fartyg vid tillsyn har befunnits
lampligt att transportera passagerare. Eftersom den praktiska innebérden
av begreppet passagerarfartyg i FSL &r densamma som direktivets
definition kan vid genomférandet av artikel 2.2 b) begreppet
passagerarfartyg i FSL:s mening anvéandas.

Artikel 7 ger medlemsstaterna en mdjlighet att undanta fartyg som
endast trafikerar inre vattenvdgar utan forbindelse med en vattenvég i en
annan medlemsstat via en inre vattenvédg. Betdnkandets forslag innebar
att svenska passagerarfartyg ska undantas vid genomférandet av direk-
tivet medan utlandska passagerarfartyg ska omfattas. SWEREF och
Sjofartsforum motsatte sig i sina remissvar att svenska passagerarfartyg
ska undantas. Dérutdver uttalade ett flertal remissinstanser i allménna
ordalag att ett genomforande maste ske med sa fa avvikelser fran direk-
tivet som mojligt. Sveriges Fartygsbefélsférening och Transportstyrelsen
stodde som enda remissinstanser uttryckligen utredningens forslag i
denna del. | promemorian foreslds dock att dven svenska passagerar-
fartyg ska omfattas. Regelradet har avstyrkt promemorians forslag

2| den svenska sprakversionen av direktivet anges under c) flytande anléggningar. Denna
Overséttning ar fel och ska rétteligen vara flytande utrustning, se ndrmare s. 14 i
promemorian.
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eftersom det saknas dels en analys av alternativa ldsningar, dels
kostnadsmaéssiga berakningar av féljderna av forslaget for foretagen.

Regeringen anser till skillnad mot férslaget i betdnkandet men i likhet
med forslaget i promemorian att det pé flera grunder finns skal att dven
svenska passagerarfartyg ska omfattas. Ett undantag for svenska passa-
gerarfartyg skulle medféra att olika villkor kommer att gélla for samma
trafik eftersom fartyg som har certifierats i andra medlemsstater enligt
direktivet har ratt att trafikera svenska inre vattenvagar med stod av det
direktivet. Fram till i dag har Sverige i praktiken kunnat végra detta med
hanvisning till det svenska allménna stallningstagandet rdrande regel-
verket om inre vattenvigar. Med ett paborjat genomforande av regel-
verket bedémer regeringen att ndgon moéjlighet inte langre finns att
hindra foretag fran andra medlemslander att utnyttja direktivets majlig-
heter att trafikera svenska inre vattenvagar. En ratt att utféra cabotage
kan ocksd harledas ur férordningen (EEG) nr 3921/91 om villkoren for
att transportforetag skall fa utfora inrikes transporter av gods eller passa-
gerare pa inre vattenvdgar i en annan medlemsstat &n den dar de ar
hemmahorande. Konkurrensnackdelarna for svenska passagerarfartyg
skulle om de fartygen lamnas utanfér genomforandet kunna bestd i t.ex.
hogre utrustningskrav, kortare besiktningsintervall och dérmed hdgre
kostnader. Konkurrensskal talar darfor starkt for att &ven svenska passa-
gerarfartyg ska omfattas, vilket foretradare for saval redare som hamnar
ocksa sarskilt har understrukit. En annan anledning till att de svenska
passagerarfartygen inte bor undantas fran genomfdérandet &r att person-
transporter till sjoss bedéms fa en okad betydelse i utformningen av
kollektivtrafiken framfor allt i vissa stadsomraden. De svenska passa-
gerarfartygen bor darfor inte uteslutas fran mojligheten att ta del av de
eventuella fordelar som det nya regelverket kan ge.

Ett annat skal som bdr namnas for att svenska passagerarfartyg ska
omfattas ar att som allman utgangspunkt vid genomférande av direktiv i
svensk ratt galler att genomforandet ska ske s nara direktivets niva som
& mojligt. Detta innebér t.ex. att eventuella tillagg utdver direktivets
krav, liksom undantag fran dessa — dven om de &r tillatna enligt direktivet
— maste kunna motiveras val. Nagra sakerhetsmassiga skal att undanta de
svenska passagerarfartygen har dock inte framlagts av utredningen och
har inte heller framkommit i dvrigt. Det finns inte heller pa denna grund
nagon anledning att undanta de svenska passagerarfartygen.

Regeringen foreslar saledes att genomforandet av direktivet ska
omfatta dven de svenska passagerarfartygen. Med anledning av vad
Regelradet har anfort visar det ovan forda resonemanget enligt rege-
ringen ocksa att det inte finns nagon béttre alternativ l6sning som exem-
pelvis att lata svenska passagerarfartyg undantas, sarskilt da det kommer
att finnas en frivillighet for rederierna att ansluta sina fartyg till regel-
verket, se nedan i detta avsnitt. Nar det galler vad Regelradet anfort om
att det saknas uppgifter om vilka kostnader som kan komma att uppsta
for berdrda foretag hanvisas till konsekvensbedémningen i avsnitt 6.

Med anledning av Kommerskollegiums efterfragan om en definition pa
begreppet passagerarfartyg erinrar regeringen om att 1 kap. 3 8 FSL
innehaller en definition pd begreppet passagerarfartyg. Eftersom defini-
tionen i sak Overensstammer med direktivets krav och blir tillamplig
aven pa den foreslagna nya bestimmelsen om krav pd gemenskaps-



certifikat for inlandssjofart behGver nagon ytterligare definition enligt
regeringen inte inforas.

Nagot om tillampligheten pa utlandska fartyg

Direktivet innebér att ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart ger rétt
att trafikera 6vriga medlemsstaters inre vattenvdgar med stdd av certi-
fikatet. Ett utlandskt fartyg med ett sddant motsvarande certifikat har
séledes ratt att trafikera de svenska inre vattenvagarna. Detta bor klar-
goras i lagtexten. Enligt artikel 4.1 i direktivet far vidare alla fartyg som
medfor ett giltigt certifikat, utfardat i enlighet med artikel 22 i den
reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen, trafikera gemenskapens
vattenvagar enbart forsedda med det certifikatet. Bestammelsen i direk-
tivet ar forvisso utformad som en rattighet, men i praktiken ar det ocksa
en skyldighet for det fartyg som trafikerar en inre vattenvag att ha ett
sadant certifikat om fartyget inte har nagot annat certifikat som kravs.
Det bor saledes i lagen anges att som alternativ till ett gemenskaps-
certifikat for inlandssjofart kan kravet uppfyllas genom ett sidant
Rhencertifikat. Genom en sddan bestammelse far ocksa ett fartyg med ett
sadant certifikat en rattighet att trafikera de svenska inre vattenvagarna.
Den konvention som &syftas ar 1868 ars reviderade konvention for
sjofarten pad Rhen. Konventionen reglerar i artikel 22 kraven pa fartyget
att ha nodvandig skrovstyrka och utrustning for den avsedda farten.
Artikeln &r kompletterad med ett omfattande separat regelverk for hur
dessa krav ska uppfyllas och inspekteras i konkreta detaljer. Det ar ocksa
det regelverkets sakinnehall som ligger till grund for direktivets krav, jfr
avsnitt 4.3. Ett fartyg som har ett sadant certifikat enligt konventionen
uppfyller saledes i sak samma krav som ett fartyg som har ett certifikat
utfardat enligt direktivet.

Det ska ndmnas att artikel 4.2 i direktivet innebér att ett fartyg som har
ett sddant Rhencertifikat kan beh6va ha ett kompletterande gemenskaps-
certifikat for inlandssjofart om medlemsstaten har utfardat ytterligare
eller sankta foreskrifter med stod av artikel 5. Foreskrifter om krav pa ett
sadant kompletterande gemenskapscertifikat kan i sa fall meddelas av
Transportstyrelsen med stéd av befintliga bemyndiganden i 7 kap. 3 §
forsta stycket 1 § FSL och 3 kap. 2 8 fartygssékerhetsforordningen
(2003:438), forkortad FSF.

Undantag

I artikel 2.3 finns en upprakning av fartyg som inte omfattas av direk-
tivet. Dels undantas farjor och militarfartyg, dels undantas havsgaende
fartyg som tillfalligt trafikerar inre vattenvégar och medfor giltiga fart-
och sékerhetscertifikat.

Direktivet innehaller inte nagon definition pa vad som ar en farja. Det
ar darfor lampligast att undantaget regleras i myndighetsforeskrifter i
vilka det efter t.ex. konsultation med kommissionen kan klargdras vad
som &r en farja. Ett allmént bemyndigande for myndigheten att meddela
undantag fran kraven pa certifikat i FSL finns redan i 7 kap. 9 § 1 a) FSL
och 8 kap. 2 § 1 a) FSF. Nagon ytterligare reglering behdvs inte eftersom
dessa bemyndiganden kommer att bli tillampliga aven pa det krav pé
gemenskapscertifikat som foreslas i denna lagradsremiss.
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Betraffande militarfartygen anges i 1 kap. 1 § FSL att lagen géaller
orlogsfartyg endast i den man regeringen foreskriver det. Nagon sadan
forordningsbestammelse som innebér att de foreslagna kraven kommer
att tillampas pa orlogsfartyg finns inte.

Nar det galler undantaget for havsgaende fartyg finns inga hinder att
reglera detta i lagen, varfor regeringen foreslar ett sddant undantag. Vad
som utgdr giltiga fart- och sakerhetscertifikat bor daremot regleras i
verkstéllighetsforeskrifter eftersom vissa krav pa sadana certifikat endast
finns reglerade i myndighetsforeskrifter.

Artikel 7.1-2 i direktivet ger medlemsstaterna mojligheter att pa olika
grunder undanta fartyg och flytande utrustning fran direktivets krav
antingen helt eller delvis. Regeringen forutsétter att Transportstyrelsen
vid det fortsatta genomforandet av direktivet pa foreskriftsniva narmare
analyserar om och i sa fall i vilken omfattning undantagsmaéjligheterna
bor utnyttjas, bl.a. ndr det galler flytande utrustning samt fritidsfartyg.
Stod for att gora undantag finns i sa fall i de i detta avsnitt namnda
bestammelserna i FSL och FSF. Nagon ytterligare reglering i lag kravs
inte.

Certifikatets namn

| betdnkandet foreslas att certifikatet ska benamnas gemenskapscertifikat
for fartyg i inlandssjofart. Det &r ocksa det begrepp som anvands i artikel
3 i den svenska sprékversionen av direktivet. Aven betraffande detta
begrepp ar dock den svenska Oversattningen bristfallig. Begreppet blir
felaktigt eftersom kravet att ha certifikat inte bara omfattar fartyg utan
aven flytande utrustning. Detta har ocksa bekréaftats av kommissionen vid
underhandskontakter under framtagandet av denna lagradsremiss. Fartyg
och flytande utrustning ar enligt definitionerna i artikel 1.01 i bilaga Il
till direktivet olika begrepp som samlas under begreppet farkost.

Eftersom certifikat sdledes otvivelaktigt kravs dven for andra subjekt
an fartyg bor beténkandets forslag till beteckning pd certifikatet justeras
nagot. Ett lampligare namn ar gemenskapscertifikat for inlandssj6fart, ett
begrepp som faktiskt ocksa anvands i artiklarna 4 och 11 i den svenska
sprakversionen. En sadan Gversattning motsvarar ocksa battre atminstone
den engelska beteckningen community inland navigation certificate som
ar densamma i samtliga namnda artiklar. Daremot &r den franska sprak-
versionen lika tveksam som den svenska da den i artikel 3 anger att "Les
batiments [...] doivent étre munis [...] du certificat communautaire pour
bateaux™, dvs. (fritt Oversatt) “en farkost ska ha ett certifikat for fartyg”!
Har finns saledes anledning att bortse fran den franska sprakversionen
och luta sig mot den engelska.

5.6 Frivillighet att tillampa regelverket

Regeringens forslag: Kravet pa gemenskapscertifikat ska inte galla
fartyg eller flytande utrustning som endast trafikerar svenska vatten-
végar utan forbindelse med en vattenvag i ndgon annan medlemsstat i
EU via en inre vattenvég.




Utredningens forslag: Utredningen foreslar inte nagon frivillighet.

Remissinstanserna: SWEREF Skargardsredarna och Sjofartsforum
uppger att det maste finnas en frivillighet att tillampa det nya regelverket
eller utdva sin verksamhet enligt nuvarande regler.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens, men i
promemorian foreslas att undantag kan regleras i myndighetsforeskrifter
med stdd av befintliga bemyndiganden.

Remissinstanserna: SWEREF Skargardsredarna upprepar att det
maste finnas en frivillighet att tillampa regelverket. Transportstyrelsen
anser att den frivillighet som regelverket ar tankt att inrymma bor framga
redan av lagtexten.

Skalen for regeringens forslag: Artikel 7.1 ger en medlemsstat
mojlighet att undanta alla fartyg och flytande utrustning som omfattas av
direktivet fran direktivets krav helt eller delvis for de fall fartygen eller
den flytande utrustningen endast trafikerar sddana svenska vattenvagar
som inte ar forbundna med en annan medlemsstats vattenvég via en inre
vattenvag. | praktiken innebar det for svensk del att all inlandssjéfart kan
undantas fran kraven (i teorin kan svenska inre vattenvagar forbindas
med finska inre vattenvédgar for det fall angransande kustrackor vid
gransen eller Torne &lv anges som inre vattenvdg enligt direktivet).

Regeringen anser att direktivets mojlighet till undantag bor utnyttjas,
dvs. att fartyg ska kunna avstd frdn att tillampa regelverket om inre
vattenvagar och i stéllet trafikera svenska farvatten med st6d av den
nuvarande regleringen i FSL. Annars finns det en risk att fartyg som &r
konstruerade enligt det nuvarande svenska regelverket kan bli tvungna att
byggas om for att tillgodose kraven i direktivet. P& s& satt uppnas i
praktiken en frivillighet att valja certifikat. En sddan mojlighet har ocksa
av SWEREF Skargardsredarna och Sjofartsforum ansetts vara av stor
vikt. Denna frivillighet bor galla saval under &vergangstiden (se
avsnitt 5.11) som darefter.

| promemorian redogors for att en sadan frivillighet inte kraver ndgon
lagéndring utan att de ndmnda befintliga bemyndigandena i 7 kap. 9 §
la) FSL och 8 kap. 2 § 1 a) FSF kan utnyttjas, dvs. undantag kan
erhallas genom att Transportstyrelsen genom antingen foreskrifter eller
enskilda beslut infor undantag. Transportstyrelsen har dock ansett att
eftersom avsikten ar att det ska finnas en frivillighet att utnyttja det nya
regelverket eller behdlla certifieringen enligt det nuvarande regelverket,
bor detta ocksa framga direkt av lagen. Regeringen har forvisso haft som
utgangspunkt att ett genomférande av direktivet ska goras med sa stort
utnyttjande av befintlig lagstiftning som mdjligt. Den frivillighet som
direktivet ger i det hdr avsedda avseendet kan, som redogdrs for i
promemorian, uppnas genom att Transportstyrelsen med stod av befint-
liga bemyndiganden meddelar foreskrifter med denna effekt. Av berdrda
remissinstanser framgar emellertid att det ar mycket viktigt att det
kommer att finnas en frivillighet for rederierna att vélja vilket regelverk
de vill félja, inom de ramar som direktivet ger. Att i ett sddant fall
hanvisa till foreskrifter eller t.o.m. beslut pd myndighetsniva for att
reglera en undantagsmojlighet som direktivet medger och som rege-
ringen anser ska fa utnyttjas ar darfér mindre lampligt. Regeringen fore-
slar darfor att det i lagen ska anges att fartyg som i och for sig omfattas
av direktivet men som endast trafikerar svenska inre vattenvégar utan
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forbindelse med vattenvdgarna i 6vriga medlemsstater via en inre vatten-
vég ska vara undantagna fran kraven. Ett rederi vars fartyg omfattas av
ett sddant undantag kan &nda ansoka om att fa ett gemenskapscertifikat
utfardat, jfr artikel 2.02 i bilaga Il till direktivet. P& s& satt uppnas en
sadan frivillighet att vélja regelverk som remissinstanserna har efter-
fragat.

Det ska ocksa namnas att ingenting hindrar att ett fartyg samtidigt kan
vara certifierat enligt bade det nuvarande regelverket och det nu fore-
slagna regelverket om inre vattenvégar.

5.7 Inre vattenvagsfartyg ska undantas fran vissa
andra certifikatskrav

Regeringens forslag: Ett fartyg som har ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart ska inte behdva ha fartcertifikat, passagerarfartygs-
certifikat eller fribordscertifikat.

Utredningens forslag: Overensstammer med regeringens, forutom i
det h&nseendet att utredningen foreslog att undantaget ska galla fartyg
som ska ha ett gemenskapscertifikat.

Remissinstanserna: Har inte ndgra synpunkter pa forslaget.

Skalen for regeringens forslag: | 3 kap. 1, 2 och 7 88 FSL finns krav
pa att fartyg ska ha fartcertifikat, passagerarfartygscertifikat respektive
fribordscertifikat. Ett fartyg som har ett gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart uppfyller sddana krav som kontrolleras infor utfardande av fart-
certifikat, passagerarfartygscertifikat respektive fribordscertifikat. Ett
fartyg som har ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart ska darfor inte
behova ha aven de namnda certifikaten. Till skillnad fran forslaget i
betankandet bor undantaget dock inte galla enbart pa den grunden att
fartyget ska ha ett sddant gemenskapscertifikat, utan det bor kravas att
certifikatet ockséa har utfardats, att fartyget har ett gemenskapscertifikat.

5.8 Krav pa ny besiktning efter bl.a. reparation

Regeringens forslag: Ett fartyg som har ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart och som har genomgatt ndgon stérre ombyggnad,
reparation eller fornyelse eller har skadats pa ett satt som kan inverka
menligt pa sjovardigheten, ska besiktas innan fartyget gér nagon ny
resa.

Utredningens forslag: Innehaller inte nagot forslag i denna fraga.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans yttrade sig.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Foreningen Sveriges varv har inga synpunkter pa
forslaget. | dvrigt yttrar sig ingen remissinstans sarskilt over forslaget.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 15 ska ett fartyg pa nytt genomga
en teknisk inspektion om fartyget undergar storre &andringar eller
reparationer som berdr fartygsstrukturens stabilitet, fartygets gang- eller



mandvreringsegenskaper eller de sérskilda specifikationerna i bilaga II,
innan fartyget far foreta ndgon ny resa.

Den svenska bestdmmelse som nérmast motsvarar direktivets krav ar
5kap. 78 FSL. Enligt den bestammelsen galler krav pa ny besiktning
(besiktning innebdr detsamma som begreppet teknisk inspektion i direk-
tivet) i vissa situationer som &r jamférbara med de som anges i direktivet.
I bestammelsen i FSL anges dock att en sadan besiktning ska goras inom
tre manader fran det att ombyggnaden, reparationen eller fornyelsen av
fartyget har skett. Direktivet daremot medger inte ndgon sadan frist utan
en teknisk inspektion ska ske innan fartyget far foreta ndgon ny resa.

For att uppfylla direktivets krav bor l&mpligen ett tilldgg goras i den
ndmnda bestdmmelsen i FSL.

5.9 Klassificeringssallskap ska fa besikta fartyg
och utfarda certifikat

Regeringens forslag: Transportstyrelsen ska fa Gverlata at ett erkant
klassificeringsséllskap att utfarda och férnya gemenskapscertifikat for
inlandssjofart. Med erkéant klassificeringssallskap ska avses ett
séllskap som har erkénts i enlighet med direktivet om tekniska fore-
skrifter for fartyg i inlandssjofart.

Om fartyget uteslutande trafikerar inre vattenvédgar i Sverige ska
overlatelse i stallet kunna goras at en sadan erkand organisation som
har godkants i enlighet med EU-férordningen om gemensamma regler
och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar
tillsyn av fartyg.

En besiktning eller en inspektion som har utdvats av ett erként
klassificeringsséllskap ska ha samma giltighet som om den utdvats av
Transportstyrelsen.

Utredningens forslag: Overensstimmer i sak med regeringens. |
betankandet foreslas dock inte nagra lagandringar, endast andring av
forordning.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen tillstyrker férslaget.

Promemorians forslag: Overensstammer delvis med regeringens. |
promemorian foreslas att 6verlatelsen endast kan ske avseende besikt-
ning av fartyg, inte det efterféljande utfardandet av certifikatet.

Remissinstanserna: Sjofartsverket, Erik Thun AB och Ahlmark Lines
A.-B. tillstyrker forslaget. Kammarrétten i Goteborg anser att det
behdver klargéras hur begreppen tillsyn, besiktning, inspektion
respektive teknisk inspektion forhéller sig till varandra. Det behovs
vidare enligt kammarratten en utforligare analys om varfor dverlatelse av
uppgifter till klassificeringssallskap avser en Overlatelse av en forvalt-
ningsuppgift i ett sarskilt fall enligt 10 kap. 8 § forsta stycket regerings-
formen.
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Skalen till regeringens forslag

Av artikel 8 i direktivet foljer att ett fartyg som har genomgatt en teknisk
inspektion for att kontrollera om fartyget uppfyller de tekniska fore-
skrifterna i bilaga Il till direktivet, ska fa ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart utfardat for fartyget. | artikel 9 anges att certifikat far
utfardas av de behdriga myndigheterna i medlemsstaterna. Den tekniska
inspektionen ska enligt artikel 10 genomforas av de behdriga myndig-
heterna, som dock enligt samma artikel helt eller delvis far avsta fran att
gobra en teknisk inspektion, om ett giltigt intyg utfardat av ett erként
klassificeringsséllskap klart visar att fartyget helt eller delvis uppfyller de
tekniska foreskrifterna i bilaga 1.

I promemorian gors bedémningen att de ndmnda artiklarna inte ger
stod for att delegera mer &n sjélva besiktningen av fartyg, dvs. vad som i
direktivet bendmns den tekniska inspektionen, men inte det efterféljande
utfardande av certifikatet. Innebdrden av artiklarna 8-10 nér det galler
omfattningen av delegationsmdjligheten &r inte helt entydig och prome-
morians forslag torde ha lagts for att inte riskera att dverlata uppgifter i
storre omfattning dn vad direktivet medger. Regeringen har dock vid
underhandskontakter med kommissionen fatt uppgift att d&ven utfardandet
av certifikat ar mojligt att delegera.

Det ska med anledning av vad Kammarréatten i Goéteborg har efter-
fragat om ett klargérande av begreppen namnas foljande. Begreppet
besiktning i FSL avser samma typ av atgard som direktivet benamner
teknisk inspektion. For att kunna utfarda certifikat krdvs att en fore-
gaende besiktning av fartyget har gjorts. Ratten att utfarda certifikat
inbegriper darfor dven en réatt att besikta fartygen. Nar det i lagen talas
om en ratt att utfarda certifikat omfattar det sledes &ven en ratt att
besikta fartygen i den omfattning som krdvs for att kunna utfarda certi-
fikatet. Bade besiktning och certifiering ar tillsynsatgarder i den mening
som avses i FSL. | denna lagradsremiss anvands darfor samlings-
begreppet tillsyn nér besiktning och certifiering av fartyg diskuteras.

Mojligheten att overlata uppgifter till klassificeringsséllskapen bor
utnyttjas

For den s.k. havssjofarten har det sedan manga ar, nu i FSL, men &ven i
tidigare fartygssakerhetsregleringar, funnits en mdjlighet fér Transport-
styrelsen (eller tidigare Sjofartsverket) att uppdra at t.ex. klassificerings-
séllskap att utfarda certifikat for fartyg. Tidigare har denna mdjlighet att
overlata certifiering utnyttjats i begransad omfattning. Under senare ar
har det dock skett ett 6kat anvéndande av klassificeringsséllskap for
tillsyn av svenska fartyg, se t.ex. regeringens beslut den 21 december
2009 att uppdra till Transportstyrelsen att se Gver mojligheterna att
effektivisera och skapa en storre flexibilitet for besiktningar av svenska
fartyg. Transportstyrelsen har i dag avtal med sex séllskap som har i
uppdrag att utfora tillsyn enligt FSL. Regeringen har vidare i proposi-
tionen Overldtelse av tillsynsuppgifter inom sjofarten  (prop.
2012/13:110) foreslagit att Transportstyrelsen ska fa overlata vissa till-
synsuppgifter inom sjofartsskyddet till s.k. erk&nda sjofartsskyddsorgani-
sationer, dvs. till exempel klassificeringssallskap.



Regeringens ndmnda uppdrag till Transportstyrelsen grundade sig i
malséttningen att forenkla och skapa battre naringspolitiska forutsatt-
ningar for rederier med svenskflaggade fartyg. Att méjliggora flexibilitet
och eventuell vidhangande kostnadsminskning inom tillsynsomradet ar
en atgard i linje med ndmnda malsattning. Det finns darfor ingen anled-
ning att nagot annat bor galla nar det galler tillsyn av fartyg avsedda for
inre vattenvéagar. Det kan snarare finnas &n mer skél att utnyttja klassi-
ficeringssallskapen nar det géller detta nya rattsliga omrade. | svensk ratt
finns i dag som ovan ndmnts inte nagon reglering éver huvud taget av
inre vattenvagar och trafik pa dessa. | statsférvaltningen finns saledes i
dag en begransad kompetens inom omradet. Det EU-rattsliga regelverket
ar omfattande och kraver ett stort kunskapsinhdmtande for att en effektiv
och réattsséker tillsyn ska kunna ske. Antalet fartyg som rederierna
kommer att lata omfattas av det nya regelverket &r okant. Utredningen
har betraffande lastfartygen uppskattat att sd f& som 10-15 stycken
kommer att omfattas. Att mot denna bakgrund bygga upp en full
inspektionsorganisation framstar inte som rimligt nar det finns en
mojlighet att utnyttja den kompetens och de resurser som byggts upp
under méanga ar inom klassificeringssallskapen. Det bor darfor inforas en
majlighet for Transportstyrelsen att 6verlata till dessa sallskap att utfora
uppgifter i den omfattning som direktivet medger. Regeringen vill fram-
hélla att en Overlatelse av uppgifterna innebar att rederierna ges en
mojlighet att valja vem som ska vara deras tillsynsutdvare, inte en
skyldighet att vélja en annan tillsynsutovare &n den statliga. Saval
Transportstyrelsen och Sjofartsverket som foretradare for redarnéringen
har ocksa tillstyrkt en sédan mojlighet att valja tillsynsutévare.

Férslaget i promemorian ar att endast de tekniska inspektionerna, dvs.
vad som i FSL:s sprakdrakt kallas besiktning, ska vara mojliga att over-
lata. Efter kommissionens klargorande att aven utfardandet av certifikat
kan overlatas finner regeringen att dven denna uppgift bor vara mojlig att
overlata. Transportstyrelsen har vid underhandskontakter uppgett att
myndigheten inte ser nagot problem med att aven Gverlata utfardandet av
certifikat.

Behov av éndrad reglering

Enligt 7 kap. 11 § forsta stycket FSL far regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer genom avtal uppdra at en erkand organisation
att utfarda och fornya certifikat och att i sadant syfte faststélla minsta
tilldtna fribord. Med erkand organisation avses enligt 1 kap. 5 § samma
lag en sddan organisation som har erkénts i enlighet med Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor
inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg. En organisation kan enligt
sistnamnda paragraf vara ett klassificeringssallskap eller annan som utfér
sakerhetsbedomningar pa statens véagnar. | 5 kap. 3 § FSL fortydligas att
om tillsyn i form av besiktning eller inspektion har utdvats av en erkénd
organisation for att faststalla minsta tillatna fribord, eller for att utfarda
eller fornya certifikat for fartyg eller utrustning, har denna tillsyn samma
giltighet som om den utdvats av Transportstyrelsen.
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Bestammelserna i FSL omfattar séledes Gverlatelse av uppdrag till s.k.
erkanda organisationer enligt det EU-regelverk som reglerar dessa. En
sadan organisation kan forvisso, vilket ocksa framgar av 1 kap. 5 § andra
stycket FSL, vara ett klassificeringssallskap, men genom hanvisningen
till EU-forordningen begréansas anda regleringen till att gélla fartyg som
omfattas av den namnda EU-forordningen, dvs. fartyg som &r certifierade
att ga i internationell trafik pa haven, se artikel 1 och 2 i férordningen.

I betédnkandet anfordes att i teorin &r en organisation enligt direktiv
94/57/EG (som numera har ersatts av bl.a. EU-férordningen) inte
nddvéandigtvis detsamma som en organisation erkédnd enligt direktivet
2006/87 om tekniska foreskrifter. Enligt utredningens uppfattning har
detta dock inte ndgon betydelse. | betdnkandet foreslas darfor inte ndgon
andring i de ovan ndmnda lagrummen. Endast fartygssékerhetsférord-
ningen (2003:438) foreslas andras.

Det ar forvisso korrekt att en organisation som har erkants enligt EU-
forordningen ocksa kan vara aktuell att erkannas som klassificerings-
séllskap enligt direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjo-
fart. Ur legal synpunkt &r detta dock inte tillréckligt. Definitionen i 1 kap.
5 § FSL hénvisar enbart till EU-férordningen. Dessutom &r forfarandet
for att erk&nna organisationerna respektive séllskapen i de olika EU-
rattsakterna inte identiskt reglerad.

Den nuvarande regleringen i FSL &r saledes ofillracklig. For att en
overlatelse ska kunna ske till de klassificeringsséllskap som har erkants
enligt direktivet om tekniska foreskrifter for inlandsfartyg maste
bestdammelserna i FSL uttryckligen omfatta dven begreppet klassifi-
ceringssallskap i den betydelse som avses i direktivet om tekniska fore-
skrifter. I promemorian lamnas darfor de forslag till lagandringar som
kravs. Regeringen delar den bedémning som gjorts i promemorian och
foreslar saledes att tillagg gors i 1 kap. 5 §, 5 kap. 3 § och 7 kap. 11 §
FSL.

Grundlagsstdd for dverlamnande av férvaltningsuppgifter till ett
utl&ndskt organ

De sallskap som ar majliga att dverlata uppgifter till ar samtliga att anse
som utldndska organ, d&ven om det kan férekomma att de har filial eller
kontor i Sverige. Nar det galler mojligheten att dverlamna forvaltnings-
uppgifter till ett utldndskt organ finns det bestdmmelser i 10 kap. 8 §
regeringsformen. Av bestammelsen framgar bl.a. att rattskipnings- eller
forvaltningsuppgifter som inte direkt grundar sig pa regeringsformen
genom beslut av riksdagen kan Overlatas till en utlandsk eller inter-
nationell inrattning eller samfallighet. Det framgar vidare att riksdagen
far i lag bemyndiga regeringen eller ndgon annan myndighet att i
sarskilda fall besluta om en sadan overlatelse.

I FSL finns bestimmelser om Gverlatelse av tillsynsuppgifter till
erkdnda organisationer. Forslaget i detta avsnitt handlar om liknande
uppgifter som 6verlats till samma typer av organ i ett liknande samman-
hang och av likadana skal. Det som skiljer Overlatelserna at &r att
bestdmmelserna som reglerar forfarandet kring erk&dnnandet av klassifi-
ceringssallskapen skiljer sig nagot at och finns i olika EU-réttsakter. De
nuvarande bestdmmelserna i FSL kan darfor tjdna som forebilder for nu



aktuellt forslag. 1 promemorian dras slutsatsen att det saledes i fore-
varande fall handlar om &verlatelse i sarskilda fall enligt 10 kap. 8 §
andra stycket regeringsformen. Kammarrétten i Géteborg har efterfragat
en djupare analys for detta stillningstagande. Regeringen kan darvid
konstatera att FSL géller bl.a. alla svenska fartyg. Antalet certifikat av
olika slag som kravs enligt FSL eller foreskrifter meddelade med stod av
den lagen uppgar till Gver 30. De flesta fartyg behover ha flera av dessa
certifikat och ménga fartyg behover t.o.m. de flesta. Den Gverlatelse av
utfardande av certifikat som avses i detta avsnitt avser endast ett av dessa
certifikat, gemenskapscertifikatet for inlandssjofart. Det bor dérfor enligt
regeringen, i likhet med vad regeringen anférde i nd&mnda proposition
(prop. 2012/13:110) aven i forevarande drende vara frdga om en Gver-
latelse i sarskilda fall.

Hansyn bor dock tas till att bemyndigandet i sadana fall ska ske till
regeringen eller ndgon annan myndighet. Myndigheten bor darfor anges
redan i lagtexten i nu [&mnade forslag.

Forslaget innebér att forvaltningsuppgifter som innefattar myndighets-
utévning far 6verlatas till utlandskt organ. Riksdagens beslut bor darfor
fattas i den ordning som foreskrivs i 10 kap. 6 § andra stycket regerings-
formen.

Justering av nuvarande bestammelse

Enligt den nuvarande ordningen enligt 7 kap. 11 § forsta stycket FSL vid
overlatelse av tillsyn till erkdnda organisationer ar det regeringen eller
den myndighet som regeringen bestammer som genom avtal far uppdra
at en erkand organisation att utfarda och fornya certifikat och att i sadant
syfte faststdlla minsta tilldtna fribord. Som har anforts ovan bor dock for
att uppfylla grundlagskraven myndigheten anges redan i lagtexten. Rege-
ringen foreslar darfor att en justering gors av den befintliga regleringen.

| detta sammanhang har vidare uppmarksammats att den nuvarande
lydelsen av 7 kap. 11 § forsta stycket FSL inte heller korrekt beskriver
hur forfarandet bor ga till. Overlatelsen till en erkand organisation, eller
till ett erkant klassificeringsséllskap enligt den ovan foreslagna bestdam-
melsen, gors inte genom ett avtal, utan genom ett beslut av myndigheten.
Darefter ska omfattningen av och innehallet i Gverlatelsen regleras i ett
avtal mellan Transportstyrelsen och respektive organisation eller klassifi-
ceringssallskap. Att forfarandet ar en tvastegsprocess med ett beslut fran
myndigheten som forsta steg och krav pa avtal for att reglera innehallet
som andra steg framgér ocksa av artikel 3.2 och 5.1-2 i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om gemen-
samma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner
och utdvar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministrationernas verksam-
het i forbindelse darmed. Bestimmelserna i 7 kap. 11 § forsta och andra
stycket FSL bor darfor justeras i enlighet med detta.
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5.10  Ovrig anpassning av fartygssakerhetslagen

Regeringens forslag: Ett fartygs resa ska fa forbjudas, om det finns
skalig anledning att anta att fartyget inte &r sjovardigt for resa i den
avsedda farten eller zonen.

Regeringens beddmning: Nagra Gvriga anpassningar av fartygs-
sékerhetslagen behdver inte goras.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens nér det
galler forslaget om reseforbud. Utredningen foreslar utéver det ett flertal
lagdndringar av fortydligande art med hénvisningar till direktivet
2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans yttrar sig dver forslaget om
reseforbud. Naringslivets regelndamnd uppger att det méste diskuteras
inom vilka ramar det bor ges bemyndiganden s att regelverket inte far
en annan inriktning an vad som var avsikten. Manga andra remiss-
instanser papekar att genomforandet maste ske med sd fa svenska
tillaggsregler som mojligt. Flera av dessa men &aven andra remiss-
instanser anser samtidigt att de sakerhets- och miljomassiga aspekterna
maste beaktas vid genomforandet.

Skalen for regeringens forslag och bedémning
Reseforbud

Enligt 6 kap. 1 8 FSL finns en mdjlighet for tillsynsmyndigheten att
forbjuda ett fartygs resa om det finns skélig anledning att anta att fartyget
inte ar sjovardigt for resa i den avsedda farten. Med fart avses det fart-
omrade som fartyget trafikerar. Regeringen har med stod av 7 kap. 1 §
FSL meddelat foreskrifter om vilka fartomraden som ska finnas. Genom
direktivet infors dock begreppet zon for de vattenomraden som omfattas
av direktivet. | avsnitt 5.4 foreslas att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer ska fa meddela foreskrifter om vilka zoner
som ska finnas och vilka inre vattenvagar som ska inga i respektive zon.
Eftersom mdjligheten att forbjuda ett fartygs resa enligt 6 kap. 1 § FSL &r
knuten till farten och inte zonen, kan ett sdant beslut inte fattas om ett
fartyg med ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart inte uppfyller
kraven pa sjovardighet. Ett behov av att kunna fatta ett sadant beslut
foreligger dock &ven nér det galler fartyg i inlandssjofart. Bestammelsen
i 6 kap. 1 § FSL bor darfor justeras sa att aven fartyg i inlandssjofart,
dvs. fartyg som trafikerar zoner, kan traffas av ett sédant forbud.

Fartygssakerhetslagen tacker i 6vrigt direktivets krav

Fartygssakerhetslagen géller enligt huvudregeln i 1 kap. 1 § alla fartyg
som anvands till sjéfart inom Sveriges sjoterritorium samt svenska fartyg
som anvands till sjofart utanfor sjoterritoriet. Lagen omfattar saledes
fartyg i inlandssjofart utan att ndgon forandring gors. Darmed kan ocksa
lagens bestammelser i ovrigt tillampas i relevanta delar pa fartyg i
inlandssjofart. Till exempel kan lagens bestdimmelser om fartygs sjo-
vardighet, tillsyn samt delegation till regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter om t.ex. fartygs



konstruktion, utrustning och tillsyn tillampas. Férutom nar det géller de
forslag som lamnas i denna lagradsremiss kan séledes resterande delar av
direktivet genomforas genom FSL utan lagéndringar.

Till skillnad mot forslaget i betdnkandet anser regeringen att de befint-
liga bestimmelser som saledes gar att tillampa inte beh6ver nagot for-
tydligande med t.ex. hanvisningar till direktivet 2006/87/EG om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlandssjofart. Det &r till exempel enligt rege-
ringen sjalvklart att sjovardighetsbegreppet enligt 2 kap. 1 8 FSL och
besiktningshestammelserna enligt 5 kap. 5 § FSL dven omfattar fartyg i
inlandssjofart precis som de omfattar andra fartyg. Darmed finns ocksa
redan enligt gallande lydelse av FSL en ratt fér regeringen eller den
myndighet som regeringen bestdmmer att meddela féreskrifter om t.ex.
fartygs utrustning och bemanning. Det saknas darmed anledning att ha
sarskilda fortydliganden om bestammelsernas tillamplighet pa fartyg i
inlandssjofart nar det dessutom inte finns sadana fortydliganden for andra
fartygstyper.

Narmare om foreskrifternas innehall

Direktivets bestdmmelser om fartygs konstruktion och utrustning
kommer alltsd att genomforas genom Transportstyrelsens foreskrifter,
med stdd av redan befintliga bemyndiganden. Naturligtvis ska som
manga av remissinstanserna papekar de sakerhets- och miljomassiga
aspekterna beaktas vid genomférandet. Inlandssjofart & dock ett mycket
sikert trafikslag jamfort med ovriga trafikslag. Aven om Vénern ar
Europas storsta insj0 har en analys som Transportstyrelsen genomfort
med hjalp av SMHI visat att ingen del av Véanern har en vaghéjd som
inte ryms inom ramen for direktivet 2006/87/EG om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart. EU-reglerna om hur inlandsfartyg ska
konstrueras och utrustas samt principerna om bemanning av sadana
fartyg bor darfor kunna genomféras savida det inte kan motiveras att
andra regler eller principer ska galla i Sverige.

Med anledning av vad sarskilt Néaringslivets regelnamnd men &ven
manga andra remissinstanser uppgett om vikten av att undvika svenska
tillaggsregler — sérskilt ur ett konkurrensperspektiv — vill regeringen
utveckla detta nagot. Transportstyrelsen har en skyldighet att genomféra
direktivet om tekniska foreskrifter inom de ramar som direktivet sétter,
med de mdjligheter till tillaggskrav eller sénkta krav som direktivet
medger. | vilken man sadana tillaggskrav eller sankta krav ska inforas ar
dock en frdga som Transportstyrelsen som ansvarig myndighet for
sjosakerhetsfragor maste ha majlighet att fritt och objektivt analysera i
samrad med bl.a. branschen. Samma forfarande galler nar det ar fraga om
foreskrifter som myndigheten meddelar och som genomfor andra direktiv
inom sjosakerhetsomradet for andra typer av fartyg.

Det ska emellertid ndmnas att for det fall en medlemsstat dvervéger
sadana enligt direktivet tillatna tillaggskrav eller sankta krav kravs enligt
direktivet saval samrad med kommissionen som information om sadana
bestammelser till kommissionen sex manader innan de ska trada i kraft.
Regeringen avser ocksa att peka ut Transportstyrelsen som ansvarig dven
for denna samrads- och informationsskyldighet. Exempel pa sadana
tillaggskrav som skulle kunna vara motiverade mot bakgrund av de

37



38

sarskilda svenska forhallandena &r dubbelskrov och isklass. Just dessa
krav har ocksa branschen redan uppgett kan godtas.

Andra eventuella krav som inte omfattas av direktivets reglering bor
kunna motiveras an mer och ska i sedvanlig ordning anmaélas till
kommissionen enligt direktivet 98/34/EG om ett informationsforfarande
betraffande tekniska standarder och foreskrifter.

511 Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

Regeringens forslag: Lagandringarna ska trdda i kraft den
1 september 2014. For fartyg som vid ikrafttrddandet har giltiga
certifikat for aktuell fart ska lagen tilldmpas nar certifikatets giltighet
har upphort, dock senast fr.o.m. den 30 december 2018.

Utredningens forslag: Innehaller inte nagot forslag till ikrafttradande-
eller évergangsbestammelser.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans yttrar sig i fragan.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Vastra Gotalandsregionen uppger att berérda
rederier inte bedoms ha mojlighet att fore utsatt tid, ar 2018, gora de
nyinvesteringar som kravs for ett inférande av regelverket.

Skalen for regeringens forslag
Ikrafttradande

Det 4r angeldget att direktivet kan genomféras sa snart det ar mojligt.
Direktivets innehéll ar dock mycket omfattande och kommer att krava en
stor arbetsinsats for att ta fram foreskrifter pd myndighetsniva och gora
organisatoriska foérandringar m.m. inom myndigheten. Ett tidigare
ikrafttrdédande av de bestdmmelser som genomfor direktivet &n den
1 september 2014 framstar darfor inte som majligt.

Overgangshestammelser m.m.

| direktivet finns vissa dvergangsbestammelser i artikel 8 och 13. Enligt
artikel 8.1 ska certifikat utfardas for fartyg som kolstracks fran och med
den 30 december 2008. Enligt artikel 8.2 ska certifikat utfardas for fartyg
som inte omfattades av tillampningsomradet for direktiv 82/714/EEG
men som nu omfattas av detta direktiv i enlighet med artikel 2.1 och 2.2,
efter en teknisk inspektion som ska genomfdras nér fartygets aktuella
certifikat I6per ut, dock senast den 30 december 2018. Enligt artikel 13.1
ska gemenskapscertifikatet for inlandssjofart fornyas nér giltighetstiden
l6per ut enligt de villkor som faststélls i artikel 8.

Bestammelserna ar svara att tillampa vid ett svenskt genomférande,
dels eftersom tidpunkten i artikel 8.1 har passerat for lange sedan, dels dé
Sverige inte tillampade direktiv 82/714/EEG och det darfor inte kan
anges vilka kategorier av fartyg som enligt artikel 8.2 omfattades
respektive inte omfattades av det direktivet. | praktiken omfattades inga
svenska fartyg av 1982 &rs direktiv. Atminstone finns det inga fartyg som
&r certifierade enligt det direktivet.



Syftet bakom artikel 8 ar dock relativt klart, dvs. nya fartyg behdver
inte ndgon overgangsperiod utan kan och ska certifieras enligt det nya
regelverket direkt vid ikrafttradandet, medan fartyg som har giltiga
certifikat enligt andra regelverk an direktiv 82/714/EEG kan fortsatta att
anvanda dessa certifikat till dess en fornyelse av certifikatet ska ske.

Eftersom direktivet medger en Gvergangsperiod fram till ar 2018, och
det saknas anledning att nagon striktare tillampning bor gélla i Sverige
vid genomférandet av direktivet bor motsvarande Overgangs-
bestdmmelser gélla for de fartyg som i dag innehar certifikat enligt
géllande bestdammelser i FSL. For svensk del skulle en lamplig 6ver-
gangshestimmelse som tar hansyn till &ndamalet med artikel 8 alltsa
innebdra att fartyg som i dag har giltiga certifikat enligt FSL kan fortsdtta
att anvanda dessa, men att fartyg ska omfattas av kraven pa gemenskaps-
certifikat for fartyg i inlandssjofart fran och med den tidpunkt da
nuvarande certifikat 16per ut. | likhet med direktivet bor dock som en
sista tidpunkt for att certifiera enligt det nya systemet sattas till den
30 december 2018. En sadan bestimmelse bor sdledes inforas. Med
anledning av vad Vastra Goétalandsregionen har anfort ska dock erinras
om att eftersom i princip alla fartyg som endast gar i svensk trafik kan
undantas fran kraven att ha certifikat (se avsnitt 5.6) far denna
overgangsbestammelse mycket begransad effekt. Slutpunkten under 2018
kommer endast att traffa de fartyg som trafikerar &ven ett annat lands inre
vattenvagar via en inre vattenvég, en situation som endast torde kunna
uppsta kring granserna till Finland. Ovriga fartyg kan aven darefter ha
mojlighet att vara undantagna fran kraven pa certifikat.

Det ska namnas att direktivet innehdller évergangsregler betraffande
vilka narmare krav som ett fartyg ska uppfylla vid den tekniska besikt-
ningen som foregar certifieringen. Overgangsregler galler en rad skilda
tekniska krav beroende pa bl.a. nar befintligt certifikat ar utfardat och nar
fartyget ar byggt. | vilken omfattning dessa Gvergangsregler kan
tillimpas vid det svenska genomforandet far analyseras av Transport-
styrelsen i samband med att myndigheten tar fram foreskrifter for att
genomfdra de ndrmare tekniska kraven i direktivet.

Frivillighet att certifiera i fortid

Ett rederi som vill certifiera sina fartyg for inlandssjofart innan kraven
trader i kraft har mojlighet att gora det pa frivillig vag, jfr artikel 2.02 i
bilaga Il till direktivet. Nuvarande certifikat kan aterkallas om rederiet
begdr det. Detta foljer av allménna forvaltningsrattsliga principer och
kraver inte nagot sarskilt lagstod. Rederiet kan ocksd vélja att behélla
nuvarande certifikat samtidigt som det certifierar fartyget enligt det nya
regelverket.
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6 Kostnader och andra konsekvenser

6.1 Det allmdnna
6.1.1 Ett nytt trafikslag

Forslaget paverkar inte statsbudgeten.

Med genomfdrandet av EU:s regelverk om inre vattenvégar vill rege-
ringen skapa forutsattningar for att utveckla en for Sverige ny typ av
sjotransporter. Regelverket mdjliggor transporter med inre vattenvégs-
fartyg som alternativ eller komplement till transporter pa vag och jarnvag
dar det ofta kan rdda kapacitetsbrist. Sjofarten har en stor outnyttjad
potential som sadan transportér. Regeringens bedémning ar att genom-
forandet kommer att skapa nya forutsattningar for sjofartsbranschen att
utveckla séval gods- som passagerartrafik pa inre vattenvagar. Nar det
géller godstransporter ar lastkapaciteten en stor fordel fér sjofarten. Ett
fullastat s.k. Vanermaxfartyg (stérsta mdjliga fartygsstorlek som klarar
slusspassagerna mellan Vénern och Goteborg) motsvarar ungefér
5 fullastade godstag eller 135 fullastade langtradare (kalla: Trafikverket).
Né&r det galler passagerartrafik bedéms inférandet av inre vattenvagar
framfor allt kunna fa betydelse for utvecklingen av den urbana kollektiv-
trafiken till sjoss. Exempelvis kan olika tvarforbindelser bidra till saval
minskad trangsel som forkortade restider.

Forslaget innebér saledes att det skapas forutsattningar for en vidgad
syn pa& hur gods- och passagerartransporter kan ske i framtiden. Det &r
dock mycket svart att i siffror ange vilka effekter inforandet av detta,
atminstone i legalt hanseende, nya trafikslag kan fa. Trafikverket har i en
strakstudie avseende Gota dlv-Vanerstraket gjort en prognos om framtida
godsmangder inom Vanersjofarten. Prognosen forutspar att gods-
mangden kommer att 6ka fran 1,9 miljoner ton ar 2010 till néra
3 miljoner ton fram till ar 2030. Trafikverket bedomer att ett inforande av
EU:s regelverk for inre vattenvéagar kan generera ytterligare godsméangd
pa 0,9 miljoner ton dvs. totalt 3,9 miljoner ton inom Vanersjofarten ar
2030. Detta &r en regional prognos men &r ett exempel pa att det finns en
tilltro till att genomforandet av regelverket ska ge positiva effekter.

6.1.2 Tillsynsmyndigheten

Transportstyrelsen, som regeringen avser att utse till tillsynsmyndighet,
kommer att paverkas dels genom att myndigheten ska meddela helt nya
foreskrifter om bl.a. vilka tekniska krav som ska gélla for fartygen och
deras utrustning, dels genom uppgiften att utfora tillsyn i form av t.ex.
besiktning och certifiering av fartygen.

Det inledande arbetet med att utarbeta foreskrifter kommer att krdva en
relativt stor arbetsbelastning for myndigheten eftersom det i dag inte
finns nagra foreskrifter pd omradet och kunskapen om det nya regel-
verket ar begransad. | betdnkandet har uppgetts att det kan kravas upp till
tio arsarbetskrafter for denna uppgift. Regeringen har dock erfarit att
denna uppskattning var nagot Gverdriven och att inledningsskedet kan
klaras med mindre an fem arsarbetskrafter under de tva forsta aren.



Uppgifterna ska hanteras inom befintlig ram for verksamhet som inte &r
avgiftsfinansierad pa Transportstyrelsens forvaltningsanslag. Efter inled-
ningsskedet bor forvaltningen av féreskrifterna kunna ske inom ramen
for den nu befintliga organisationen.

Den besiktning och certifiering av fartygen som ska utforas foreslas
Transportstyrelsen kunna overlata till s.k. erkanda klassificeringssallskap
(se avsnitt 5.9). Regelverket om inre vattenvdgar ar inte tidigare genom-
fort i svensk ratt. Det ar i dag oklart hur manga fartyg som kommer att
vélja att omfattas av regleringen. Nagon sadan trafik som det aktuella
direktivet huvudsakligen omfattar forekommer i princip inte i dag.
Utredningen har uppskattat antalet fartyg som inledningsvis kommer att
berdras till s& 1agt som 10-15 stycken. Nagon mer aktuell siffra kan inte
med tillracklig sakerhet lamnas.

Det ar i dag ocksa oklart i vilken omfattning tillsynsmyndigheten
kommer att utnyttja den foreslagna mojligheten att 6verlata tillsynen till
klassificeringsséllskapen, dven om regeringens uppfattning ar att sa
mycket som &r majligt och lampligt bor dverlatas. Det ar vidare omojligt
att saga i vilken man rederierna kommer att vélja att lata dessa séllskap
eller tillsynsmyndigheten utféra tillsynen. Myndigheten har huvud-
ansvaret for tillsynen och maste alltid vara beredd att utfora tillsyn om
sadan efterfrdgas. Darfor maste viss kompetens och personalresurser
anda finnas i myndigheten. Avgifter tas ut for att tacka kostnaderna for
Transportstyrelsens tillsyn. Tillsynsavgifterna redovisas mot inkomsttitel
pad stadsbudgeten. Det innebar att intikterna inte disponeras av
Transportstyrelsen. | stallet far styrelsen en anslagspost for avgifts-
finansierad verksamhet som i princip motsvarar avgiftsintdkterna. De
Okade kostnaderna bedéms rymmas inom befintlig ram for den avgifts-
finansierade verksamheten pa Transportstyrelsens forvaltningsanslag. De
allra flesta fartyg som inledningsvis kan antas bli certifierade enligt det
nya regelverket & samma fartyg som Transportstyrelsen i dag har tillsyn
over, vilket innebar att ndgon okad méangd fartyg som ska kontrolleras
och certifieras inte torde uppkomma. Det har dock aviserats fran flera
rederier att de kommer att bestélla fartyg anpassade till det nya regel-
verket nar det star klart att regelverket kommer att inforas i Sverige. Det
kan darfor inte uteslutas att en viss nettodkning av antalet fartyg som ska
underga tillsyn kommer att uppkomma till foljd av genomférandet. Det
bor dock finnas utrymme att utan sérskilda resurstillskott infoga den nya
ordningen i Transportstyrelsens befintliga tillsynsorganisation mot
bakgrund av att den utflaggning av fartyg som har skett fran det svenska
fartygsregistret har lett till att tillsynsorganisationen har blivit for stor.

Sammanfattningsvis far de eventuella okade kostnader som uppstar i
Transportstyrelsen tdckas genom befintliga anslagsramar.

613  Miljon

Forslaget har positiva miljokonsekvenser vilket &ven har framférts av
flera berdrda branschaktorer. Fartyg pa inre vattenvagar omfattas enligt
det s.k. branslekvalitetsdirektivet (98/70/EG) av samma krav pa bransle-
kvaliteten som for t.ex. lasthilar, dvs. svavelhalten far vara hogst
10 mg/kg.

41



42

Som tidigare nd&mnts har sjofarten en férdel nar det géller lastkapacitet,
vilket har positiva effekter pd energieffektiviteten. Ett fullastat s.k.
Vénermaxfartyg (storsta mojliga fartygsstorlek som klarar sluss-
passagerna mellan Vanern och Goteborg) motsvarar ungefér 5 fullastade
godstag eller 135 fullastade langtradare.

6.1.4  Ovriga allméanna effekter

Forslaget bedoms inte f& nagra effekter pd jamstalldheten eller andra
intressen.

6.2 Né&ringen

6.2.1 Rederierna

Omcertifiering till inlandssjofart

Det har redan konstaterats att det ar oklart hur manga fartyg som
rederierna kommer att lata omfattas av den foreslagna regleringen. Det
finns dock i branschen ett stort intresse av att fa mojlighet att certifiera
fartygen enligt reglerna om inlandssjofart, bade nar det galler lastfartyg
och passagerarfartyg. En del rederier har ocksd uppgett att de har
konkreta planer for att ta fram nya fartyg for det fall regelverket genom-
fors i svensk rétt.

Det kan darfor vara av intresse att se hur manga fartyg som finns i det
svenska fartygsregistret och som skulle kunna omfattas av forslagen i
denna lagradsremiss. Enligt uppgifter fran Transportstyrelsen i mars
2013 fanns da 504 passagerarfartyg registrerade (véagfarjor eller fartyg
for max 12 passagerare ej medréknade). Férutom ett mycket litet antal
fartyg (12 st) som gar i fartomrade A och B gar samtliga dessa fartyg i
fartomrade C-E, dvs. inom sadana omraden som i teorin helt eller delvis
kan komma att anses som en inre vattenvég enligt direktivet om tekniska
foreskrifter for inlandsfartyg. Dessa fartyg ar fordelade pa 320 rederier,
varav i princip samtliga ar att anse som sma foretag. Vid samma tidpunkt
fanns 464 lastfartyg registrerade for fartomrade C-E, fordelade pa 314
rederier. Den nedre grénsen storleksméssigt for att registreras som last-
fartyg gar vid 12 ganger 4 meter, dvs. fartyget ska vara ett skepp enligt
definitionen i sjolagen (1994:1009). Gransen for ett lastfartyg att
omfattas av direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart
gar vid en volym pa 100 m2 eller en langd pa 20 meter. Ett lastfartyg som
ligger vid gransen for att definieras som skepp i Transportstyrelsens
register ar alltsa storleksmassig mindre an ett fartyg som ligger vid
gransen for att omfattas av direktivet. Det kan darfér antas att ett antal av
de 464 fartyg som anges ovan inte kommer att omfattas av direktivets
krav.

Innan Transportstyrelsen har tagit fram forslag till foreskrifter som
genomfor bilagorna till direktivet och det dérmed finns ett konkret
forslag till vilka tekniska krav som kommer att gélla for fartygen gér det
inte att bedéma vilka for- och nackdelar det finns med att lata fartygen
certifieras enligt det foreslagna regelverket jamfort med nuvarande regel-



verk. Det kan dock antas att ndgon avgoérande skillnad inte foreligger
mellan regelverken nar det géller kostnaderna for att uppfylla de tekniska
kraven. Generellt sett &r kraven pa fartygen sakerhetsmassigt nagot lagre
enligt regelverket for inre vattenvagsfartyg. Kostnaderna for att uppfylla
kraven bor darfor generellt sett kunna antas bli lagre, &ven om det dock
inte alltid &r sa att kostnaden minskar i proportion till kravbilden. For
vissa av de befintliga fartygen kan de nya kraven medféra kostnader om
fartyget eller dess utrustning maste andras for att uppfylla kraven, medan
det kan antas att det &r billigare att bygga ett nytt inlandsfartyg jamfort
med att bygga ett nytt fartyg konstruerat enligt de nuvarande kraven for
havstrafik.

Nar det galler administrativa kostnader bedéms det att nagon kost-
nadsmassig skillnad inte kommer att uppsta. De befintliga fartygen star
redan under Transportstyrelsens tillsyn och kommer att gbra det &ven
enligt det nya regelverket, savida rederierna inte valjer att lata ett
klassificeringssallskap skdta tillsynen. Transportstyrelsens avgift for
tillsyn ar marginalkostnadsbaserad och bor darfor inte leda till nagon
storre skillnad vid en jamfdrelse av tillsyn enligt det nuvarande respek-
tive nya regelverket. Transportstyrelsens kostnad i dag for en besiktning
och ett certifikat ar 10 000 — 65 000 kr per ar beroende pa fartygstyp och
bruttodréktighet. Klassificeringsséllskapens avgifter &r ok&nda och kan
vara sdval hogre som lagre an Transportstyrelsens. Eftersom majlig-
heterna alltid finns att lata Transportstyrelsen skota tillsynen kan det
dock antas att forslaget inte kommer att medfora nagon pétvingad ékad
kostnad for redarna nar det galler tillsynskostnader.

Det ska dock erinras om att forslaget i lagradsremissen innebar att
rederierna far en valfrihet att lata sina fartyg omfattas enligt det nya
regelverket eller fortsétta att trafikera med stod av nuvarande certifikat.
Pa sa satt kan branschen sjalv bedoma vilken I6sning som ar bast lampad
for olika typer av fartyg. Det ska ocksd namnas att mdjligheten att
frivilligt 1ata ett fartyg omfattas av regelverket (se avsnitt 5.6) omfattar
samtliga fartyg som av nagon anledning inte omfattas av kraven. Saval
fartyg som uppfyller t.ex. langd- eller volymkraven for att omfattas, men
ar undantagna da de endast gér i svensk trafik, som fartyg som da de inte
uppnar dessa langd- eller volymkrav kan séledes begara att fa ett gemen-
skapscertifikat utfardat. P4 sa satt finns det for samtliga fartyg en maéjlig-
het att tillampa regelverket om redaren anser att det ar fordelaktigt.

Forslaget om Gverlatelse av tillsyn till klassificeringssallskap

Forslaget innebar att rederierna far mojlighet att vélja en annan tillsyns-
ut6vare an den statliga for den besiktning av fartyg som ska forega certi-
fieringen av ett fartyg som trafikerar inre vattenvdgar. For det fall
rederiet redan anlitar en erkand organisation for de tillsynsuppgifter som
dverlatits med stod av andra regelverk, kan rederiet nu fa mojlighet att
anvanda samma tillsynsutdvare for de fartyg som i stéllet kommer att
omfattas av det nya regelverket om tekniska krav pa fartyg pa inre
vattenvégar. Det dr naturligt att tdnka sig att for ju fler uppgifter ett rederi
anlitar en erkdnd organisation att utfora, desto lagre kostnader for
organisationen vilket kan rendera lagre avgifter for rederiet. Det &r
emellertid inte mgjligt att ange nagra exakta belopp for rederiernas
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tillsynskostnader, bl.a. eftersom klassificeringsséllskapens avgifter inte ar
kénda. Detta innebar att det inte med sékerhet kan slas fast ens att for-
slaget innebar sénkta kostnader for rederierna. Mojligheten att valja ett
erkant klassificeringsséllskap som tillsynsutévare innebar dock en
mojlighet att i ett affarsmassigt forhallande avtala om priset.

For den redare som valjer att lata Transportstyrelsen utfora tillsynen
kan det antas att nagon storre skillnad av kostnaderna inte kommer att
uppsta, eftersom de fartyg som avses redan i dag omfattas av Transport-
styrelsens tillsyn. Avgiftssattningen bor utga fran samma kriterier oavsett
enligt vilket regelverk som tillsynen gors, vilket bor innebéra att ndgon
storre skillnad inte uppstar.

Forslaget till krav pa ny besiktning efter reparation m.m.

Forslaget (se avsnitt 5.8) innebar att ett fartyg som har genomgatt en
storre ombyggnad, reparation eller férnyelse eller har lidit skada som kan
inverka menligt pa sjovardigheten inte far sattas i trafik igen forran en ny
besiktning har skett. Enligt nuvarande bestdmmelser kan rederiet avvakta
upp till tre manader innan en besiktning maste ske. | praktiken gar det
redan i dag normalt till s att tillsynsmyndigheten eller ett klassifi-
ceringssallskap foljer arbetet med fartyget och planerar in en ny besikt-
ning till den tidpunkt fartyget antas vara brukbart igen. Férslaget bor
darfor inte medfora ndgon storre praktisk skillnad jamfort med i dag.

6.2.2 Transportkdparna

En transportkdpare har flera faktorer att ta hansyn till i valet av transport
som exempelvis pris, tillforlitlighet och frekvens. D4 regelverket for inre
vattenvagar annu ej dr genomfort ar det svart att pa forhand bedéma i
vilken utstrackning transportkdpare kommer att vélja detta nya alternativ.
P& senare ar har redare och andra branschrepresentanter visat ett starkt
intresse for att regelverket om inre vattenvagar ska genomforas i svensk
lagstiftning. Regeringen har ocksa helt nyligen erfarit att branschen
arbetar med att utveckla logistiklosningar med utgangspunkt i det nya
regelverket.

6.2.3 Klassificeringssallskapen

Forslaget innebar en mojlighet for klassificeringsséllskapen att fa upp-
giften att besikta fartyg infor en certifiering for inlandssjofart (se avsnitt
5.9). I vilken omfattning tillsynsmyndigheten kommer att vélja att ver-
lata denna uppgift, och i vilken man rederierna i sin tur valjer att utnyttja
klassificeringssallskapen och inte tillsynsmyndigheten, aterstar att se. Se
&ven avsnitt 6.2.1.

6.2.4  Ovriga

Flytande utrustning

Enligt huvudregeln kommer vad som bendmns flytande utrustning att
omfattas (se avsnitt 5.5). Med flytande utrustning avses allehanda



farkoster av olika slag, vanligast férmodligen flytande kranar och arbets-
plattformar. Eftersom dessa redan i dag, atminstone i viss omfattning,
omfattas av vissa sakerhetskrav och av Transportstyrelsens och Arbets-
miljoverkets tillsyn, bor de nya reglerna inte innebéara nagra vasentliga
skillnader. Det ska ocksa erinras om att det finns en majlighet att undanta
dessa farkoster fran regelverket.

Motortillverkare

Regeringen har nyligen gett Transportstyrelsen uppgiften att typ-
godkanna motorer pa inre vattenvagsfartyg (se avsnitt 5.2). For att fa ett
gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart maste fartygets motor,
om motoreffekten &r minst 130 kW, vara typgodként. Forordnings-
andringen ger 6kad flexibilitet for industrin eftersom svenska foretag da
far majlighet att typgodkanna motorer i Sverige och inte behover géra
det utomlands.

Bréansleleverantdrer

Fartyg i inlandssjofart omfattas av det s.k. brénslekvalitetsdirektivet med
krav pa lagre svavelhalt i branslet (se avsnitt 6.1.3). | hamnar och pa
andra stéllen dar fartyg bunkrar kommer brénsleleverantérerna saledes att
behova tillhandahalla 1agsvavlig diesel.

6.3 Den enskilde

En fraga som kan berora den enskilde ar bemanningsfragan. Transport-
styrelsen tar enligt fartygssakerhetslagen (2003:364) beslut om saker-
hetsbeséttning for svenskflaggade fartyg och nar regelverket ar genom-
fort kommer beslut aven tas for fartyg som gar i inre vattenvagstrafik. Da
det inte finns nagra gemensamma EU-regler for bemanning har rege-
ringen gett Transportstyrelsen i uppdrag att analysera i vilken omfattning
beslut om sakerhetsbesattning kan komma att paverkas av om direktivet
2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart genom-
fors i svensk rétt. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) senast den 31 december 2013. | évrigt medfor
forslaget i denna lagradsremiss inte nagra forandringar i t.ex. sjomannens
utbildning och certifiering.

45



46

7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om andring i fartygssékerhetslagen
(2003:364)

lkap.58,5kap.38§och 7 kap. 118§

Andringarna i dessa bestammelser avser att i forsta hand genomfora
artikel 10 i Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG av den
12 december 2006 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och
om upphavande av radets direktiv 82/714/EEG.

Eftersom Overlatelse av tillsyn av fartyg till privatrattsliga subjekt
regleras i tva olika EU-rattsakter med skild terminologi beroende pd om
fartyget ar havsgaende eller trafikerar inre vattenvégar, har en separat
reglering funnits nédvandig. Inledningsvis har saledes i 1 kap. 5 § andra
stycket inforts en definition pa begreppet erként klassificeringssallskap.
Inget hindrar att foretag som &r ett erkant klassificeringsséllskap ocksa ar
en erkand organisation. Det ar ocksa fallet for narvarande att flera foretag
utgor saval erkand organisation som erkant klassificeringssallskap enligt
respektive EU-rattsakt. Eftersom terminologin skiljer sig at och forfaran-
det for erk&nnandet &r olika reglerat har det dock funnits nddvéndigt att
infora skilda definitioner. Det tidigare andra stycket har tagits bort
eftersom den upplysning som fanns i den bestdmmelsen annars kunde ha
lett till missforstand vid en samtidig lasning av det nya andra stycket. |
paragrafens forsta stycke har en spraklig forandring gjorts.

Vidare har 7 kap. 11 § justerats i form av ett nytt fjarde stycke enligt
vilket dverlatelse av utfardande och fornyelse av certifikat for fartyg som
trafikerar inre vattenvagar kan overlatas till erkanda Klassificerings-
séllskap. Det ska dock noteras att for det fall fartyget uteslutande
trafikerar inre vattenvagar i Sverige far en overlatelse i stallet ske till en
erkand organisation, alltsd en sadan organisation som avses i forsta
stycket, se bestdmmelserna i del 111 i bilaga V11 till direktivet.

Eftersom 5 kap. 3 § behandlar effekten av en tillsyn utford av en
erkand organisation har denna paragraf ocksa foljdandrats sa att den dven
omfattar tillsyn utférd av ett erként klassificeringsséllskap.

Bestdmmelsen i 7 kap. 11 § forsta och andra stycket har justerats for
att motsvara kraven i 10 kap. 8 § regeringsformen vid Gverlatelse av
forvaltningsuppgift. Det har saledes nu angivits direkt i lagen att Gver-
latelsen far goras av Transportstyrelsen. Detta angivande av myndigheten
har gjorts i saval den befintliga regleringen i forsta stycket som den nya
regleringen i fjarde stycket. Forsta och andra stycket har vidare ocksa
justerats for att battre motsvara hur forfarandet gar till genom att det forst
kravs ett beslut om Gverlatelse (forsta stycket) och darefter ett avtal om
innehdllet (andra stycket). Andringarna fortydligar darmed &ven genom-
forandet av artikel 3.2 och 5.1-2 i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/15/EG av den 23 april 2009 om gemensamma regler och standarder
for organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse darmed. Slut-
ligen har redaktionella &ndrar gjorts i andra stycket.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.9.



3kap.1,2o0ch 788

| paragraferna har inforts undantag fran certifikatskraven for det fall
fartyget har ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart eller, ndr det
géller 2 8§, motsvarande for utlandska fartyg enligt 1 a §. | 6vrigt har
redaktionella &ndringar gjorts.

Bestdmmelserna har behandlats i avsnitt 5.7.

3 kap.
lag

Paragrafen ar ny och genomfor artikel 2.1-2, 2.3 ¢) ii), 3.1 b) och 4.1 i
direktiv 2006/87/EG.

Vilka vattenomraden eller strackor som utgor inre vattenvagar anges i
de foreskrifter som far meddelas med stod av 7 kap. 1 § andra stycket.
Ett vattenomrade eller en stracka maste alltsd vara uppraknad i dessa
foreskrifter fOr att den hér paragrafen ska vara tillamplig.

Villkoren enligt forsta stycket 1 &r alternativa, dvs. det racker om ett
fartyg uppfyller ett av villkoren for att fartyget ska omfattas. | punkten
har fortydligats att de fartyg som avses &r fartyg som inte &r passagerar-
fartyg. Detta star inte uttryckligen i artikel 2.1 a) i direktivet men har
ansetts vara inneborden av bestimmelsen eftersom direktivets tillamplig-
het pa passagerarfartyg regleras i en annan bestammelse.

Enligt forsta stycket 3 omfattas passagerarfartyg. Med passagerarfartyg
avses enligt 1 kap. 3 § fartyg som medfor fler &n 12 personer. For passa-
gerarfartygen galler inte ndgon grans nar det galler storleken pa fartygen
for att de ska omfattas.

Bestdammelserna i forsta och andra stycket innebar att samtliga fartyg
och flytande utrustningar, dvs. bade farkoster avsedda for trafik pa inre
vattenvéagar och sadana avsedda for havsgdende trafik som utgangspunkt
omfattas av kraven om de trafikerar sadana vattenomraden som
klassificerats som inre vattenvagar. Detta framgar ocksa av artikel 3
jamfort med definitionen pa fartyg i artikel 1.01 bilaga Il till direktivet.

| tredje stycket anges att havsgaende fartyg som tillfalligt trafikerar
inre vattenvagar och som har giltiga certifikat for havsgdende trafik inte
behdver ha ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart. Undantaget bor
kunna vara tillampligt i tva typer av situationer. Den ena situationen ar
nar ett fartyg vid nagot enstaka tillfalle under en tidsperiod trafikerar en
inre vattenvdg men i évrigt under tidsperioden endast trafikerar vatten-
omraden utanfor inre vattenvagar. Den andra situationen ar nar ett fartyg
gor en viss del av en sarskild resa pa en inre vattenvag men dar resan i
évrigt i huvudsak sker utanfor inre vattenvagar. Villkoret i bada fallen &r
att fartyget har certifikat for havstrafik. Med certifikat for havstrafik
avses dels certifikat enligt sjosékerhetskonventionen SOLAS, miljo-
skyddskonventionen MARPOL samt lastlinjekonventionen, dels ett
sakerhetscertifikat for passagerarfartyg enligt radets direktiv 98/18/EG
om sakerhetshestammelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg.
Samtliga dessa certifikat regleras i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om tillsyn inom sjofartsomradet (TSFS 2009:2). Fore-
skriften ar omtryckt i TSFS 2011:49. Aven ett svenskt fartcertifikat enligt
FSL bor utgora ett sadant likstallt certifikat som enligt direktivet medger
undantag.
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Paragrafen ar tillamplig pa sdval svenska som utldndska fartyg och
flytande utrustning, jfr 1 kap. 1 8. Utlandska fartyg ska ha antingen ett
motsvarande certifikat utfardat i enlighet med direktivet 2006/87/EG
eller ett certifikat utfardat enligt artikel 22 i den reviderade konventionen
for sjofarten pa Rhen. Det sistnamnda certifikatet ger enligt artikel 4.1 i
direktivet samma réttighet att trafikera unionens inre vattenvégar som
gemenskapscertifikatet ger.

Fartyg som omfattas av direktivet kan i vissa fall undantas helt eller
delvis fran genomférandet med stod av artikel 7.1. 1 1 b § regleras
undantag for fartyg eller flytande utrustning som endast trafikerar
svenska vattenvagar utan forbindelse med en vattenvag i nagon annan
medlemsstat i EU via en inre vattenvdg. Utdver denna undantags-
mojlighet ger bestdmmelsen i 7 kap. 9 8 1 en mdjlighet for regeringen
eller den myndighet som regeringen bestdmmer att dven i andra situa-
tioner som direktivet anger undanta fartyg fran kraven pa gemenskaps-
certifikat.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.5.

1b§

Paragrafen genomfér undantagsméjligheten i artikel 7.1 a) och har
behandlats i avsnitt 5.6.

5kap.7 8§

Tillagget i sista meningen genomfér artikel 15 i direktivet och har
behandlats i avsnitt 5.8. | 6vrigt har redaktionella &ndringar gjorts.

6kap.18§

| forsta stycket 1 har ett tillagg gjorts. Andringen &r en foljd av &ndringen
i 7 kap. 1 8§ ddr ett zonbegrepp har inforts utdver det tidigare begreppet
fartomrade. Den paragrafen har behandlats i avsnitt 5.10. | forsta stycket
2, 7 och 10 har redaktionella &ndringar gjorts.

Andringen har gjorts i paragrafens lydelse enligt SFS 2012:97. Den
lagéndringen trader i kraft den dag regeringen bestdmmer. Regeringen
beslutade den 8 maj férordning om ikrafttradande av lagen (2012:97) om
andring i fartygssakerhetslagen (2003:364). Enligt den lydelse av forord-
ningen som gemensamberetts ska lagandringen trdda i kraft den
20 augusti 2013.

7kap. 18

| forsta stycket har redaktionella &ndringar gjorts.

Andra stycket ar nytt och genomfdr artikel 1.1 i direktivet. En
medlemsstat har enligt direktivet méjlighet att placera in vattenvagar i
zonerna 1-4, dar zon 1 har den storsta signifikanta vaghéjden. En inre
vattenvag kan pekas ut t.ex. genom att ange ett omrade som begrénsas
genom koordinater eller andra hallpunkter, men ocksa genom att ange en
linje mellan tvd hamnar. Andringen innebéar att ett och samma vatten-
omrade kan vara saval ett fartomrade enligt det forsta stycket som en zon
enligt det nya andra stycket, och dessutom samtidigt. Att ett vatten-



omréade utpekas som zon frantar saledes inte dess nuvarande status som
fartomradesindelat.

Bestammelsen har behandlats i avsnitt 5.4.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

Bestdmmelserna genomfdr i princip artikel 8 och har behandlats i
avsnitt 5.11.
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(Rattsakter vilkas publicering ar obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
av den 12 december 2006

om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och om upphivande av ridets direktiv 82/714/

(2006/87EG)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3, och

av foljande skal:

1

Genom rédets direktiv 82/714/EEG av den 4 oktober
1982 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjo-
fart () infordes harmoniserade villkor for utfirdande av
tekniska certifikat for fartyg i inlandssjofart i samtliga
medlemsstater, varvid sjofarten pd Rhen dock uteslots.
For fartyg i inlandssjofart géller fortfarande olika tekniska
foreskrifter i Europa. Hittills har anstringningarna att fa
till stdnd ett dmsesidigt erkdnnande av nationella fartcer-
tifikat utan att det behovs ytterligare inspektioner av
utldndska fartyg himmats av att olika internationella och
nationella bestimmelser férekommer jimsides. Dessutom
avspeglar standarderna i direktiv 82/714/EEG inte lingre
helt den senaste tekniska utvecklingen.

() EGTC157,25.5.1998,s.17.
(3) Europaparlamentets yttrande av den 16 september 1999 (EGT C 54,

25.2.2000, s. 79), rddets gemensamma stdndpunkt av den 23 februari

EEG

)

2006 (EUT C 166 E, 18.7.2006, s. 1), Europaparlamentets stindpunkt
av den 5 juli 2006 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av

den 23 oktober 2006.

() EGTL 301, 28.10.1982, s. 1. Direktivet senast dndrat genom 2003 ars

anslutningsakt.

De tekniska foreskrifterna i bilagorna till direktiv
82/714[/EEG omfattar i huvudsak bestimmelserna om
inspektion av fartyg pd Rhen i den version som
godkindes av Centralkommissionen for Rhensjofarten
(CCNR) 1982. Villkoren och de tekniska foreskrifterna
for utfirdande av certifikat for fartyg i inlandssjofart
enligt artikel 22 i den reviderade konventionen for
sjofarten pad Rhen har regelbundet setts 6ver sedan dess
och anses avspegla den senaste tekniska utvecklingen. Det
ar onskvirt ur konkurrens- och sikerhetssynpunkt och
sarskilt for att frimja en harmonisering i Europa att rick-
vidden fér och innehallet i dessa tekniska foreskrifter fast-
stills for gemenskapens inre vattenvigsnit i dess helhet.
Hirvid bor dven de forindringar som 4gt rum inom
gemenskapens inre vattenvigsnit beaktas.

Gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart som
intygar att fartygen helt uppfyller de ovanndmnda revide-
rade tekniska foreskrifterna bor vara giltiga pd alla inre
vattenvigar inom gemenskapen.

Det ar onskvirt att sorja for en hogre grad av harmoni-
sering mellan villkoren for medlemsstaternas utfirdande
av kompletterande gemenskapscertifikat for inlandssjofart
for trafik pa vattenvigar i zonerna 1 och 2 (flodmyn-
ningar) och pa vattenvagar i zon 4.

Med hidnsyn till sikerheten for passagerartransporter ar
det Onskvdrt att utvidga tillimpningsomradet for
direktiv 82/714/EEG sd att det dven omfattar passagerar-
fartyg for transport av fler 4n tolv passagerare, i overens-
stimmelse med bestimmelserna om inspektion av fartyg
pd Rhen.
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(6)  Med hansyn till sikerheten bor harmoniseringen av stan-
darderna ligga pd en hog nivd och uppnds pé ett sddant
sitt att den inte medfér mindre omfattande sikerhets-
standarder pd ndgon inre vattenvig inom gemenskapen.

(7  Det dr lampligt att tillhandahalla 6vergdngsbestimmelser
for fartyg i trafik som fortfarande saknar gemenskapscer-
tifikat for fartyg i inlandssjofart, nir de genomgar en
forsta teknisk inspektion enligt de reviderade tekniska
foreskrifter som faststills i detta direktiv.

(8)  Det ar lampligt att faststdlla giltighetsperioden for
gemenskapscertifikat for inlandssjofart i varje enskilt fall,
inom vissa grinser och alltefter det aktuella fartygets
kategori.

(9)  De dtgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv. bor antas 1 enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (').

(10)  Det dr nodvindigt att radets direktiv 76/135/EEG av den
20 januari 1976 om o6msesidigt erkdnnande av certifikat
for fartyg i inlandssjofart (%) fortsitter att gilla for de
fartyg som inte omfattas av det hir direktivet.

(11)  Eftersom det finns fartyg som omfattas av savil tillimp-
ningsomrddet for Europaparlamentets och radets
direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillnirmning
av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i friga
om fritidsbatar (}) som tillimpningsomradet for det har
direktivet, bor bilagorna till dessa bdda direktiv s fort
som mojligt anpassas genom de relevanta kommittéfor-
farandena, i de fall bestimmelserna i direktiven dr motsi-
gelsefulla eller inkompatibla.

(12) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning () uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som s langt det dr mojligt visar overens-
stimmelsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgir-
derna samt att offentliggora dessa tabeller.

(13)  Direktiv 82/714/EEG bor upphora att gilla,

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut
2006/512[EG (EUTL 200, 22.7.2006,s. 11).

() EGTL 21, 29.1.1976, s. 10. Direktivet senast dndrat genom direktiv
78/1016/EEG (EGTL 349,13.12.1978,s. 31).

() EGT L 164, 30.6.1994, s. 15. Direktivet senast dndrat genom forord-
ning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).

() EGTC 321, 31.12.2003,s. 1.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Klassificering av vattenvigar

1. Tdetta direktiv skall gemenskapens inre vattenvigar klassi-
ficeras enligt foljande:

a) Zonerna 1, 2, 3 och 4:

i) Zonerna 1 och 2: de vattenvdgar som 4r upptagna i
kapitel 1 i bilaga L.

ii) Zon 3: de vattenvdgar som dr upptagna i kapitel 2 i
bilaga L.

i) Zon 4: de vattenvdgar som 4r upptagna i kapitel 3 i
bilaga I.

b) Zon R: de av vattenvigarna i led a for vilka certifikat skall
utfirdas i enlighet med artikel 22 i den reviderade konven-
tionen for sjofarten pd Rhen, i den lydelse som artikeln har
dé detta direktiv trader i kraft.

2.  FEn medlemsstat kan, efter samrdd med kommissionen,
foreta dndringar i klassificeringen av sina vattenvigar i de zoner
som dr upptagna i bilaga I. Andringarna skall senast sex
ménader innan de trdder i kraft anmilas till kommissionen, som
skall underrdtta de ovriga medlemsstaterna.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1.  Detta direktiv skall enligt artikel 1.01 i bilaga II gilla for
foljande fartyg:

a) Fartyg med en lingd (L) av 20 meter eller mer.

b) Fartyg for vilka produkten av L x B x T (langd, bredd, djup-
gdende) ger en volym pd 100 m? eller mer.

2. Dessutom skall detta direktiv enligt artikel 1.01 i bilaga II
gilla for alla

a) bogserfartyg och skjutbogserare, som ir avsedda att bogsera
eller paskjuta sidana fartyg som avses i punkt 1 eller
flytande anldggningar eller for att lingsides bogsera sddana
fartyg eller flytande anldggningar,

b) fartyg avsedda for persontransport, som transporterar fler 4n
tolv passagerare forutom besittningen,

¢) flytande anliggningar.
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3. Foljande fartyg omfattas inte av detta direktiv:
a) Férjor.
b) Militdrfartyg.

) Havsgdende fartyg, inbegripet havsgdende bogserfartyg och
skjutbogserare som

i) trafikerar eller befinner sig péd vattenvigar inom tidvatten-
somraden,

ii) tillfalligt trafikerar inre vattenvigar och medfor giltiga
fart- och sakerhetscertifikat, nimligen:

— certifikat 6ver att fartyget uppfyller kraven i 1974 ars
internationella konvention om sikerhet for minnis-
koliv till sjoss (SOLAS), eller ett likvardigt certifikat,
ett certifikat Over att fartyget uppfyller kraven i
1966 ars internationella lastlinjekonvention, eller ett
likvardigt certifikat, och ett IOPP-certifikat over att
fartyget uppfyller kraven i 1973 drs internationella
konvention till férhindrande av fororening frén fartyg
(MARPOL), eller

— for passagerarfartyg som inte omfattas av nigon av de
konventioner som avses i forsta strecksatsen:
ett certifikat betriffande sikerhetsregler och sikerhets-
normer for passagerarfartyg som utfirdats i enlighet
med radets direktiv 98/18/EG av den 17 mars 1998
om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for
passagerarfartyg (%), eller

— for fritidsbatar som inte omfattas av samtliga konven-
tioner som avses i forsta strecksatsen: ett certifikat
fran flaggstaten.

Artikel 3
Skyldighet att medféra certifikat

1. Fartyg som trafikerar de inre vattenvdgar inom gemen-
skapen som avses i artikel 1 skall medfora foljande:

a) Nir de trafikerar vattenvdgar inom zon R,

— ett certifikat som utfdrdats i enlighet med artikel 22 i den
reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen, eller

— ett gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart som
utfirdats eller fornyats efter den 30 december 2008 som

(") EGT L 144, 15.5.1998, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommis-
sionens direktiv 2003/75/EG (EUT L 190, 30.7.2003, s. 6).

intygar att fartyget, om inte annat foreskrivs i Gvergdngs-
bestdimmelserna i kapitel 24 i bilaga II, helt uppfyller de
tekniska foreskrifter enligt bilaga II for vilka det enligt
tillimpliga regler och forfaranden har faststillts att de
motsvarar de tekniska foreskrifterna i den ovannimnda
konventionen.

b) Ndr de trafikerar vattenvdgar i de Ovriga zonerna, ett
gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart, inklusive vid
behov de specifikationer som avses i artikel 5.

2. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall utformas
enligt forlagan i del I bilaga V och utfirdas i enlighet med detta
direktiv.

Artikel 4

Kompletterande gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1. Alla fartyg som medfor ett giltigt certifikat, utfirdat i
enlighet med artikel 22 i den reviderade konventionen for
sjofarten pd Rhen, fir, om inte annat f6ljer av bestimmelserna i
artikel 5.5 i det hér direktivet, trafikera gemenskapens vatten-
végar enbart forsedda med det certifikatet.

2. Alla fartyg som medfor det certifikat som avses i punkt 1
skall emellertid ocksd vara forsedda med ett kompletterande
gemenskapsfartcertifikat for inlandssjofart

a) da de trafikerar vattenvdgarna i zonerna 3 och 4, om de vill
dra fordel av att de tekniska foreskrifterna dr mindre omfat-
tande pd dessa vattenvigar,

=

dd de trafikerar vattenvdgarna i zonerna 1 och 2 eller, for
passagerarfartyg, dd de trafikerar vattenvdgar i zon 3 som
inte dr forbundna med en annan medlemsstats navigerbara
inre vattenvdgar, om den berérda medlemsstaten har antagit
ytterligare tekniska foreskrifter for dessa vattenvigar i
enlighet med artikel 5.1, 5.2 och 5.3.

3. Det kompletterande gemenskapsfartcertifikatet f6r inlands-
sjofart skall utformas enligt forlagan i del II i bilaga V och
utfiardas av behoriga myndigheter vid uppvisande av det certi-
fikat som avses i punkt 1 och pa villkor som faststills av de
myndigheter som har behorighet i friga om de berorda vatten-
vagarna.
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Artikel 5

Ytterligare eller sinkta tekniska foreskrifter for vissa zoner

1. Varje medlemsstat far, efter samrdd med kommissionen
och i forekommande fall med forbehall for foreskrifterna i den
reviderade konventionen for sjofarten pd Rhen, anta tekniska
foreskrifter utéver dem i bilaga II for fartyg som trafikerar
vattenvigarna i zonerna 1 och 2 inom dess territorium.

2. Varje medlemsstat far, for passagerarfartyg som inom dess
territorium trafikerar vattenvégar i zon 3 som inte dr forbundna
med en annan medlemsstats navigerbara inre vattenvigar,
behlla tekniska foreskrifter utéver dem i bilaga 1. Andringar av
sddana tekniska foreskrifter skall kriva foregdende godkdnnande
av kommissionen.

3. Dessa ytterligare foreskrifter skall endast omfatta de krav
som anges i bilaga IIl. De ytterligare foreskrifterna skall senast
sex manader innan de triader i kraft anmalas till kommissionen,
som skall underritta de 6vriga medlemsstaterna.

4. Om fartygen uppfyller de ytterligare foreskrifterna, skall
detta anges i det gemenskapscertifikat for inlandssjofart som
avses i artikel 3 eller — om artikel 4.2 tillimpas — i det komplet-
terande gemenskapscertifikatet for inlandssjofart. Sddana bevis
pa oOverensstimmelse skall erkdnnas pd gemenskapens vatten-
vagar i den aktuella zonen.

5. a) Om tillimpningen av Gvergdngsbestimmelserna i kapitel
24a i bilaga 1I leder till en sinkning av befintliga natio-
nella sikerhetsstandarder, fir en medlemsstat underldta att
tillimpa sddana Overgdngsbestimmelser pd passagerar-
fartyg i inlandssjofart som ar i trafik pd inre vattenvagar i
medlemsstaten som inte dr forbundna med en annan
medlemsstats navigerbara inre vattenvigar. Under sddana
omstindigheter fir medlemsstaten krdva att sidana fartyg
som trafikerar dess icke forbundna inre vattenvigar fran
och med den 30 december 2008 fullt ut uppfyller de
tekniska foreskrifter som anges i bilaga II.

b) En medlemsstat som anvinder sig av den méjlighet som
anges i led a skall underritta kommissionen om sitt beslut
och ge kommissionen nirmare uppgifter om de
tillimpliga nationella standarderna for passagerarfartyg
som trafikerar medlemsstatens inre vattenvigar. Kommis-
sionen skall underritta de 6vriga medlemsstaterna.

¢) Overensstimmelse med en medlemsstats foreskrifter for
trafik pd dess icke forbundna inlandssjofartsvattenvigar
skall anges i det gemenskapscertifikat for inlandssjofart

som avses i artikel 3 eller — om artikel 4.2 tillimpas — i
det kompletterande gemenskapscertifikatet for inlandssjo-
fart.

6.  Fartyg som trafikerar vattenvigar endast i zon 4 behover
endast uppfylla de sinkta foreskrifter som anges i kapitel 19b i
bilaga II nér det géller vattenvigarna i denna zon. Overensstdm-
melse med de sinkta foreskrifterna skall specificeras i det
gemenskapscertifikat for inlandssjofart som avses i artikel 3.

7. Varje medlemsstat far, efter samrdd med kommissionen,
tillita sinkta krav vad giller de tekniska foreskrifterna i bilaga II
for fartyg som uteslutande trafikerar vattenvigar i zonerna 3
och 4 inom dess territorium.

Sddana sinkta krav skall endast omfatta de aspekter som anges i
bilaga IV. Om ett fartygs tekniska egenskaper motsvarar dessa
sinkta krav, skall detta anges i gemenskapscertifikatet for
inlandssjofart eller — om artikel 4.2 tillimpas — i det komplette-
rande gemenskapscertifikatet for inlandssjofart.

De sinkta kraven vad giller de tekniska foreskrifterna i bilaga II
skall senast sex mdnader innan de trader i kraft anmailas till
kommissionen, som skall underritta de 6vriga medlemsstaterna.

Artikel 6

Farligt gods

Varje fartyg som medfor ett certifikat som utfirdats i enlighet
med forordningen om transport av farliga dmnen pd Rhen
("ADNR") fér frakta farligt gods overallt inom gemenskapens
territorium pa de villkor som anges i detta certifikat.

Varje medlemsstat fir begira att fartyg som inte har ndgot
sadant certifikat endast far frakta farligt gods inom dess territo-
rium om fartygen uppfyller ytterligare krav utover dem som
anges i detta direktiv. Sddana krav skall anmilas till kommis-
sionen och kommissionen skall underritta de 6vriga medlems-
staterna.

Artikel 7

Undantag

1. Medlemsstaterna fir medge undantag fran hela eller delar
av detta direktiv for

a) fartyg, skjutbogserare, bogserfartyg och flytande utrustning
som trafikerar farbara vattenvdgar utan forbindelse med
vattenvagarna i 6vriga medlemsstater via en inre vattenvig,
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b) fartyg med en dodvikt om hogst 350 ton eller fartyg som
inte dr avsedda for godstransport och med ett deplacement
pd mindre dn 100 m’, vilka kolstricktes fore den 1 januari
1950 och enbart trafikerar en nationell vattenvag.

2. Medlemsstaterna fir medge undantag fran en eller flera av
direktivets foreskrifter i friga om trafik pd deras nationella
vattenvigar, om det giller begrinsade resor av lokalt intresse
eller inom hamnomraden. Dessa undantag och den resa eller det
omrade som de giller skall anges i fartygets certifikat.

3. Kommissionen skall underrittas om undantag som medgi-
vits med stod av punkterna 1 och 2 och i sin tur underritta de
ovriga medlemsstaterna.

4. En medlemsstat som, pd grund av undantag som medgi-
vits med stod av punkterna 1 och 2, inte har ndgra fartyg som
omfattas av foreskrifterna i detta direktiv i trafik pd sina vatten-
vagar behover inte folja artiklarna 9, 10 och 12.

Artikel 8

Utfirdande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall utfirdas for
fartyg som kolstricks frin och med den 30 december 2008,
efter en teknisk inspektion som skall genomf6ras innan fartyget
sitts 1 trafik for att kontrollera om det uppfyller de tekniska
foreskrifterna i bilaga II.

2. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall utfirdas till
fartyg som inte omfattades av tillimpningsomradet for
direktiv 82/714/EEG men som nu omfattas av detta direktiv i
enlighet med artikel 2.1 och 2.2, efter en teknisk inspektion
som skall genomforas nir fartygets aktuella certifikat 1oper ut,
dock senast den 30 december 2018, for kontroll av om fartyget
uppfyller de tekniska foreskrifterna i bilaga II. I medlemsstater
dir giltighetsperioden for fartygets gillande nationella certifikat
ar kortare dn fem &r fir ett sddant certifikat utfirdas fram till
den 30 december 2008.

Om négot av de tekniska krav som anges i bilaga II inte
uppfylls, skall detta anges pd gemenskapscertifikatet f6r inlands-
sjofart. Forutsatt att de behoriga myndigheterna anser att dessa
brister inte utgér en uppenbar fara, fir de fartyg som avses i
forsta stycket fortsitta att anvindas fram till dess att de kompo-

nenter eller de fartygsdelar som har befunnits inte motsvara de
kraven byts ut eller byggs om, varefter komponenterna eller
fartygsdelarna skall uppfylla kraven i bilaga IL

3. Enligt denna artikel foreligger en uppenbar fara sirskilt
nir foreskrifter som giller fartygsstrukturens stabilitet, fartygets
géng- eller manovreringsegenskaper eller de sirskilda specifika-
tionerna i bilaga II berors. De undantag som medges i bilaga II
far inte uppfattas som brister som utgor en uppenbar fara.

Utbyte av existerande delar mot identiska delar eller delar av
likvdrdig teknik och utformning under lopande reparationer och
rutinunderhdll skall for tillimpningen av denna artikel inte
betraktas som ett utbyte.

4. Vid de tekniska inspektioner som avses i punkterna 1 och
2 eller vid en teknisk inspektion som utfors pa begdran av farty-
gets dgare skall det, om lampligt, kontrolleras om ett fartyg
uppfyller de ytterligare foreskrifter som avses i artikel 5.1, 5.2
och 5.3.

Artikel 9

Behoriga myndigheter

1. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart far utfirdas av de
behoriga myndigheterna i medlemsstaterna.

2. Varje medlemsstat skall uppritta en forteckning i vilken
anges vilka myndigheter som &r behériga att utfarda gemenskap-
scertifikaten for inlandssjofart samt Gverlimna denna forteck-
ning till kommissionen. Kommissionen skall underritta de
ovriga medlemsstaterna.

Artikel 10

Genomforande av tekniska inspektioner

1. Den tekniska inspektion som avses i artikel 8 skall genom-
foras av de behoriga myndigheterna, som helt eller delvis far
avstd frén teknisk inspektion av fartyget, om ett giltigt intyg
utfdrdat av ett erkint klassificeringssillskap enligt artikel 1.01 i
bilaga Il klart visar att fartyget helt eller delvis uppfyller de
tekniska foreskrifterna i bilaga II. Klassificeringssillskap fér
erkdnnas endast om de uppfyller kriterierna i del I i bilaga VIL
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2. Varje medlemsstat skall uppritta en forteckning i vilken
anges vilkka myndigheter som ar behoriga att utféra tekniska
inspektioner samt Gverlimna denna forteckning till kommis-
sionen. Kommissionen skall underritta de Gvriga medlemssta-
terna.

Artikel 11

Giltighetstiden for gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1.  Giltighetstiden for gemenskapscertifikat for inlandssjofart
skall i varje sdrskilt fall faststillas av den myndighet som ir
behorig att utfirda sddana certifikat i enlighet med bilaga IL

2. Varje medlemsstat far, i de fall som anges i artiklarna 12
och 16 och i bilaga II, utfirda tillfilliga gemenskapscertifikat for
inlandssjofart. Tillfalliga gemenskapscertifikat for inlandssjofart
skall upprittas i enlighet med forlagan i del III i bilaga V.

Artikel 12

Ersittande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart

Varje medlemsstat skall faststilla pd vilka villkor ett giltigt
gemenskapscertifikat for inlandssjofart som forkommit eller
forstorts far ersittas.

Artikel 13

Fornyande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart

1. Gemenskapscertifikatet for inlandssjofart skall fornyas nar
giltighetstiden l6per ut enligt de villkor som faststills i artikel 8.

2. For fornyande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart
som utfirdats fore den 30 december 2008 skall Gvergdngsbe-
stimmelserna i bilaga II gilla.

3. For fornyande av gemenskapscertifikat for inlandssjofart
som utfirdats efter den 30 december 2008 skall de Gvergdngs-
bestimmelser i bilaga IT gilla som tritt i kraft efter det att certi-
fikatet utfirdades.

Artikel 14

Forlingning av giltighetstiden for gemenskapscertifikat for
inlandssjofart

Den myndighet som utfirdat eller fornyat ett gemenskapscerti-
fikat for inlandssjofart fir i enlighet med bilaga II undantagsvis

forlinga giltighetstiden utan teknisk inspektion. En sddan
forlangning skall anges i det certifikatet.

Artikel 15

Utfirdande av nya gemenskapscertifikat for inlandssjofart

Om fartyget undergdr storre dndringar eller reparationer som
beror fartygsstrukturens stabilitet, fartygets gang- eller manovre-
ringsegenskaper eller de sirskilda specifikationerna i bilaga II,
skall fartyget pa nytt genomgd en teknisk inspektion enligt
artikel 8, innan fartyget fr foreta ndgon ny resa. Efter denna
inspektion skall ett nytt gemenskapscertifikat for inlandssjofart
utfirdas med uppgifter om fartygets tekniska egenskaper. Om
detta certifikat utfirdas i ndgon annan medlemsstat 4n den dar
det ursprungliga certifikatet utfirdades eller fornyades, skall den
behoriga myndighet som ursprungligen utfirdade eller fornyade
certifikatet underrattas inom en mdnad.

Artikel 16

Vigran att utfirda eller férnya samt dterkallande av
gemenskapscertifikat for inlandssjofart

I ett beslut om avslag pd en begiran att utfirda eller fornya ett
gemenskapscertifikat for inlandssjofart skall anges skilen till
avslaget. Den person som berors skall underrittas och f& upplys-
ning om hur beslutet kan 6verklagas och vilka frister for over-
klagande som giller i den berérda medlemsstaten.

Ett giltigt gemenskapscertifikat for inlandssjofart far aterkallas av
den behoriga myndighet som utfirdade eller fornyade det, om
fartyget inte lingre uppfyller de tekniska foreskrifter som anges i
dess certifikat.

Artikel 17

Ytterligare inspektioner

De behoriga myndigheterna i en medlemsstat fir i enlighet med
bilaga VIII nir som helst kontrollera om ett fartyg medfor ett
certifikat som r giltigt enligt bestimmelserna i detta direktiv
och uppfyller foreskrifterna i certifikatet eller utgor en uppenbar
fara for de personer som befinner sig ombord, for miljon eller
for sjofarten. De behoriga myndigheterna skall vidta de atgarder
som dr nodvindiga enligt bilaga VIIL
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Artikel 18
Erkinnande av certifikat for fartyg fran tredje land

I avvaktan pd att gemenskapen ingdr Overenskommelser med
tredje land om omsesidigt erkdnnande av certifikat fr de beho-
riga myndigheterna i en medlemsstat erkidnna de certifikat som
utfirdats for fartyg fran tredje land for fart pd den medlemssta-
tens vattenvagar.

Utfirdandet av gemenskapscertifikat for inlandssjofart for fartyg
fran tredje land skall ske i enlighet med vad som anges i artikel
8.1.

Artikel 19
Kommittéférfarande

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tades genom artikel 7 i rddets direktiv 91/672/EEG av den 16
december 1991 om det 6msesidiga erkdnnandet av bétforarcer-
tifikat for transport av gods och passagerare pd inre vatten-
végar (') (nedan kallad "kommittén”).

2. Nir det hdnvisas till denna punkt, skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 20

Anpassning av bilagorna och rekommendationer om tillfil-
liga tillstind

1.  Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel
19.2, anta de dndringar som behovs for att anpassa bilagorna till
detta direktiv till den tekniska utvecklingen och till utvecklingar
pd detta omrdde som kan f6lja av arbetet i andra internationella
organisationer, i synnerhet i Centralkommissionen for Rhensjo-
farten (CCNR), for att sikerstilla att de bada certifikat som avses
i artikel 3.1 a utfirdas pé grundval av tekniska krav som garan-
terar en likvirdig sikerhetsniva eller for att ta hansyn till de fall
som avses i artikel 5.

Dessa dndringar skall goras snarast for att sikerstilla att de
tekniska foreskrifter som 4r nodviandiga for utfirdandet av
gemenskapscertifikatet for inlandssjofart for sjofart pd Rhen ger
en sikerhetsnivd som motsvarar den som kravs for utfirdandet

(") EGTL 373, 31.12.1991, s. 29. Direktivet senast dndrat genom forord-
ning (EG) nr 1882/2003.

av det certifikat som avses i artikel 22 i den reviderade konven-
tionen om sjofarten pd Rhen.

2. Kommissionen skall fatta beslut pd grundval av rekom-
mendationer frin kommittén om utfirdande av tillfalliga
gemenskapscertifikat  for inlandssjofart 1 enlighet med
artikel 2.19 i bilaga IL

Artikel 21

Fortsatt tillimplighet av direktiv 76/135/EEG

For fartyg som inte omfattas av artikel 2.1 och 2.2 utan av
artikel 1 a i direktiv 76/135/EEG skall bestimmelserna i det dir-
ektivet galla.

Artikel 22

Nationella ytterligare foreskrifter eller begrinsningar av
foreskrifterna

De ytterligare foreskrifter for fartyg som trafikerar vattenvagar
inom zonerna 1 och 2 i en medlemsstats territorium vilka giller
i medlemsstaten fore den 30 december 2008 eller begransningar
av de tekniska foreskrifterna for fartyg som inom medlemssta-
tens territorium trafikerar vattenvigar inom zonerna 3 och 4,
vilka tekniska foreskrifter gillde i medlemsstaten fore den dagen,
skall fortsitta att galla tills ytterligare foreskrifter enligt artikel
5.1 eller begransningar enligt artikel 5.7 av de tekniska foreskrif-
terna i bilaga II har utfirdats, dock langst till och med den 30
juni 2009.

Artikel 23

Inférlivande

1. De medlemsstater som har sddana inre vattenvdgar som
anges i artikel 1.1 skall sitta i kraft de lagar och andra forfatt-
ningar som ir nddvindiga for att folja detta direktiv med verkan
fran och med den 30 december 2008. De skall genast under-
rtta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.
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2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna texten
till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom
det omrdde som omfattas av detta direktiv. Kommissionen skall
underritta de 6vriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 24

Sanktioner
Medlemsstater skall faststilla ett system for sanktioner vid brott
mot de nationella bestimmelser som antagits i enlighet med
detta direktiv och vidta alla nodvindiga atgirder for att siker-
stilla att dessa sanktioner utdoms. De faststillda sanktionerna
skall vara effektiva, proportionerliga och avskrackande.

Artikel 25

Upphivande av direktiv 82/714/EEG

Direktiv 82/714/EEG skall upphora att gilla med verkan frin
och med den 30 december 2008.

Artikel 26
Ikrafttridande
Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 27
Adressater

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har sddana
inre vattenvdgar som anges i artikel 1.1.

Utfardat i Strasbourg den 12 december 2006

Pa rddets vignar
Mauri PEKKARINEN
Ordférande

P Europaparlamentets vignar
Josep BORRELL FONTELLES
Ordforande
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DEL I
KAPITEL 1

ALLMANT

Artikel 1.01
Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:
Typer av farkost
1. farkost: fartyg eller flytande utrustning.
2. fartyg: fartyg i inlandssjofart eller havsgdende fartyg.
3. fartyg i inlandssjofart: fartyg som 4r avsett uteslutande eller huvudsakligen for trafik pd inre vattenvagar.
4. havsgdende fartyg: fartyg som certifierats for havsgdende trafik.
5. motorfartyg: lastmotorfartyg eller tankmotorfartyg.

6. tankmotorfartyg: fartyg som ér avsett for godstransport i fasta tankar och som dr forsett med eget framdrivningsma-
skineri.

7. lastmotorfartyg: fartyg, annat dn lastmotorfartyg, som ir avsett for godstransport och forsett med eget framdrivnings-
maskineri.

8. kanalprdm: fartyg med en lingd som inte overstiger 38,5 m och en bredd som inte Gverstiger 5,05 som &r avsett for
trafik pa inre vattenvagar och vanligen trafikerar Rhen-Rhone-kanalen.

9. bogserfartyg: fartyg som dr konstruerat for att utféra bogsering.

10. skjutbogserare: fartyg som &r konstruerat for att framdriva en skjutbogserad konvoj.

11. pram: slapprdm eller tankpram.

12. tankprdm: fartyg som dr avsett for godstransport i fasta tankar och konstruerat for att kunna bogseras, och som
antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har tillrickligt framdrivningsmaskineri for kortare forflytt-
ningar.

13. slapprdm: fartyg, annat 4n en tankpradm, som ar avsett for godstransport och konstruerat for att kunna bogseras och
antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har tillrickligt framdrivningsmaskineri for kortare forflytt-
ningar.

14. ldktare: tankldktare, lastliktare eller skeppsburen ldktare.

15. tankliktare: fartyg som ir avsett f6r godstransport i fasta tankar och konstruerat eller sirskilt ombyggt for att kunna
skjutbogseras, och som antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaskineri for
kortare forflyttningar ndr det inte ingdr i en skjutbogserad konvoj.

16. lastldktare: fartyg, annat 4n en tanklaktare, som dr avsett for godstransport och konstruerat eller sirskilt ombyggt for
att kunna skjutbogseras, och som antingen saknar eget framdrivningsmaskineri eller endast har framdrivningsmaski-

neri for kortare forflyttningar nir det inte ingér i en skjutbogserad konvoj.

17. skeppsburen laktare: laktare som 4r konstruerad for att kunna transporteras ombord péd havsgdende fartyg och for
trafik pd inre vattenvagar.

18. passagerarfartyg: dagstursfartyg eller fartyg med hytter som ér konstruerat och utrustat for att kunna transportera fler
an 12 passagerare.

19. passagerarsegelfartyg: passagerarfartyg som dven ir konstruerat och utrustat for att gé for segel.
20. dagstursfartyg: passagerarfartyg utan Gvernattningshytter for passagerare.

21. passagerarfartyg med hytter: passagerarfartyg utrustat med Gvernattningshytter for passagerare.
22. highastighetsfartyg: motordrivet fartyg som kan uppn en fart 6ver 40 km/tim genom vattnet.

23. flytande utrustning: flytande installationer som bér upp arbetsredskap som kranar, muddringsutrustning, palkranar
eller hissar.

24. arbetsfarkost: fartyg som ér konstruerat och utrustat for anvindning vid arbetsanldggningar, t.ex. med sandsugnings-
pram, bottentippningspram eller dickslastprdm, ponton eller stendumpningsfartyg.
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25.

26.

27.

28.

fritidsfartyg: fartyg, annat dn passagerarfartyg, som ar avsett f6r sport- och fritidsindamél.
arbetsbdt: bit som anvinds for transport, riddning, bargning och arbetsuppgifter.

flytande anliggning: flytande installation som i normala fall inte dr avsedd att flyttas sdsom simbad, docka, brygga
eller batskjul.

flytande foremdl: flotte eller nigon annan typ av konstruktion, féremél eller sammankoppling som kan framféras,
annat 4n ett fartyg, flytande utrustning eller flytande anliggning.

Sammankopplade farkoster

29.

konvoj: fast formerad konvoj eller bogserad konvoj av farkoster.

30. formering: sitt pa vilket en konvoj 4r sammankopplad.

31. fast formerad konvoj: skjutbogserad konvoj eller fast sidoformerad konvoj.

32. skjutbogserad konvoj: fast sammankoppling av farkoster dir &tminstone den forsta enheten dr placerad fore den
farkost eller de farkoster som driver konvojen framt, och som kallas skjutbogserare; en konvoj som bestér av en
skjutbogserare och en skjutbogserad farkost vilka ar kopplade pd ett sitt som mojliggor kontrollerad rérelse anses
ocksa vara fast formerad.

33. fast sidoformering: sammankoppling av farkoster som 4r fast kopplade sida vid sida, i vilken ingen enhet 4r kopplad
framfor den framdrivande enheten.

34. slapkonvoj: sammankoppling bestiende av en eller flera farkoster, flytande anldggningar eller flytande installationer
som bogseras av en eller flera farkoster med eget framdrivningsmaskineri som ingér i konvojen.

Utrymmen pd fartyg

35. huvudmaskinrum: utrymme dir framdrivningsmaskineriet ar installerat.

36. maskinrum: utrymme dar forbranningsmotorerna ar installerade.

37. pannrum: utrymme med en brinsledriven anliggning som &r utformad for att producera dnga eller vdirma en
termisk vitska.

38. sluten overbyggnad: genomgéende konstruktion som dr fast och vattentit och som har fasta viggar anslutna till dack
pa ett stadigvarande och vattentitt sitt.

39. styrhytt: utrymme dér styr- och kontrollutrustning som 4r nodvandig for att mandvrera fartyget finns installerad.

40. bostadsutrymme: utrymme som 4r avsett att anvindas av personer som normalt bor ombord, inklusive kok, proviant-
forrad, toaletter och badrum, tvitteri, forrum och korridorer, dock e¢j styrhytt.

41. passagerarutrymme: omrdden ombord som 4r avsedda for passagerare och inneslutna omraden som salonger, kontor,
butiker, frisorsalonger, torkrum, tvittstugor, bastur, toaletter, badrum, passager, korridorer och trappor som inte ar
omgirdade av viggar.

42. kontrollcentral: en styrhytt, ett omrdde som innehéller en reservstromkalla eller delar av en sddan eller ett omride
med en central som stindigt 4r bemannad av personal ombord eller besittningsmedlemmar, exempelvis for brand-
larmsutrustning, fjirrkontroller for dorrar eller brandspjall.

43. trapphus: trapphus for en trappa inomhus eller hisschakt.

44. salong: rum i ett bostadsutrymme eller passagerarutrymme. Kok anses inte vara salonger ombord pd passagerar-
fartyg.

45. kok: rum med spis eller liknande matlagningsanordning.

46. forradsrum: rum for forvaring av brandfarliga vitskor eller rum med en yta p& mer d4n 4 m? for forvaring av mate-
riel.

47. lastrum: del av fartyget som dr avgransad for och akter av skott, och som Oppnas och stings med lastluckor, och
som dr avsedd antingen for transport av forpackat gods eller bulklast, eller for att rymma tankar fristdende fran
skrovet.

48. fast tank: tank som dr fast monterad i fartyget och vars sidor antingen utgérs av sjlva skrovet eller av en inneslut-
ning som ir fristdende fran skrovet.

49. arbetsutrymme: omrade dir besittningen skall utfora sitt arbete, inbegripet landgang, lyftbom och arbetsbit.

50. passage: omrade som dr avsett for normal forflyttning av personer och varor.
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51.

52.

53.

sakert omrdde: omrade som utdt avgrinsas av en lodrdt yta som loper pd ett avstind av 1/5 By, parallellt med
skrovet i linje med storsta djupgdende.

samlingsomrdde: sirskilt skyddade omraden pé fartyget dér passagerare samlas vid fara.

utrymningsomrdde: del av samlingsomraden pé fartyg fran vilken utrymning av personer kan genomforas.

Sjotekniska termer

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

flytvattenlinje vid storsta djupgdende: flytvattenlinjeplan som motsvarar farkostens storsta tilldtna djupgdende.

flodningsavstand: avstdndet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgdende och ett parallellt plan som gr genom den
lagsta punkt ovanfor vilken farkosten inte lingre anses vara vattentit.

restflodningsavstand: vid slagsida, det lodrita avstindet mellan vattennivdn och den ldgsta punkt pd den nedsinkta
sidan ovanfor vilken fartyget inte ldngre anses vara vattentitt.

fribord (f): avstindet mellan flytvattenlinjen vid storsta djupgdende och ett parallellt plan som gar genom den ligsta
punkten pd skarndick, eller om skarndick saknas, ligsta punkten pa den 6vre kanten av fartygssidan.

restfribord: vid slagsida, det lodrita avstdndet mellan vattennivdn och dickets 6versida vid den lagsta punkten pa den
nedsinkta sidan eller, om det inte finns ndgot dick, den ldgsta punkten pé den fasta fartygssidans oversida.

marginallinje: tankt linje dragen pa bordliaggningen minst 10 cm nedanfor skottdiack och minst 10 c¢m nedanfor
fastygssidans lagsta icke vattentita punkt; i de fall da det inte finns ndgot skottdick anvinds en linje dragen minst
10 cm nedanfor den lagsta linje upp till vilken den yttre bordlaggningen ar vattentit.

volymdeplacement (): volymen av fartygets undervattenskropp, i m>.

viktdeplacement (A): fartygets totala vikt, inklusive last, i ton.

blockkoefficient (Cp): forhédllandet mellan fartygets volymdeplacement och produktens lingd L, x bredd By, x djup-
gdende T.

lateralplan ovanfor vattenlinjen (A,): fartygets lateralplan ovanfor vattenlinjen i m2
skottddck: dack till vilket de foreskrivna vattentita skotten gér och frén vilket fribord miits.

skott: vagg, vanligtvis vertikal, med bestdimd hojd, avsedd for indelning av fartyget, avgransad av fartygets botten,
bordlaggning eller andra skott.

tvarskeppsskott: skott som stracker sig frdn ena sidan av fartyget till den andra.
vigg: avgransande yta, vanligtvis vertikal.

mellanvigg: vigg som inte dr vattentat.

langd (L): skrovets storsta langd i meter, med undantag for roder och bogsprot.

lingd Gverallt (Ly,): farkostens storsta lingd i meter, inbegripet alla fasta installationer, exempelvis delar av styrinritt-
ningen eller framdrivningsanordningen, de mekaniska anordningarna eller liknande.

langd i vattenlinjen (Ly,,): skrovets langd i meter, matt vid storsta djupgdende.

bredd (B): skrovets storsta bredd i meter, matt pa utsidan av bordlaggningen (med undantag for skovelhjul, avbarar-
list och liknande).

bredd overallt (B,,,): farkostens storsta bredd i meter, inbegripet all fast utrustning sdsom skovelhjul, avbirarlist, meka-
niska anordningar och liknande.

bredd i vattenlinjen (By,,): skrovets storsta bredd i meter, mitt frin bordliggningens utsida vid vattenlinjen vid storsta
djupgdende.

djup (H): minsta lodrita avstdnd i meter mellan skrovets eller kolens ldgsta punkt och dickets ldgsta punkt pa
fartygssidan.

djupgdende (T): det lodrita avstdndet i meter mellan den lagsta punkten pa skrovet eller kolen och vattenlinjen vid
storsta djupgdende.

forlig perpendikel: lodrit linje vid den forliga skdrningspunkten mellan skrovet och vattenlinjen vid storsta djup-
gdende.

skarnddcksbredd: avstindet mellan den lodrita linje som gir genom den mest utskjutande delen av luckkarmen pa
skarndickssidan och den lodrita linje som gir genom innerkanten av fallskydden (rdcken, fotlister) pa utsidan av
skarndack.
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Styrinrittning

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

styrinrdttning: all utrustning som ar nodvindig for att styra fartyget och for att uppnd den manéverférmaga som f6-
reskrivs i kapitel 5.

roder: ett eller flera roder med hjirtstock, inbegripet kvadrant och komponenter som forbinder roder med styran-
ordning.

styranordning: del av styrinrattning som genererar rodrets rorelse.
drivenhet: styranordningens drivenhet, mellan kraftkallan och styranordningen.

kraftkdlla: energiforsorjning till styrkontrollsystem och styranordning frén nitet ombord, batterier eller en forbran-
ningsmotor.

styrkontrollsystem: komponenter och kretssystem for styrning av ett motordrivet styrkontrollsystem.
drivenhet for styranordningen: kontrollsystem for styrapparaten, dess drivenhet och kraftkalla.

manuell drivenhet: drivenhet genom vilket rodret aktiveras vid manuell manovrering av ratten, via en mekanisk 6ver-
foring, utan ytterligare kraftkalla.

manuell hydraulisk drivenhet: manuell drivenhet med hydraulisk 6verforing.

girhastighetsregulator: utrustning som automatiskt stiller in och uppritthaller en viss girhastighet &t fartyget i enlighet
med forinstillda virden.

styrhytt utformad for radarstyrning utford av en person: styrhytt utformad sa att fartyget vid radarnavigering kan mano-
Vvreras av en person.

Egenskaper hos byggnadsdelar och material

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

vattentdt: konstruktionsdel eller anordning som ar s beskaffad att den hindrar intringning av vatten.

spoltdt och védertit: konstruktionsdel eller anordning som 4r sd inrittad att den under normala forhallanden endast
slapper igenom en obetydlig mingd vatten.

gastit: konstruktionsdel eller anordning som 4r inrdttad s3 att intrdngning av gaser och dngor forhindras.

obrannbar: damne som varken brinner eller avger littantindliga dngor i sddan mingd att det kan fatta eld nar det
uppndr en temperatur av omkring 750°C.

flamskydd: material som ar svarantindligt eller vars yta dtminstone hindrar spridning av elden enligt forfarandet i
artikel 15.11.1 c.

brandmotstdnd: egenskap hos konstruktionsdelar eller anordningar som bestyrkts genom testforfaranden enligt artikel
15.11.1 d.

regler for brandprovningsforfaranden: International Code for the Application of Fire Test Procedures enligt beslut
MSC.61(67) av IMO:s sjosdkerhetskommitté.

Ovriga definitioner

97.

98.

99.

100.

101.

102.

godként Klassificeringssillskap: klassificeringssillskap som har godkints i enlighet med kriterierna och forfarandena i
bilaga VII till direktivet.

radarinstallation: elektroniskt navigeringshjilpmedel som uppticker och visar omgivning och trafik.

ECDIS for inre vattenvigar: standardiserat system for visning av elektroniska sjokort for inre vattenvigar och tillho-
rande information, vilket visar utvald information frdn kommersiella elektroniska sjokort for inre vattenvagar och
eventuellt information fran andra sensorer pa farkosten.

ECDIS-installation for inre vattenvigar: installation for visning av elektroniska sjokort for inre vattenvigar med tvd
olika funktionssitt: en informationsfunktion och en navigeringsfunktion.

informationsfunktion: anvindning av ECDIS for inre vattenvigar endast i informationssyfte utan integration mellan
radar och elektroniska sjokort (radar overlay).

navigeringsfunktion: anvindning av ECDIS for inre vattenvigar med "radar overlay” for navigering av en farkost.
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103. personal ombord: alla anstillda ombord pé ett passagerarfartyg som inte r besittningsmedlemmar.

104. personer med nedsatt rorelseformdga: personer som har sirskilda problem nér de anvinder allménna transportmedel,
exempelvis dldre personer, personer med sensoriska eller andra funktionshinder, rullstolsbundna, gravida kvinnor
och personer som reser med smé barn.

105. gemenskapscertifikat: certifikat som den behériga myndigheten utfirdar for fartyg som foljer de tekniska foreskrifterna
i detta direktiv.

Artikel 1.02

(Utan innehall)

Artikel 1.03

(Utan innehall)

Artikel 1.04

(Utan innehall)

Artikel 1.05

(Utan innehall)

Artikel 1.06
Foreskrifter av tillfillig natur

Foreskrifter av tillfallig natur kan antas i enlighet med forfarandet i artikel 20 i detta direktiv om det, till foljd av den
tekniska utvecklingen inom inlandssjofarten, anses vara nédvandigt att snabbt medge undantag frén bestimmelserna i dir-
ektivet i vdntan pd att en dndring infors i sjdlva direktivet eller for att tillata provningar. Foreskrifterna skall offentliggoras
och skall gilla i hogst tre ar. De skall trida i kraft samtidigt och upphivas under samma forutsittningar i alla medlems-
stater.

Artikel 1.07

Administrativa anvisningar

For att underlitta och standardisera tillimpningen av detta direktiv kan bindande administrativa anvisningar for inspek-
tioner antas i enlighet med forfarandet 1 artikel 20 i detta direktiv.

KAPITEL 2

FORFARANDE

Artikel 2.01
Inspektionsorgan
1. Inspektionsorgan skall inrdttas av medlemsstaterna.
2. Ett inspektionsorgan skall bestd av en ordférande och experter.

I inspektionsorganet skall minst foljande experter ingé:

a) En tjansteman vid den myndighet som ansvarar for inlandssjofarten.

b) En expert pd konstruktion av fartyg for inlandssjofart och maskiner i sddana fartyg.
¢) En sjofartsexpert som avlagt styrmansexamen.

3. Ordforanden och experterna i varje organ skall utses av myndigheterna i den stat ddr organet inréttats. Nar de inleder
sitt uppdrag skall ordféranden och experterna skriftligen intyga att de kommer att utfora arbetet pd ett fullstindigt
oberoende sitt. Tjanstemén behover inte foreldgga ett sddant intyg.

4. Inspektionsorganen kan anlita hjilp fran specialister enligt géllande nationella bestimmelser.
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Artikel 2.02
Ansokan om inspektion

1. De myndigheter som utfirdar gemenskapscertifikaten skall besluta om hur ansékan om inspektion skall ske och om
hur plats och datum for inspektion skall bestimmas. Den behoriga myndigheten skall avgora vilka dokument som skall
lamnas. Forfarandet skall vara sddant att inspektionen kan 4ga rum inom rimlig tid efter ansokan.

2. Agaren till en farkost som inte faller under detta direktiv eller dennes ombud kan ansoka om ett gemenskapscertifikat.
Ansokan skall beviljas om fartyget uppfyller foreskrifterna i detta direktiv.

Artikel 2.03
Uppvisning av farkosten for inspektion

1. Agaren eller dennes ombud skall uppvisa farkosten olastad, rengjord och utrustad. Agaren skall ocks3 limna nodvan-
digt bistdnd vid inspektionen, t.ex. tillhandahélla en limplig arbetsbat, stilla personal till forfogande och underlitta
undersokningen av delar av skrovet eller installationer som inte 4r direkt dtkomliga eller synliga.

2. Vid forsta inspektionen skall inspektionsorganet begira att fartyget dr torrsatt for inspektionen. Myndigheten kan ge
avkall pé kravet pa inspektion av torrsatt fartyg om ett klassificeringsintyg eller ett intyg fran ett auktoriserat klassifice-
ringssillskap kan foretes som visar att konstruktionen motsvarar klassificeringssallskapets foreskrifter eller om ett intyg
foretes som visar ett en behorig myndighet redan har utfort en inspektion av torrsatt fartyg for andra dndamal. Vid
regelbunden inspektion eller inspektion enligt artikel 15 i detta direktiv kan inspektionsorganet fordra att inspektionen
sker med fartyget torrsatt.

Inspektionsorganet skall utfora driftprov vid en forsta inspektion av motorfartyg eller konvojer eller vid storre modifi-
kationer av framdrivnings- eller styrinrittningen.

3. Inspektionsorganet kan krdva ytterligare driftprov och annan dokumentering. Denna foreskrift giller dven i byggnads-
skedet.

Artikel 2.04

(Utan innehall)

Artikel 2.05
Tillfilligt gemenskapscertifikat

1. Den behoriga myndigheten kan utfirda ett tillfalligt gemenskapscertifikat i foljande fall:

a) Om farkosten med den behoriga myndighetens tillstand skall gé till en bestimd plats for att erhélla ett gemenskap-
scertifikat.

b) Om farkostens gemenskapcertifikat tillfalligt aterkallats i ndgot av de fall som avses i artikel 2.07 eller i artiklarna
12 och 16 i detta direktiv.

¢) Om gemenskapscertifikatet 4r under behandling efter godtagbar inspektion.
d) Om inte samtliga villkor for utfirdande av ett gemenskapscertifikat som avses i del I i bilaga V ar uppfyllda.

¢) Om en farkost har skadats sa att den 4r i sddant skick att den inte lingre uppfyller kraven for gemenskapscertifi-
katet.

f) Om de behoriga myndigheterna for specialtransporter enligt gillande foreskrifter utfirdade av sjofartsmyndighe-
terna i medlemsstaterna beviljar tillstind for flytande installationer eller flytande utrustning att utfora en specialt-
ransport pd villkor att ett sddant gemenskapscertifikat har utfardats.

g) Om farkosten avviker frin bestimmelserna i del II enligt artikel 2.19.2.

2. Det tillfilliga gemenskapscertifikatet skall utfirdas enligt forlagan i del IIl i bilaga V, nér fartygets, den flytande installa-
tionens eller den flytande utrustningens sjovardighet anses vara tillrackligt faststdlld.

Certifikatet skall innehdlla de villkor som den behériga myndigheten anser nodvindiga, och skall ha foljande giltighet:

a) I de fall som avses i punkt 1 a och 1 d-f: For en enda bestdimd resa som skall foretas inom en lamplig tid, hogst en
ménad.

b) Ide fall som avses i punkt 1 b och c: For en limplig tidsperiod.

¢) I de fall som avses i punkt 1 g: Sex ménader. Det tillfilliga gemenskapscertifikatet fir forlingas sex ménader &t
géingen, sd linge som kommittén dnnu inte har fattat ndgot beslut.
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BILAGA VII

KLASSIFICERINGSSALLSKAP

INNEHALLSFORTECKNING

Del I Kriterier f6r godkinnande av klassificeringssallskap

Del II: Forfarande for godkdnnande av klassificeringssallskap

Del III: Forteckning 6ver godkinda klassificeringssallskap
Del I

Kriterier for godkinnande av klassificeringssillskap

Klassificeringssallskap som ansoker om godkdnnande i enlighet med artikel 10 i detta direktiv skall uppfylla foljande krite-
rier:

1. Klassificeringssillskapet skall kunna dokumentera en omfattande erfarenhet av att bedoma konstruktion och
byggande av fartyg for inlandssjofart, inbegripet fartyg for transport av farligt gods. Klassificeringssallskapet skall ha
uttommande regler och foreskrifter for konstruktion, byggande och periodisk besiktning av fartyg for inlandssjofart,
inbegripet fartyg for transport av farligt gods, som skall vara offentliggjorda dtminstone pé engelska, franska, neder-
landska eller tyska och som kontinuerligt skall uppdateras och forbittras genom forsknings- och utvecklingsprogram.
Reglerna far inte strida mot géllande bestimmelser i gemenskapsritten eller mot gillande internationella avtal.

2. Klassificeringssdllskapet skall offentliggora sitt fartygsregister arligen.

3. Klassificeringssillskapet skall inte vara styrt av redare eller varv eller av andra som har kommersiella intressen i
konstruktion, byggnad, utrustning, reparation, drift, eller forsikring av fartyg. Klassificeringssallskapet skall inte vara
beroende av ett enda kommersiellt foretag for sin inkomst.

4. Klassificeringssallskapet skall ha sitt huvudkontor, eller en filial med befogenhet att fatta beslut och vidta atgérder
inom alla omraden som den ansvarar for enligt bestimmelserna for inlandssjofart, i ndgon av EU:s medlemsstater.

5. Klassificeringssillskapet och dess experter skall ha ett gott rykte inom inlandsjofartsbranschen. Experterna skall kunna
styrka sin yrkeskompetens. De skall agera pé klassificeringssillskapets ansvar.

6. Klassificeringssillskapet skall ha en stor personal for tekniska fragor, ledning, stédjande uppgifter, tillsyn och forsk-
ning, som skall std i proportion till arbetsuppgifterna och till antalet klassade fartyg och som skall 6vervaka utveck-
lingen av organisationens kapacitet samt utarbeta och uppritthélla regler och foreskrifter. Klassificeringssallskapet skall
ha inspektorer i dtminstone en medlemsstat.

7. Klassificeringssillskapet skall styras av etiska regler.

8. Klassificeringssillskapet skall forvaltas och administreras pé ett sddant sitt att sekretessen garanteras for den informa-
tion som en medlemsstat begar.

9. Klassificeringssillskapet skall vara berett att limna relevant information till en medlemsstat.

10. Klassificeringssdllskapets ledning skall ha faststillt och dokumenterat sin policy och sina mél och dtaganden nir det
giller kvalitet och skall ha sikerstillt att alla nivder inom Klassificeringssallskapet forstdr, genomfor och uppritthéller
denna policy.

11. Klassificeringssillskapet skall ha utvecklat, genomfort och uppritthallit ett effektivt internt system for kvalitetskontroll
som grundar sig pa tillimpliga delar av internationellt godkinda kvalitetsstandarder och uppfyller CEN-standarderna
45004 (inspektionsorgan) och 29001, sd som de tolkas i "Quality System Certification Scheme Requirements” (IACS).
Systemen for kvalitetskontroll skall certifieras av ett oberoende kontrollorgan som har erkints av forvaltningen i den
stat ddr klassificeringssillskapet har sitt huvudkontor eller sin filial enligt punkt 4, och som bland annat skall siker-
stilla att
a) klassificeringssallskapets regler och foreskrifter faststalls och uppritthalls pa ett systematiskt sitt,

b) klassificeringssillskapets regler och foreskrifter foljs,

¢) kraven dr uppfyllda for det lagstadgade arbete som klassificeringssillskapet har befogenhet att utfora,

d) ansvarsomrdden, befogenheter och inbérdes forhdllande faststills och dokumenteras for de anstillda vars arbete
paverkar kvaliteten pd klassificeringssillskapets tjanster,

e) allt arbete utfors under kontrollerade forhallanden,
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f) det finns ett kontrollsystem for overvakning av de handlingar och det arbete som utfors av inspektorer och teknisk
och administrativ personal som ar direkt anstillda av klassificeringssallskapet,

g) foreskrifterna for viktigt lagstadgat arbete som Klassificeringssallskapet har tillstdnd att utfora endast genomfors
eller direkt overvakas av sillskapets sirskilda inspektorer eller genom sirskilda inspektorer vid andra godkinda
klassificeringssallskap,

h) det infors ett system for fortbildning av inspektorer och stindig uppdatering av inspektorernas kunskaper,

i) det fors register som visar att de foreskrivna standarderna uppnatts inom de olika omrdden dir tjanster utfors
samt att kvalitetssystemet fungerar effektivt, och

j) det finns ett 6vergripande system for planerad och dokumenterad internrevision av den kvalitetsrelaterade verk-
samheten pa alla platser dir den forekommer.

12. Kvalitetssystemet skall certifieras av ett oberoende revisionsorgan som erkénts av forvaltningen i den stat dar klassifi-
ceringssillskapet har sitt huvudkontor eller filial enligt punkt 4.

13. Klassificeringssdllskapet skall forbinda sig att anpassa sina foreskrifter till Europeiska unionens riktlinjer och att i god
tid ge kommittén all relevant information.

14. Klassificeringssillskapet skall forbinda sig att regelbundet samrada med de redan godkinda klassificeringssillskapen
for att garantera att klassificeringssillskapens tekniska standarder och genomforandet av dessa ér likvirdiga, och bor
tillita foretradare for en medlemsstat och andra berorda parter att delta i utarbetandet av sallskapets regler och/eller
foreskrifter.

Del I
Forfarande f6r godkinnande av klassificeringssillskap

Ett beslut om att godkinna ett klassificeringssillskap enligt artikel 10 i detta direktiv skall fattas av kommissionen i
enlighet med forfarandet i artikel 19.2 i detta direktiv. Dessutom skall f6ljande forfarande tillimpas:

1. En ansokan om godkinnande skall limnas till kommissionen av foretridarna for den stat ddr klassificeringssallskapet
har sitt huvudkontor eller en filial med befogenhet att fatta beslut och vidta atgirder pé alla omrdden som den ansvarar
for enligt bestimmelserna for fartyg i inlandssjofart. Dessutom skall foretrddarna for denna stat 6versinda all informa-
tion och dokumentation som behovs for att kontrollera att kriterierna for godkinnande ar uppfyllda.

2. Varje kommittémedlem kan begira att det berorda klassificeringssillskapet hors eller att ytterligare information ldmnas.

3. Godkdnnanden skall dterkallas pd liknande sitt. Varje kommittémedlem kan begira att ett godkdnnande aterkallas.
Foretrddarna for den stat som begir att godkdnnandet skall aterkallas skall limna information och dokumentation till
stod for sin begdran.

4. Nidr kommissionen fattar sina beslut skall den beakta beslut som fattats av Centralkommissionen for sjofarten pd Rhen
betriffande godkinnandet av det berorda Klassificeringssallskapet. Innan kommissionen godkénner ett Klassificerings-
sillskap som inte godkints av Centralkommissionen for sjofarten pa Rhen skall den samrdda med Centralkommissio-
nens sekretariat.

5. Efter varje beslut om godkidnnande av ett klassificeringssillskap eller aterkallande av ett godkdnnande skall forteck-
ningen over godkanda sillskap dndras.

6. Kommissionen skall underratta det berorda klassificeringssallskapet om kommissionens beslut.

Del IIT
Forteckning over godkinda klassificeringssillskap

Pd grundval av kriterierna i del I och del II har for ndrvarande foljande klassificeringssallskap godkants enligt artikel 10 i
detta direktiv:

1. Bureau Veritas
2. Germanischer Lloyd
3. Lloyd's Register of Shipping

Klassificeringssillskap som erkénts och godkints av en medlemsstat enligt rddets direktiv 94/57/EG av den 22 november
1994 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse dirmed (') skall tills de har godkants enligt del I och del Il for
ndrvarande godkinnas enligt artikel 10 i det hir direktivet endast for fartyg som uteslutande trafikerar vattenvagar i denna
medlemsstat.

(') EGT L 319, 12.12.1994, s. 20. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324,
29.11.2002, 5. 53).
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
av den 18 december 2006
om indring av direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart

(2006/137EC)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget ('), och

av foljande skal:

1

Genom direktiv 2006/87/EG () infors harmoniserade
villkor for utfirdande av tekniska certifikat for fartyg i
inlandssjofart pd gemenskapens inre vattenvigsnit i dess
helhet.

De tekniska foreskrifterna i bilagorna till direktiv
2006/87/EG omfattar i huvudsak bestimmelserna om
inspektion av fartyg pd Rhen i den version som
godkindes av medlemsstaterna i Centralkommissionen
for Rhensjofarten (CNNR) 2004. Villkoren och de
tekniska foreskrifterna for utfirdande av certifikat for
fartyg i inlandssjofart enligt artikel 22 i den reviderade
konventionen for sjofarten pa Rhen har periodiskt uppda-
terats och anses avspegla den senaste tekniska utveck-
lingen.

For att undvika snedvridning av konkurrensen och olika
sikerhetsnivder, och sirskilt for att frimja en harmoni-
sering i Europa, dr det onskvirt att lika tekniska fore-
skrifter faststills for gemenskapens inre vattenvigsnit i
dess helhet och att de fortsittningsvis uppdateras regel-
bundet s4 att likheten bibehélls.

Genom direktiv 2006/87/EG bemyndigas kommissionen
att anpassa de tekniska foreskrifterna med hinsyn till de
tekniska framsteg och den utveckling pd detta omréade
som f6ljer av arbetet i andra internationella organisa-
tioner, sirskilt CCNR.

Dessa anpassningar behover goras snarast for att siker-
stilla att de tekniska foreskrifter som dr nodvindiga for
utfirdande av gemenskapscertifikatet for inlandssjofart
ger en sikerhetsnivd som motsvarar den som krivs for
utfirdande av det certifikat som avses i artikel 22 i den
reviderade konventionen om sjofarten pa Rhen.

(") Europaparlamentets stindpunkt av den 30 november 2006 (innu ¢j

offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 18 december 2006.

(3 Sesidan 1 i denna Officiella tidning.

(6)

De dtgirder som dr nodvindiga for att genomfora
direktiv 2006/87/EG bor antas i enlighet med radets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfar-
anden som skall tillimpas vid utévandet av kommissio-
nens genomforandebefogenheter (%).

Kommissionen bor sirskilt ges behérighet att faststilla
villkoren for 4ndring av de i bilagorna till direktiv
2006/87[EG angivna tekniska foreskrifterna och admi-
nistrativa forfarandena. Eftersom dessa atgdrder har en
allmin rickvidd och avser att dndra icke visentliga delar
av direktiv 2006/87[EG, bor de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i
beslut 1999/468/EG.

Av effektivitetsskdl bor de normala tidsfristerna for det
foreskrivande forfarandet med kontroll forkortas for anta-
gande av sddana dtgirder om 4ndring av bilagorna till
direktiv 2006/87EG.

Av bradskande skil dr det nodvindigt att tillimpa det
skyndsamma  forfarandet i artikel 5a.6 i beslut
1999/468/EG for antagande av dndringar av bilagorna till
direktiv 2006/87[EG for att beakta den tekniska och
dirmed sammanhingande utveckling som fljer av
arbetet i andra internationella organisationer, sdrskilt
CCNR, och dven i frdga om antagande av foreskrifter av
tillfallig natur.

Direktiv 2006/87/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2006/87EG skall dndras pé foljande sitt:

1. T artikel 19 skall foljande punkter liggas till:

"3

Niar det hanvisas till denna punkt, skall artikel 5a.1-

5a.4 och 5a.5 b samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

De tidsfrister som avses i artikel 5a.3 ¢, 5a.4 b och 5a.4 e i
beslut 1999/468/EG skall vara 21 dagar, 15 dagar respektive
en manad.

() EGT L 184, 17.7.1999, s.

23. Beslutet dndrat genom beslut

2006/512/EG (EUTL 200, 22.7.2006,s. 11).
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4. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artikel 5a.1,
5a.2, 5a.4 och 5a.6 samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.”

2. Artikel 20 skall ersittas med foljande:

"Artikel 20

Anpassning av bilagorna och rekommendationer om tillfal-
liga tillstind

1. De dndringar som behovs for att anpassa bilagorna till
detta direktiv till den tekniska utvecklingen och till utveck-
lingar pd detta omrade som foljer av arbetet i andra interna-
tionella organisationer, sirskilt Centralkommissionen for
Rhensjofarten (CCNR), for att sikerstdlla att de bada certifikat
som avses i artikel 3.1 a utfirdas pd grundval av tekniska
krav som garanterar en likvirdig sikerhetsniva eller for att ta
hinsyn till de fall som avses i artikel 5, skall antas i enlighet
med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 19.3. Nir det foreligger tvingande, bradskande skal far
kommissionen tillimpa det skyndsamma forfarande som
avses i artikel 19.4.

Dessa dndringar skall goras snarast for att sikerstilla att de
tekniska foreskrifterna for utfirdande av gemenskapscertifi-
katet for inlandssjofart, vilket ar giltigt for sjofart pd Rhen,
ger en sikerhetsnivd som motsvarar den som kravs for utfar-
dande av det certifikat som avses i artikel 22 i den reviderade
konventionen om sjofarten pd Rhen.

2. Utan att det paverkar punkt 1 skall kommissionen anta
de godkidnnanden som avses i artikel 5.2 i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 19.2.

3. Kommissionen skall fatta beslut pa grundval av rekom-
mendationer frdn kommittén om utfirdande av tillfalliga
gemenskapscertifikat  for inlandssjofart i enlighet med
artikel 2.19 i bilaga IL.”

3. Bilaga II skall dndras pé foljande sitt:
1. Artikel 1.06 skall ersittas med foljande:

”1.06

Foreskrifter av tillfallig natur

Foreskrifter av tillfallig natur som syftar till att 4ndra icke
vasentliga delar av detta direktiv genom att komplettera
det kan antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 19.4 i detta direktiv om
det, f6r anpassning till tekniska framsteg inom inlandssjo-
farten, anses vara nodvindigt att snabbt medge undantag
fran bestimmelserna i direktivet eller for att tillita prov-
ningar. Foreskrifterna skall offentliggoras och skall gilla i
hogst tre ar. De skall trida i kraft samtidigt och upphévas
pd samma villkor i alla medlemsstater.”

2. Artikel 10.03a.5 skall ersittas med foljande:

5. System som avger mindre vattenmingder skall ha
ett typgodkidnnande enligt IMO:s resolution A 800(19)
eller annan erkidnd standard. Sidana erkidnnanden skall,
ndr de syftar till att dndra icke visentliga delar av detta
direktiv, antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 19.3 i detta direktiv.
Typgodkinnandet skall utforas av ett godkint klassifice-
ringssillskap eller ett ackrediterat provningsinstitut. Det
ackrediterade provningsinstitutet skall uppfylla de harmo-
niserade standarderna f6r provlaboratoriers verksamhet
(EN ISO/IEC 17025:2000).”

3. Artikel 10.03b.1 skall ersittas med foljande:

"1.  Slickmedel

For att skydda maskin-, pann- och pumprum far foljande
slickmedel anvindas i fasta brandslackningssystem:

a) CO, (koldioxid).
b) HFC-227ea (heptafluoropropan).
o) 1G-541 (52 % kvive, 40 % argon, 8 % koldioxid).

Tillstdind att anvinda andra slickmedel, nir sddana till-
stdnd syftar till att dndra icke visentliga delar av detta
direktiv, skall ges i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande med kontroll som avses i artikel 19.3 i detta
direktiv.”

Artikel 2

1. De medlemsstater som har sddana inre vattenvdgar som
avses i artikel 1.1 i direktiv 2006/87/EG skall sitta i kraft de
bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar nodvindiga
for att folja detta direktiv med verkan fran och med den 30
december 2008. De skall genast underritta kommissionen om
detta.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser skall de inne-
halla en hinvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv. Kommis-
sionen skall underritta de dvriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har sddana inre vattenvidgar som avses i artikel 1.1 i
direktiv 2006/87 [EG.

Utfdrdat i Bryssel den 18 december 2006

P Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
Josep BORRELL FONTELLES J.-E. ENESTAM
Ordforande Ordforande
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DIREKTIV

RADETS DIREKTIV 2008/59/EG
av den 12 juni 2008

om anpassning av Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for
fartyg i inlandssjofart med anledning av Republiken Bulgariens och Ruminiens anslutning

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska

Artikel 1

gemenskapen, Direktiv 2006/87/EG ska dndras pé foljande sitt:

1. Bilaga I ska dndras pd foljande sitt:

med beaktande av 2005 ars anslutningsakt, sirskilt artikel 56,

a) I kapitel 2, zon 3

med beaktande av kommissionens forslag, och

av foljande skl:

(1) Om en fore anslutningen antagen radsakt behover anpas-
sas till foljd av anslutningen och de nodvindiga anpass-
ningarna inte har gjorts genom anslutningsakten eller
dess bilagor ska, enligt artikel 56 1 2005 &rs anslutnings-
akt, nodvindiga akter antas av radet.

(2)  Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG av
den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter for far-
tyg i inlandssjofart (') antogs fore Bulgariens och Rumi-
niens anslutning till Europeiska unionen och madste an-
passas med anledning av denna anslutning.

(3)  Direktiv 2006/87/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.

4) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning uppmuntras medlemsstaterna att
for egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna
tabeller som sa vitt det dr mojligt visar Gverensstimmel-
sen mellan detta direktiv och inférlivandedtgdrderna samt
att offentliggora dessa tabeller (3).

(") EUT L 389, 30.12.2006, s. 1. Direktivet dndrat genom direktiv

i) ska foljande inforas mellan ledet for Belgien och ledet
for Tjeckien:

"Bulgarien

Donau: Frin km 845,650 till km 374,100”

i) ska foljande inforas mellan ledet for Polen och ledet
for Slovakien:

"Rumdnien

Donau: Fran grinsen mellan Serbien och Ruminien
(km 1 075) till Svarta havet vid Sulina-armen.

Donau-Svartahavskanalen (64,410 km lang): Frin
sammanflodet med floden Donau, vid km 299,300
av Donau vid Cernavodad (respektive km 64,410 av
kanalen), till Constanta sodra hamn-Agigea (km ’0’
av kanalen).

Poarta Albi-Midia Nivodari-kanalen (34,600 km
lang): Fran sammanflodet med Donau—Svartahavskana-
len vid km 29,410 vid Poarta Albi (respektive km
27,500 av kanalen) till Midia hamn (km '0" av kana-
len).”

2006/137/EG (EUT L 389, 30.12.2006, s. 261). b) I kapitel 3, zon 4, ska foljande inforas mellan ledet for

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.

Polen och ledet for Slovakien:
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"Rumdnien

Alla andra vattenvdgar som inte finns upptagna i zon 3.
2. Bilaga IX ska dndras pa foljande sitt:
a) I del I, kapitel 4, artikel 4.05

i) ska foljande inforas mellan uppgifterna for Danmark
och Polen:

”19. = Rumadinien”

i) ska foljande inforas mellan uppgifterna for Lettland
och Litauen:

”34. = Bulgarien”.
b) T del III, kapitel 1, artikel 1.06

i) ska foljande inforas mellan uppgifterna for Danmark
och Polen:

”19. = Rumaénien”

ii) ska foljande inforas mellan uppgifterna for Lettland
och Litauen:

”34. = Bulgarien”.
) I del IV, kapitel 1, artikel 1.06

i) ska foljande inforas mellan uppgifterna fér Danmark
och Polen:

”19. = Rumanien”

i) ska foljande inforas mellan uppgifterna f6r Lettland
och Litauen:

”34. = Bulgarien”.

Attikel 2

1. De medlemsstater som har sddana inre vattenvigar som
anges i artikel 1.1 i direktiv 2006/87EG ska sitta i kraft de
bestdimmelser i lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga
for att folja detta direktiv med verkan fran och med den 30 de-
cember 2008. De ska genast underritta kommissionen om
detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hinvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Luxemburg den 12 juni 2008.

Pd rddets vagnar
A. VIZJAK
Ordforande
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/68/EG
av den 24 september 2008

om transport av farligt gods pa vig, jirnvig och inre vattenvigar

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71, 3)

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1) Vid transport av farligt gods pad vidg, jirnvag och inre
vattenvigar dr risken for olyckor okad. Det bor séledes
vidtas atgdrder for att se till att denna typ av transporter
kan genomféras under sd sikra former som mojligt.

(2)  Enhetliga regler for transport av farligt gods pa vdg och
jarnvag har faststillts i rddets direktiv 94/55/EG av den
21 november 1994 om tillndrmning av medlemsstater-

() EUT C 256, 27.10.2007, s. 44.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 5 september 2007 (EUT C 187
E, 24.7.2008, s. 148), rddets gemensamma standpunkt av den 7 april
2008 (EUT C 117 E, 14.5.2008, s. 1) och Europaparlamentets stand-
punkt av den 19 juni 2008 (innu ¢j offentliggjord i EUT).

nas lagstiftning om transport av farligt gods pad vig (%)
respektive i rddets direktiv 96/49/EG av den 23 juli 1996
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
transport av farligt gods pa jarnvag (4).

For att mojliggora ett enhetligt system som omfattar alla
aspekter av landtransport av farligt gods bor direktiven
94/55/EG och 96/49[EG ersittas av ett enda direktiv som
ocksd omfattar transport pa inre vattenvigar.

De flesta medlemsstaterna ar avtalsslutande parter till
Europeiska Gverenskommelsen om internationell trans-
port av farligt gods péd vig (ADR), omfattas av reglemen-
tet for internationell transport av farligt gods pa jarnvig
(RID) samt, ndr det giller de medlemsstater som berors,
ar partner till Europeiska Gverenskommelsen om inter-
nationell transport av farligt gods pd inre vattenvigar

(ADN).

[ ADR, RID och ADN faststills enhetliga regler for sikra
internationella transporter av farligt gods. Reglerna bor
dven omfatta nationella transporter, dels for att villkoren
for transport av farligt gods ska kunna harmoniseras i
hela gemenskapen, dels for att sikerstilla att den gemen-
samma transportmarknaden fungerar vil.

Detta direktiv bor inte vara tillimpligt pad transport av
farligt gods i de fall da det rdder exceptionella omstindig-
heter som har att géra med de berérda fordonens eller
fartygens beskaffenhet eller dé transporten ar av begrin-
sad art.

Bestimmelserna i detta direktiv bor inte heller vara
tillimpliga pa transport av farligt gods under forsvars-
maktens direkta och fysiska ansvar eller overvakning.
Transport av farligt gods som utfors av kommersiella
entreprenorer som arbetar for forsvarsmakten bor dock
omfattas av tillimpningsomradet for detta direktiv om
deras avtalsforpliktelser inte utfors under forsvarsmaktens
direkta och fysiska ansvar eller 6vervakning.

() EGT L 319, 12.12.1994, s. 7.
(4 EGT L 235, 17.9.1996, s. 25.
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

En medlemsstat som saknar jarnvagsndt, och inte avser
att skaffa ett sddant inom den ndrmaste framtiden, skulle
alaggas en oproportionerlig och meningslos skyldighet
om den var tvungen att inforliva och genomfora de be-
stimmelser i detta direktiv som giller jirnvigstransport.
En sddan medlemsstat bor darfor, si linge som den inte
har ndgot jarnvigsnit, undantas fran skyldigheten att in-
forliva och genomfora detta direktiv i friga om jdrn-
vagstransport.

Varje medlemsstat bor ha ratt att bevilja undantag frén
detta direktiv for transport av farligt gods pa inre vatten-
vagar i de fall dd de inre vattenvigarna i medlemsstaten
inte ansluter till vattenvigar i andra medlemsstater eller
om inget farligt gods transporteras pa dem.

Utan att det paverkar tillimpningen av gemenskapslag-
stiftningen och bestimmelserna i bilaga I avsnitt 1.1 (1.9),
bilaga II avsnitt IL1 (1.9) och bilaga IIT avsnitt IIL.1 (1.9)
bor medlemsstaterna ha mojlighet att av transportsiker-
hetsskal behélla eller anta bestimmelser pd omriden som
inte omfattas av detta direktiv. Dessa bestimmelser bor
vara klara och specifika.

Varje medlemsstat bor dven i fortsittningen ha ritt att
reglera eller forbjuda transport av farligt gods pa sitt
territorium av andra skdl dn transportsakerhetsskal, till
exempel nationella sikerhetsskal eller miljoskydd.

Det bor vara tilldtet att anvinda transportmedel som ar
registrerade i tredjeland for internationell transport av
farligt gods inom medlemsstaternas territorier, pa villkor
att relevanta bestimmelser i ADR, RID och ADN och
detta direktiv iakttas.

Varje medlemsstat bor dven i fortsittningen ha ratt att
tillimpa striktare regler betriffande nationell transport
som utfors med transportmedel som &r registrerade i
medlemsstaten eller som tas i bruk inom dess territo-
rium.

Harmoniseringen av villkoren for nationell transport av
farligt gods bor inte forhindra att hdnsyn tas till sarskilda
nationella forhallanden. Medlemsstaterna bor darfor ge-
nom detta direktiv ges rdtten att bevilja vissa undantag pa
vissa angivna villkor. Sddana undantag bor fortecknas i
detta direktiv som "nationella undantag”.

Medlemsstaterna bor i ovanliga och exceptionella situa-
tioner ha ritt att bevilja individuella tillstind for sidana
transporter av farligt gods inom sitt territorium som i
annat fall skulle vara forbjudna enligt detta direktiv.

(16)

17)

(18)

(19)

Med tanke pd de investeringar som krdvs inom denna
sektor bor medlemsstaterna tempordrt fi behdlla vissa
sdrskilda nationella bestimmelser vad giller konstruk-
tionskrav for transportmedel och transportutrustning
och vad giller transport genom tunneln under Engelska
kanalen. Medlemsstaterna bor ocksa tilldtas att behdlla
och anta bestimmelser om transport av farligt gods pa
jarnvdg mellan medlemsstaterna och stater som ér avtals-
slutande parter i organisationen for jirnvigssamarbete
(OSJD) till dess att reglerna i bilaga II till avtalet om
internationell godstrafik pa jarnvig (SMGS) har harmoni-
serats med bestimmelserna i bilaga II avsnitt IL.1 till detta
direktiv och dirigenom med RID. Inom tio ar efter i-
krafttradandet av detta direktiv bor kommissionen utvir-
dera foljderna av dessa bestimmelser och vid behov ligga
fram lampliga forslag. Sddana bestimmelser bor forteck-
nas i detta direktiv som “kompletterande overgdngsbe-
stimmelser”.

Bilagorna till detta direktiv maste snabbt kunna anpassas
efter den vetenskapliga och tekniska utvecklingen, dven
utvecklingen av ny teknik for sparning, och for att ta
hansyn till nya bestimmelser som infors i ADR, RID
och ADN. Andringarna av ADR, RID och ADN och de
motsvarande anpassningarna av bilagorna bor trida i
kraft samtidigt. Kommissionen bor ndr sd ar lampligt
ge ekonomiskt stod till medlemsstaterna for oversitt-
ningen av ADR, RID och ADN och dndringarna av dessa
till deras officiella sprak.

De éatgirder som ar nodvandiga for att genomfora detta
direktiv. bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens ge-
nomfoérandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att anpassa
bilagorna till detta direktiv efter den vetenskapliga och
tekniska utvecklingen. Eftersom dessa dtgarder har en
allmén rackvidd och avser att dndra icke visentliga delar
av detta direktiv, bland annat genom att komplettera det
med nya icke visentliga delar, maste de antas i enlighet
med det foreskrivande forfarandet med kontroll i
artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

Kommissionen bor dven ha majlighet att se 6ver forteck-
ningarna over nationella undantag och att besluta om
och hur det bor genomféras nodfallsitgirder vid en
olycka eller ett tillbud.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
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Av effektivitetsskil bor de normala tidsfristerna for det
foreskrivande forfarandet med kontroll férkortas for an-
tagande av dndringar av bilagorna till foljd av den veten-
skapliga och tekniska utvecklingen.

Eftersom malen for detta direktiv, nimligen att sikra en
enhetlig tillimpning av harmoniserade sikerhetsregler i
hela gemenskapen och en hog sikerhetsnivd inom natio-
nell och internationell transport, inte i tillrdcklig utstrack-
ning kan uppnds av medlemsstaterna och de darfor, pa
grund av direktivets omfattning eller verkningar, bdttre
kan uppnés pa gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
EG-fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad som ar
nodvindigt for att uppnd dessa mal.

Bestimmelserna i detta direktiv pdverkar inte det ata-
gande som gemenskapen och dess medlemsstater gjort
om att verka for en harmonisering av systemen for klas-
sificering av farliga dmnen, i enlighet med de mél som
fastslogs vid Forenta nationernas konferens om miljé och
utveckling (UNCED) i Rio de Janeiro i juni 1992.

Bestimmelserna i detta direktiv péaverkar inte tillimp-
ningen av gemenskapslagstiftningens bestimmelser om
sakerhetsvillkoren for transport av biologiska agens och
genetiskt modifierade organismer enligt radets direktiv
90/219/EEG av den 23 april 1990 om innesluten an-
vindning av genetiskt modifierade mikroorganismer ('),
Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/18/EG av
den 12 mars 2001 om avsiktlig utsittning av genetiskt
modifierade organismer i miljon (3 och Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2000/54/EG av den 18 september
2000 om skydd for arbetstagare mot risker vid exponer-
ing for biologiska agens i arbetet (3).

Bestimmelserna i detta direktiv paverkar inte tillimp-
ningen av andra gemenskapsbestimmelser pd omradena
arbetsmiljo och miljoskydd. Detta giller sirskilt ramdi-
rektivet om sikerhet och hilsa i arbetet, radets direktiv
89/391/EEG av den 12 juni 1989 om dtgirder for att
framja forbattringar av arbetstagarnas sikerhet och hilsa
i arbetet (*) och dess dotterdirektiv.

I Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/87/EG av
den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter for far-
tyg i inlandssjofart (°) anges att varje fartyg som medfor
ett certifikat som utfirdats i enlighet med foérordningen
for transport av farliga dmnen pa Rhen (ADNR) far frakta
farligt gods o6verallt inom gemenskapens territorium pa
de villkor som anges i certifikatet. Till foljd av att detta
direktiv antas bor direktiv 2006/87/EG idndras pa ett
sadant sitt att den bestimmelsen utgdr.

En G6vergdngsperiod pd upp till tvd ar bor medges for
tillimpningen av bestimmelserna i detta direktiv om
transport av farligt gods pa inre vattenvigar for att fa
tillrdcklig tid for att anpassa de nationella bestimmel-
serna, infora regelverk och utbilda personal. En allmin
overgdngsperiod pa fem dr bor beviljas for alla fartygs-
och personalcertifikat som utfirdats fore eller under over-
gangsperioden nir det géller tillimpningen av detta di-
rektivs bestimmelser om transport av farligt gods pa inre
vattenvagar, om det inte anges en kortare giltighetstid i
certifikatet.

Direktiven 94/55/EG och 96/49/EG bor darfor upphora
att gilla. Av tydlighets- och samstimmighetsskal bor
aven foljande rittsakter upphora att gilla: radets direktiv
96/35/EG av den 3 juni 1996 om utndmning av och
kompetens hos sakerhetsradgivare for transport av farligt
gods pd vag, jarnvig eller inre vattenvigar (%), Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2000/18/EG av den
17 april 2000 om minimikrav vid examinering av siker-
hetsradgivare for transport av farligt gods pé vig, jarnvig
eller inre vattenvdgar (7), kommissionens  beslut
2005/263[EG av den 4 mars 2005 om att tillita med-
lemsstaterna att i enlighet med direktiv 94/55/EG anta
vissa undantag avseende transport av farligt gods pa
vig (%), samt kommissionens beslut 2005/180/EG av
den 4 mars 2005 om att ge medlemsstaterna tillstand
att medge vissa undantag i enlighet med rddets direktiv
96/49/EG om transport av farligt gods pa jarnvig (°).

I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (') uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som sé langt det dr mojligt visar Gverens-
stimmelsen mellan detta direktiv och inférlivandedtgir-
derna samt att offentliggora dessa tabeller.

() EUT L 389, 30.12.2006, s. 1.
- () EGT L 145, 19.6.1996, s. 10.
() EGT L 117, 8.5.1990, s. 1. () EGT L 118, 19.5.2000, s. 41.
() EGT L 106, 17.4.2001, s. 1. (%) EUT L 85, 2.4.2005, s. 58.
() EGT L 262, 17.10.2000, s. 21. () EUT L 61, 8.3.2005, s. 41.
() EGT L 183, 29.6.1989, s. 1. (1) EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv ska tillimpas pé transport av farligt gods pa
vig, jarnvdg och inre vattenvigar inom eller mellan medlems-
stater, samt pd lastning och lossning, overforing till eller frén ett
annat transportsitt och pd de avbrott i transporten som om-
standigheterna kraver.

Det ska inte tillimpas pa foljande former av transport av farligt
gods:

a) Transport med fordon, vagnar eller fartyg som tillhor for-
svarsmakten eller som denna ansvarar for.

b) Transport med havsgdende fartyg pa en yttre vattenvig som
r en del av en inre vattenvig.

¢) Transport med farjor som endast korsar en inre vattenvig
eller en hamn vid en inre vattenvig.

d) Transport som helt och héllet genomfors inom ett avgransat
omréde.

2. Bilaga II avsnitt IL1 ska inte tillimpas pd medlemsstater
som saknar ett jirnvagsnat si linge som inget sddant ndt upp-
rdttats pa deras territorium.

3. En medlemsstat fir inom ett dr efter det att detta direktiv
trader i kraft besluta att inte tillimpa bilaga IIl avsnitt IIL.1 av ett
av foljande skal:

a) Medlemsstaten har inga inre vattenvigar.

b) Medlemsstatens inre vattenvdgar dr inte kopplade genom
inre vattenvigar till vattenvigar i andra medlemsstater.

¢) Det forekommer ingen transport av farligt gods pd medlems-
statens inre vattenvagar.

Om en medlemsstat beslutar att inte tillimpa bestimmelserna i
bilaga IIT avsnitt III.1 ska den meddela detta till kommissionen,
som ska underritta 6vriga medlemsstater.

4. Medlemsstaterna far faststdlla sirskilda sikerhetskrav for
foljande former av nationell och internationell transport av far-
ligt gods inom sina territorier:

a) Transport av farligt gods med fordon, vagnar eller fartyg i
inlandssjofart som inte omfattas av detta direktiv.

b) Anvindning av foreskrivna rutter, inbegripet anvindning av
foreskrivna transportsitt nar sd dr lampligt.

¢) Sarskilda bestimmelser for transport av farligt gods pa pas-
sagerartag.

Kommissionen ska underrittas om sddana bestimmelser och
skdlen till dem.

Kommissionen ska informera andra medlemsstater om detta.

5. Medlemsstaterna far reglera eller forbjuda transport av
farligt gods pd sitt territorium, men endast av andra skil 4n
sikerheten under transport.

Artikel 2
Definitioner

[ detta direktiv giller foljande definitioner:

1. ADR: Europeiska overenskommelsen om internationell trans-
port av farligt gods pd vig, som ingicks i Geneve den 30 sep-
tember 1957, i dess dndrade lydelse.

2. RID: Reglementet for internationell transport av farligt gods
pa jarnvidg, som utgor bihang C till fordraget om internatio-
nell jarnvagstrafik (COTIF), som ingicks i Vilnius den 3 juni
1999, i dess dndrade lydelse.

3. ADN: Europeiska overenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pd inre vattenvdgar, som ingicks i
Geneve den 26 maj 2000, i dess andrade lydelse.

4. fordon: motorfordon som dr avsedda att anvindas pd vig,
med minst fyra hjul och konstruerade f6r en maximihastig-
het 6ver 25 km/tim samt sldpvagnar till sddana fordon, med
undantag av sparbundna fordon, motorredskap samt jord-
bruks- och skogsbrukstraktorer under forutsittning att de
inte firdas med en hastighet som overstiger 40 km/tim nar
de transporterar farligt gods.

5. vagn: jarnvagsfordon utan egen drivning, som rullar pa egna
hjul pé jarnvdgsskenor och dr avsett for transport av gods.
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6. fartyg: alla fartyg som trafikerar inre vattenviagar eller sjo-
gdende fartyg.

Artikel 3
Allminna bestimmelser

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 6 far farligt
gods inte transporteras om det omfattas av forbud enligt bilaga
[ avsnitt 1.1, bilaga II avsnitt IL1 eller bilaga III avsnitt IIL1.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna om mark-
nadstilltrade och om de allménna reglerna for godstransport ska
det vara tilldtet att transportera farligt gods under forutsittning
att de villkor som faststills i bilaga I avsnitt I.1, bilaga II avsnitt
IL.1 och bilaga IIT avsnitt III.1 iakttas.

Artikel 4
Tredjelinder

Det ska vara tilldtet att transportera farligt gods mellan med-
lemsstaterna och tredjeldnder pa villkor att kraven i ADR, RID
och ADN iakttas, sdvida inget annat anges i bilagorna.

Artikel 5
Begrinsningar av transportsikerhetsskil

1. Medlemsstaterna fir, av transportsikerhetsskal, tillimpa
striktare regler, utom vad giller konstruktionskraven, betraf-
fande nationell transport av farligt gods som utfors med fordon,
vagnar och fartyg i inlandssjofart som ar registrerade i medlems-
staten eller som tas i bruk inom dess territorium.

2. Om en medlemsstat till f6ljd av en olycka eller ett tillbud
inom dess territorium anser att de tillimpliga sikerhetsbestim-
melserna ir otillrackliga for att begrdnsa farorna i samband med
transporten och att dtgirder méste vidtas omedelbart, ska med-
lemsstaten redan pa planeringsstadiet underritta kommissionen
om de atgdrder den avser att vidta.

Kommissionen ska i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 9.2 besluta om huruvida den godkinner dtgérderna eller
inte, samt om hur linge godkidnnandet ska gilla.

Atrtikel 6
Undantag

1. Medlemsstaterna far tillita att andra sprdk 4n dem som
anges i bilagorna anvinds for transporter som utfors inom deras
territorier.

2. a) Under forutsittning att sikerheten inte dventyras far med-
lemsstaterna begdra undantag fran bilaga I avsnitt L1,
bilaga II avsnitt II.1 och bilaga III avsnitt II.1 for trans-
port pé sina territorier av smd mingder av visst farligt
gods, med undantag for dmnen som har en medelhog
eller hog radioaktivitet, forutsatt att villkoren for sddan
transport inte ar striktare dn villkoren i nimnda bilagor.

b) Under forutsittning att sikerheten inte dventyras fir med-
lemsstaterna begdra undantag fran bilaga 1 avsnitt L1,
bilaga IT avsnitt II.1 och bilaga III avsnitt IIL.1 for foljande
former av transport av farligt gods pd sina territorier:

i) Lokala transporter over korta strickor.

ii) Lokala transporter med jirnvdg pa sirskilt bestimda
rutter som ingdr i en viss industriprocess och som
overvakas noga i enlighet med tydligt angivna villkor.

Kommissionen ska i varje enskilt fall kontrollera om forutsatt-
ningarna som anges i led a och b har uppfyllts och ska fatta
beslut i enlighet med det forfarande som avses i artikel 9.2 om
huruvida undantaget kan beviljas och féras upp i forteckningen
over nationella undantag i bilaga I avsnitt 1.3, bilaga II avsnitt
I.3 och bilaga IIT avsnitt IIL.3 eller inte.

3. Undantagen enligt punkt 2 ska vara giltiga i hogst sex ar
fran det datum da de godkinns, vilket ska faststdllas i beslutet
om godkinnande. For gillande undantag i bilaga I avsnitt 1.3,
bilaga 1I avsnitt IL.3 och bilaga III avsnitt 1IL.3 ska datumet for
godkdnnande anses vara den 30 juni 2009. Om inget annat
anges ska undantag vara giltiga i sex ar.

Undantagen ska tillimpas utan &tskillnad.

4. Om en medlemsstat begir forlingning av godkdnnandet
av ett undantag ska kommissionen se over undantaget i friga.

Om det inte har gjorts ndgra dndringar av bilaga I avsnitt L1,
bilaga II avsnitt IL1 eller bilaga I avsnitt 1Il.1 som paverkar
grunden for undantaget ska kommissionen, i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 9.2, forlinga godkdnnandet med
hogst sex ar frin och med datum for godkinnande, vilket ska
faststallas i beslutet om godkinnande.
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Om det har gjorts dndringar av bilaga I avsnitt L1, bilaga II
avsnitt IL.1 eller bilaga IIT avsnitt [I.1 som paverkar grunden for
undantaget fir kommissionen, i enlighet med det forfarande
som avses i artikel 9.2, vidta foljande atgarder:

a) Forklara att undantaget dr foraldrat och stryka det ur relevant
bilaga.

b) Begrinsa godkidnnandets rickvidd och 4ndra relevant bilaga i
enlighet ddrmed.

¢) Forlinga godkidnnandet med hogst sex ar frin och med
datum for godkiannandet, vilket ska faststillas i beslutet
om godkinnande.

5. Var och en av medlemsstaterna far, undantagsvis och for-
utsatt att sikerheten inte dventyras, utfirda individuella tillstand
for sddana transporter av farligt gods inom sitt territorium som
dr forbjudna enligt detta direktiv eller utfora sddana transporter
pa andra villkor d4n dem som faststills i detta direktiv, under
forutsittning att det dr friga om transporter som ar tydligt
definierade och tidsbegrinsade.

Artikel 7
Overgingsbestimmelser

1. Medlemsstaterna fir inom sina territorier fortsitta att
tillimpa de bestimmelser som fortecknas i bilaga I avsnitt 1.2,
bilaga II avsnitt I1.2 och bilaga III avsnitt IIL.2.

De medlemsstater som fortsitter att tillimpa de bestimmelserna
ska underrdtta kommissionen om detta. Kommissionen ska un-
derritta de ovriga medlemsstaterna.

2. Utan att det péverkar tillimpningen av artikel 1.3 far
medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bi-
laga IIT avsnitt IIL.1 fram till senast den 30 juni 2011. I detta fall
ska den berorda medlemsstaten nir det giller inre vattenvigar
fortsdtta att tillimpa de bestimmelser i direktiven 96/35/EG och
2000/18/EG som dr tillimpliga den 30 juni 2009.

Artikel 8
Anpassningar

1. De dndringar som mdste goras for att anpassa bilagorna
efter den vetenskapliga och tekniska utvecklingen, dven nar det

géller telematik, pd de omrdden som om fattas av detta direktiv,
och sirskilt for att ta hinsyn till dndringar av ADR, RID och
ADN, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 9.3.

2. Kommissionen ska nir sd ar lampligt ge ekonomiskt stod
till medlemsstaterna for oversittningen av ADR, RID och ADN
och dndringarna av dessa till deras officiella sprak.

Artikel 9
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté for transport
av farligt gods.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tidsfrist som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska
vara tre manader.

3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och 5a.5 b samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

De tidsfrister som avses i artikel 5a.3 ¢, 5a.4 b och 5a.4 e i
beslut 1999/468/EG ska vara en mdanad, en ménad respektive
tvd manader.

Artikel 10
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ir nodvindiga for att folja detta direktiv senast
den 30 juni 2009. De ska genast underritta kommissionen om
detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omride som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 11
Andringar

Artikel 6 i direktiv 2006/87/EG ska utga.

Artikel 12
Upphivande

1. Direktiven  94/55/EG, 96[49/EG, 96/35/[EG  och
2000/18/EG ska upphora att gilla den 30 juni 2009.

De certifikat som har utfirdats pd grundval av bestimmelser i
de upphévda direktiven ska vara giltiga fram till sista giltighets-
dagen.

2. Besluten 2005/263/EG och 2005/180/EG ska upphora att
gélla.

Artikel 13
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 14
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 24 september 2008.

Pa radets vignar
J.-P. JOUYET
Ordforande

Pa Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordforande
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BILAGA I

TRANSPORT PA VAG

1.1 ADR

I bilagorna A och B till ADR som giller frin och med den 1 januari 2009, ska "kontraktslutande part” ersittas med
"medlemsstat” i lampliga fall.

1.2 Kompletterande 6vergingsbestimmelser

1.

Medlemsstaterna far ha kvar de undantag som de antagit pa grundval av artikel 4 i direktiv 94/55[EG till den
31 december 2010 eller till dess att bilaga I avsnitt 1.1 dndras i enlighet med Forenta nationernas rekommendationer
om transport av farligt gods pa det sitt som avses i den artikeln om detta intréffar tidigare.

. Medlemsstaterna fir pd sina territorier tillita bruk av tankar och fordon som dr tillverkade fére den 1 januari 1997

och som inte uppfyller bestimmelserna i detta direktiv, men som tillverkats enligt de krav i den nationella lagstift-
ningen som gillde den 31 december 1996, under férutsittning att dessa fordon fortsatt uppfyller den kravda saker-
hetsnivan.

Tankar och fordon som dr tillverkade den 1 januari 1997 eller direfter och som inte uppfyller villkoren i detta
direktiv, men som har tillverkats i enlighet med villkoren i direktiv 94/55/EG som var i kraft ndr de tillverkades, far
fortsatt anvindas for nationell transport.

. De medlemsstater, i vilka utomhustemperaturen regelbundet ar ligre dn — 20 °C far, tills bestimmelser om lampliga

referenstemperaturer for vissa bestimda klimatzoner har inforts i bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv, infora stringare
temperaturbestimmelser for material i plastforpackningar, tankar och utrustning som ar avsedda for nationell transport

pa vig av farligt gods.

. Medlemsstaterna fir pd sina territorier ha kvar nationella bestimmelser som skiljer sig frin bestimmelserna i detta

direktiv avseende referenstemperaturer for transport av kondenserade gaser och blandningar av kondenserade gaser till
dess att bestimmelser om lampliga referenstemperaturer for olika klimatzoner har infogats i EU-standarder och
hinvisningar till dessa standarder har lagts till i bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv.

. Medlemsstaterna far for transporter som utfors av fordon som dr registrerade inom deras territorier ha kvar de

nationella bestimmelser som den 31 december 1996 var i kraft angdende markning eller skyltning med en nodat-
girdskod i stillet for det riskidentifieringsnummer som anges i bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv.

. Medlemsstaterna far ha kvar de nationella restriktioner avseende transport av dmnen som innehaller dioxiner och

furaner som gillde den 31 december 1996.

1.3 Nationella undantag

Undantag for medlemsstaterna for transport av farligt gods pa deras territorier i enlighet med artikel 6.2 i detta direktiv.

Numrering av undantag: RO-a/bi/bii-MS-nn

RO = vig

a/bifbii = artikel 6.2 a/bi/bii

MS = medlemsstat

nn = lopnummer

Pé grundval av artikel 6.2 a i detta direktiv

BE Belgien

RO-a-BE-1

Typ: Klass 1 — Smd mangder.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 1.1.3.6.

Innehall i bilagan till direktivet: Genom 1.1.3.6 begrinsas mingden av de explosiva dmnen for gruvdrift som kan
transporteras i ett normalt fordon till 20 kg.
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Den nationella lagstiftningens innehdll: Tillstind for innehavare av magasin som ar avligset beligna fran leverantorer att
transportera hogst 25 kg dynamit eller kraftiga explosiva dmnen och 300 springkapslar i normala motorfordon, och
endast enligt bestimmelser som ska faststillas av byrdn for explosiva dmnen.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Article 111 de T'arrété royal 23 septembre 1958 sur les produits explosifs.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-BE- 2

Typ: Transport av ¢j rengjorda, tomda containrar som har innehallit produkter av olika klasser.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.1.1.6.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Angivelse pd godsdeklarationen av “¢j rengjorda, tomda forpackningar som har
innehallit produkter av olika klasser”.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Derogation 6-97.

Kommentarer: Undantaget har registrerats av Europeiska kommissionen som nr 21 (inom ramen for artikel 6.10 i direktiv
94/55[EG).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
RO-a-BE-3
Typ: Antagande av RO-a-UK—4.

Inledande hanvisning till den nationella lagstiftningen:

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

DE Tyskland

RO-a-DE-1

Typ: Samemballering och samlastning av bildelar med klassificeringen 1.4G tillsammans med visst farligt gods (n4).
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 4.1.10 och 7.5.2.1.

Innehéll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om samemballering och samlastning.

Den nationella lagstiftningens innehall: UN 0431 och UN 0503 far lastas tillsammans med visst farligt gods (produkter
som avser biltillverkning) i vissa méngder, som anges i undantaget. Virdet 1 000 (jimfér med 1.1.3.6.4) far inte Gver-

skridas.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I S.
4350); Ausnahme 28.

Kommentarer: Undantaget krdvs for snabb leverans av sikerhetsdetaljer till bilar i takt med den lokala efterfragan. P&
grund av det stora utbudet av dessa produkter ar det ovanligt att de lagerhélls i de lokala bilverkstaderna.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-DE-2

Typ: Undantag fran kravet att medféra en godsdeklaration och ett avsindarintyg avseende vissa méngder av farligt gods
enligt definitionen i 1.1.3.6 (nl).

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.1.1.1 och 5.4.1.1.6.
Innehdll i bilagan till direktivet: Godsdeklarationens innehall.

Den nationella lagstiftningens innehdll: For alla klasser utom klass 7 krivs ingen godsdeklaration, forutsatt att mangden
transporterat gods inte overskrider de méingder som anges i 1.1.3.6.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL I S.
4350); Ausnahme 18.

Kommentarer: De uppgifter som ges i markningen och pa etiketterna pd forpackningar betraktas som tillrickliga for
nationella transporter, eftersom en godsdeklaration inte alltid dr limplig nir det ror sig om lokal distribution.
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Undantaget har registrerats av Europeiska kommissionen som nr 22 (inom ramen for artikel 6.10 i direktiv 94/55/EG).
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-DE-3

Typ: Transport av maitstandarder och brinslepumpar (tomda, €j rengjorda).
Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: Bestimmelser avseende UN-nummer 1202, 1203 och 1223.

Innehdll i bilagan till direktivet: Forpackning, markning, dokument, transport- och hanteringsinstruktioner samt instruk-
tioner for fordonsbesattningar.

Den nationella lagstiftningens innehall: Angivande av tillimpliga bestimmelser och kompletterande bestimmelser for att
tillimpa undantag upp till 1 000 liter: jamforbara med témda, ¢j rengjorda forpackningar och 6ver 1 000 liter: Gverens-

stimmelse med vissa férordningar for tankar, transport av endast tdmda och ej rengjorda behallare.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I S.
4350); Ausnahme 24.

Kommentarer: Forteckningarna nr 7, 38 och 38a.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-DE-5

Typ: Tillstdnd for samemballering.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 4.1.10.4 MP2.

Innehdll i bilagan till direktivet: Forbud mot samemballering.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Klass 1.4S, 2, 3 och 6.1, tillstdind for samemballering av foremadl i klass 1.4S
(patroner till smd vapen), aerosolbehallare (klass 2) och rengorings- och behandlingsmaterial i klass 3 och 6.1 (UN-

nummer) som ska siljas som set i samemballering i forpackningsgrupp II och i mindre mangder.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL I S.
4350); Ausnahme 21.

Kommentarer: Forteckning nr 30%, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

DK Danmark

RO-a-DK-1

Typ: Vagtransport av forpackningar innehallande avfall eller rester av farliga dmnen som samlats in frdn hushéll och
laboratorier i syfte att bortskaffas.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 2, 4.1.4, 4.1.10, 5.2, 5.4 och 8.2.

Innehdll i bilagan till direktivet:

Principer for klassificering. Bestimmelser om samemballering. Bestimmelser om markning och etikettering. Godsdeklara-
tion.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Innerférpackningar innehallande avfall eller rester av kemikalier som samlats in
frén hushall eller laboratorier fir packas tillsammans i vissa UN-godkinda ytterférpackningar. Innehéllet i varje enskild
innerforpackning fir inte Gverstiga 5 kg eller 5 liter. Undantag frn bestimmelserna om klassificering, markning och
etikettering samt dokumentation och utbildning.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Bekendtgerelse nr. 729 af 15. august 2001 om vejtransport af farligt gods
paragraf 4, stk. 3.

Kommentarer: Nar avfall eller rester av kemikalier samlas in frdn hushall och laboratorier i syfte att bortskaffas ar det inte
mojligt att gora en korrekt Klassificering och tillimpa samtliga ADR-bestimmelser. Avfallet r i regel forpackat i forpack-
ningar som sdlts i detaljhandeln.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-a-DK-2

Typ: Vagtransport av forpackningar innehallande explosiva dmnen och forpackningar av spriangkapslar pd samma fordon.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 7.5.2.2.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om samemballering.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Reglerna i ADR maste foljas nér farligt gods transporteras pa vag.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Bekendtgerelse nr. 729 af 15. august 2001 om vejtransport af farligt gods
paragraf 4, stk. L.

Kommentarer: Det finns ett praktiskt behov av att kunna forpacka explosiva dmnen tillsammans med spriangkapslar pa
samma fordon ndr dessa varor transporteras fran lagringsplatsen till arbetsplatsen och tillbaka.

Nar den danska lagstiftningen om transport av farligt gods har dndrats kommer de danska myndigheterna att tillata sidan
transport pa foljande villkor:

1. Transporten fir hogst innehdlla 25 kg explosiva dmnen i grupp D.
2. Hogst 200 sprangkapslar i grupp B far transporteras.

3. Sprangkapslar och explosiva dmnen mdste forpackas separat i UN-godkinda forpackningar i enlighet med bestimmel-
serna i direktiv 2000/61/EG om éndring av direktiv 94/55[EG.

4. Avstdndet mellan forpackningar som innehéller sprangkapslar och forpackningar som innehaller explosiva dmnen
mdste minst vara 1 meter. Detta avstdnd mdste dven bibehallas vid plotslig inbromsning. Forpackningar som innehéller
explosiva dmnen och forpackningar som innehéller sprangkapslar maste placeras sa att de snabbt kan avldgsnas frin
fordonet.

5. Alla 6vriga bestimmelser om vigtransport av farligt gods maste iakttas.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

FI Finland
RO-a-FI-1

Typ: Transport av farligt gods i vissa mangder i bussar och smd mangder radioaktivt material for sjukvards- och forsk-
ningsindamal.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 4.1, 5.4.
Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om férpackning, dokumentation.

Den nationella lagstiftningens innehall: Det ar tillatet att transportera farligt gods i vissa mingder i enlighet med 1.1.3.6
med hogsta nettomassa pd 200 kg i bussar utan krav pd godsdeklaration och utan att samtliga forpackningskrav ar
uppfyllda. Vid transport av hogst 50 kg lagaktivt radioaktivt material for sjukvards- och forskningsindamal behover
fordonet inte mérkas och utrustas i enlighet med ADR.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Liikenne- ja viestintdministerion asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta
tielld (277/2002; 313/2003; 312/2005).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a—FI-2

Typ: Beskrivning av tomda tankar i godsdeklarationen.
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 5.4.1.1.6.

Innehdll 1 bilagan till direktivet: Sarskilda bestimmelser for tomda, ¢j rengjorda forpackningar, fordon, containrar, tankar,
batterifordon och gasbehillare bestdende av flera element (MEGC).

Den nationella lagstiftningens innehall: Ndr det ror sig om tomda, ¢j rengjorda tankfordon som transporterat tva eller flera
dmnen med UN-numren 1202, 1203 och 1223, kan beskrivningen i godsdeklarationerna kompletteras med orden
“senaste last” tillsammans med namnet pd den produkt som har den lagsta flampunkten. "Tomt tankfordon, 3, senaste
last: UN 1203, bensin, II".
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Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Liikenne- ja viestintdministerion asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta
tielld (277/2002; 313/2003).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-FI-3

Typ: Etikettering och mirkning av transportenheten for explosiva dmnen.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.3.2.1.1.
Innehdll i bilagan till direktivet: Allmdnna bestimmelser for orangefirgad skyltning.

Den nationella lagstiftningens innehall: Transportenheter som transporterar (normalt sett i skdpbilar) smd méngder ex-
plosiva dmnen (hogst 1 000 kg [netto]) till stenbrott och arbetsplatser kan mirkas fram och bak med storetikett nr 1.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Liikenne- ja viestintdministerion asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta
tielld (277/2002; 313/2003).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

FR Frankrike
RO-a—FR-1

Typ: Transport av barbar och rorlig gammaradiograferingsutrustning (18).
Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.
Innehdll i bilagan till direktivet:

Den nationella lagstiftningens innehdll: Transport i sarskilda fordon av gammaradiograferingsutrustning av anvindare
undantas, men omfattas av sirskilda villkor.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses
par route — Article 28.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a—FR-2

Typ: Transport av avfall fran sjukvirdverksamhet som inbegriper smittorisker och som betraktas som anatomiska delar
enligt UN 3291 med en massa pa hogst 15 kg.

Hanvisning till bilaga I avsnitt I.1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.

Den nationella lagstiftningens innehall: Undantag frin ADR-bestimmelserna for transport av avfall frn sjukvéirdverk-
samhet som inbegriper smittorisker och som betraktas som anatomiska delar enligt UN 3291 med en massa pd hogst 15
kg.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1¢ juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses
par route — Article 12.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a—FR-3

Typ: Transport av farligt gods i kollektivtrafikfordon (18).
Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 8.3.1.
Innehall i bilagan till direktivet: Transport av passagerare och farligt gods.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Transport av farligt gods som fir medféras som handbagage i kollektivtrafik-
fordon. Endast de bestimmelser om forpackning, markning och etikettering av paket som faststills i 4.1, 5.2 och 3.4
giller.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses
par route — Article 21.
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Kommentarer: I handbagage far endast medforas farligt gods for personligt eller eget yrkesmassigt bruk. Birbara gasbe-
héllare i den mangd som krdvs for en resa tillits for patienter med andningsproblem.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-FR—4

Typ: Transport av smd mangder av farligt gods for egen rikning (18).
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 5.4.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd innehav av en godsdeklaration.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Transport av si smd mingder av farligt gods for egen rikning att de inte
overskrider de grinsvarden som faststdlls i 1.1.3.6 omfattas inte av det krav pd innehav av en godsdeklaration som
faststalls i 5.4.1.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses
par route — Article 23-2.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

IE Irland
RO—-a-IE-1

Typ: Undantag frdn kravet pd godsdeklaration i punkt 5.4.0 i ADR for transport av bekimpningsmedel i ADR-klass 3,
som tagits upp under 2.2.3.3 som FT2-bekdmpningsmedel (flampunkt < 23 °C) och ADR-klass 6.1, som tagits upp under
2.2.61.3 som T6-bekdampningsmedel, vitskor (flampunkt minst 23 °C), om den miéngd farligt gods som transporteras inte
overstiger de méngder som anges i 1.1.3.6 i ADR.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.
Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd innehav av en godsdeklaration.

Den nationella lagstiftningens innehall: Godsdeklaration kravs inte for transport av bekimpningsmedel i ADR-klasserna 3
och 6.1 om den mingd farligt gods som transporteras inte Gverstiger de méingder som anges i 1.1.3.6 i ADR.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(9) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations
2004.

Kommentarer: Onodiga, betungande krav for lokala transporter och leveranser av sidana bekdimpningsmedel.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-1E-2

Typ: Undantag fran kraven i ndgra av ADR-bestimmelserna om forpackning, markning och etikettering vid transport av
smd mangder (under grinserna i 1.1.3.6) utgdngna pyrotekniska artiklar med klassificeringskoderna 1.3G, 1.4G och 1.4S i
ADR-klass 1, som ir forsedda med dmnesidentifieringsnummer UN 0092, UN 0093, UN 0403 respektive UN 0404, till
ndrmaste militdranldggning for bortskaffande.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 1.1.3.6, 4.1, 5.2 och 6.1.
Innehdll i bilagan till direktivet: Bortskaffande av utgdngna pyrotekniska artiklar.

Den nationella lagstiftningens innehall: ADR-bestimmelserna om forpackning, markning och etikettering vid transport av
utgdngna pyrotekniska artiklar med respektive UN-nummer UN 0092, UN 0093, UN 0403, UN 0404 till nirmaste
militdranldggning 4r inte tillimpliga om de allmanna forpackningsbestimmelserna i ADR ar uppfyllda och godsdeklara-
tionen innehdller kompletterande information. Detta giller endast lokala transporter, till ndrmaste militiranliggning, av
smd mingder av dessa utgdngna pyrotekniska artiklar for sakert bortskaffande.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(10) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations
2004.

Kommentarer: Transporter av smd mangder av utgdngna nodraketer till militdranldggningar for sikert bortskaffande, som
utfors av fritidsbatdgare och foretag for battillbehor, har skapat problem, framfor allt i frdga om forpackningskraven.
Undantaget giller smd méingder (mindre 4n de som anges i 1.1.3.6) vid lokala transporter.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-a-IE-3

Typ: Undantag frdn kraven i 6.7 och 6.8 for vigtransport av praktiskt taget tomda, ej rengjorda lagertankar (for stationar
lagring) som ska rengoras, repareras, testas eller skrotas.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 6.7 och 6.8.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser for konstruktion, tillverkning, kontroll och provning av bulkcontainrar.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Undantag fran kraven i kapitel 6.7 och 6.8 i ADR for vdgtransport av praktiskt
taget tomma ej rengjorda lagertankar (for stationir lagring) som ska rengoras, repareras, testas eller skrotas, pa villkor att
a) roren som var kopplade till tanken 4r borttagna sd mycket det ar praktiskt mojligt, b) en lamplig tryckavlastningsventil,
som ska vara inkopplad under transporten, 4r monterad pé tanken och c) samtliga Oppningar i tanken (se b), samt de rér
som varit kopplade till 6ppningarna, har forseglats sd langt ar mojligt for att forhindra att farliga dmnen lacker ut.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Proposed amendment to Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Tankarna anvinds for lagring av 4mnen pa fasta platser och inte for godstransport. Vid transport till andra
platser for rengéring eller reparation innehdller de mycket smd mingder farligt gods. Tidigare artikel 6.10 i direktiv
94/55/EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-IE—4

Typ: Undantag fran kraven i 5.3, 5.4, 7 och bilaga B i ADR i frdga om transport av gaskarl for utskdnkningsstallen (for
drycker) nir de transporteras pd samma fordon som dryckerna (som de ska anvindas for).

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 5.3 och 5.4, 7 och bilaga B.

Innehdll i bilagan till direktivet: Mirkning av fordonet, den dokumentation som ska medféras samt bestimmelserna for
transportutrustning och transporter.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Undantag frdn kraven i 5.3 och 5.4, 7 och bilaga B i ADR i frdga om gaskiirl som
anvinds vid utskidnkning av drycker nir de transporteras pi samma fordon som dryckerna (som de ska anvindas for).

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Proposed amendment to Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Huvudverksamheten utgérs av distribution av forpackade dryckesvaror, som inte ingdr i ADR, samt smd
mangder av sma kirl som innehéller samma typ av gaser.

Tidigare artikel 6.10 i direktiv 94/55/EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-IE-5

Typ: Undantag for nationella transporter i Irland frén konstruktions- och testkraven for behallare, samt bestimmelserna
om anvidndning av dem, i 6.2 och 4.1 i ADR for kirl och tryckfat for gaser i klass 2, som ingdtt i en multimodal
transport, inklusive till havs, och dir foljande krav dr uppfyllda: i) kérlen och tryckfaten har tillverkats, provats och
anvants i enlighet med IMDG-koden, ii) kirlen och tryckfaten aterfylls inte i Irland utan returneras praktiskt taget tomda
till ursprungslandet for den multimodala transporten, och iii) kirlen och tryckfaten distribueras lokalt i smd mangder.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 1.1.4.2, 4.1 och 6.2.

Innehall i bilagan till direktivet: Bestimmelser om multimodala transporter, dven till havs, anvindning av karl och tryckfat
for gaser i ADR-klass 2, samt konstruktion och provning av dessa kirl och tryckfat for gaser i ADR-klass 2.
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Den nationella lagstiftningens innehall: Bestimmelserna i 4.1 och 6.2 giller inte kirl och tryckfat for gaser i klass 2 under
foljande forutsittningar: i) karlen och tryckfaten har tillverkats och provats i enlighet med IMDG-koden, ii) kirlen och
tryckfaten anvinds i enlighet med IMDG-koden, iii) kdrlen och tryckfaten transporterades till avsindaren med multimodal
transport, inklusive till havs, iv) transporten av kirlen och tryckfaten till slutanvindaren bestdr av en enskild transport,
som genomforts pa en dag, fran mottagaren av den multimodala transporten (som det hdnvisas till i led iii ovan), v)
kirlen och tryckfaten aterfylls inte inom landet och returneras praktiskt taget tomda till ursprungslandet for den
multimodala transporten (som det hanvisas till i led iii ovan) och vi) kirlen och tryckfaten distribueras lokalt inom
landet i sma méangder.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Proposed amendment to Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Gaserna i dessa karl och tryckfat har sidana egenskaper, vilka specificerats av slutanvindarna, att det ar
nodvindigt att importera dem frin omraden som inte omfattas av ADR. Efter anvindning ska dessa praktiskt taget tomda
karl och tryckfat returneras till ursprungslandet for dterfyllning med sdrskilt specificerade gaser. De far inte aterfyllas i
Irland eller inom ADR-omradet. Aven om de inte uppfyller ADR-kraven uppfyller de IMDG-koden och r godkanda for
den. Den multimodala transporten, som paborjas utanfor ADR-omradet, forvantas avslutas vid importorens lokaler,
varifran distribution av kirlen och tryckfaten ska ske i smd mangder till slutanvindaren pd Irland. Sidan transport
inom Irland forvintas omfattas av artikeln 6.9 i direktiv 94/55/EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

LT Litauen

RO—-a-LT-1

Typ: Antagande av RO-a-UK-6.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000 m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337

"Dél pavojingy kroviniy vezimo keliy transportu Lietuvos Respublikoje” (Regeringens resolution nr 337 av den 23 mars
2000 om transport av farligt gods pa vdg i Republiken Litauen).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

UK Firenade kungariket
RO—-a-UK-1

Typ: Transport av vissa produkter innehéllande relativt ofarliga radioaktiva dmnen, som klockor, armbandsur, rokdetek-
torer och kompassrosor (E1).

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: Storsta delen av bestimmelserna i ADR.
Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelserna om transport av dmnen av klass 7.

Den nationella lagstiftningens innehall: Vissa varor som innehdller begrinsade mangder radioaktiva dmnen undantas helt
frin de nationella bestimmelserna. (En sjilvlysande anordning som ar avsedd att baras pd kroppen; hogst 500 rokde-
tektorer for privat bruk med en aktivitet pd hogst 40 kBq per fordon eller jirnviagsvagn; hogst fem lysanordningar med
gasformig tritium med en aktivitet per anordning pd hogst 10 GBq per fordon eller jarnvagsvagn).

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: The Radioactive Material (Road Transport) Regulations 2002 Regulation
5(4)(d). The Carriage of Dangerous Goods and Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation
3(10).

Kommentarer: Detta undantag ar en kortsiktig atgard, som inte lingre kommer att vara nodvandig nér liknande dndringar
av Internationella atomenergiorganets (IAEA) foreskrifter har inforlivats med ADR.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO—-a-UK-2

Typ: Undantag fran kravet att medféra en godsdeklaration for vissa mangder av farligt gods (annat 4n klass 7) enligt
definitionen i 1.1.3.6 (E2).

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 1.1.3.6.2 och 1.1.3.6.3.

Innehdll i bilagan till direktivet: Undantag frin vissa krav for vissa mingder per transportenhet.
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Den nationella lagstiftningens innehall: Det krivs ingen godsdeklaration for begrinsade méingder forutsatt att dessa inte
utgor en del av en storre last.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: The Carriage of Dangerous Goods and Use of Transportable Pressure
Equipment Regulations 2004: Regulation 3(7)(a).

Kommentarer: Detta undantag avser nationella transporter, eftersom en godsdeklaration inte alltid 4r lamplig nar det ror
sig om lokal distribution.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-UK-3

Typ: Undantag frdn kravet pd brandslickningsutrustning for fordon som transporterar lagradioaktivt material (E4).
Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 8.1.4.
Innehall i bilagan till direktivet: Krav pa att fordon medfér brandslickningsutrustning.

Den nationella lagstiftningens innehall: Bestimmelser om avskaffande av kravet pé att medfora brandslickningsutrustning
vid transport av enbart sddana forpackningar som omfattas av undantag (UN 2908, UN 2909, UN 2910 och UN 2911).

Begrinsade krav for transport av endast ett litet antal forpackningar.

Ursprunglig hdnvisning till den nationella lagstiftningen: The Radioactive Material (Road Transport) Regulations 2002
Regulation 5(4)(d).

Kommentarer: Det ér i praktiken ofta ovidkommande huruvida brandslidckningsutrustning medfors eller inte vid transport
av UN 2908, UN 2909, UN 2910 och UN 2911, som ofta kan transporteras i smé fordon.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-UK-4

Typ: Distribution av gods i innerforpackningar till aterforsaljare och anvindare (med undantag av saddant gods som tillhor
klasserna 1, 4.2, 6.2 och 7) frdn lokala distributionsmagasin till dterforsiljare eller anvindare och fran dterforsiljare till
slutanvindare (N1).

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 6.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av foérpackningar.

Den nationella lagstiftningens innehall: Forpackningarna maste inte bara ett RID/ADR- eller UN-marke eller vara mirkta
pd ndgot annat sitt om de innehaller gods som ingér i forteckning 3.

Ursprunglig hdnvisning till den nationella lagstiftningen: The Carriage of Dangerous Goods and Use of Transportable
Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7(4) and Regulation 36 Authorisation Number 13.

Kommentarer: Det dr oldmpligt att tillimpa bestimmelserna i ADR ndr det giller de sista transportstrackorna frdn ett
distributionsmagasin till en aterforsiljare eller anvandare, eller fran en aterforsiljare till en slutanvandare. Detta undantag
syftar till att tillita transport av innerkirl for gods utan ytterférpackningar pd den sista delstrickan av den lokala
distributionsresan, om det dr dmnat for detaljhandeln.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-UK-5

Typ: Bestimmelser om att tilldta olika hogsta totalméngder per transportenhet for gods av klass 1 i transportkategorierna
1 och 2 i tabell 1.1.3.6.3 (N10).

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 1.1.3.6.3 och 1.1.3.6.4.
Innehdll i bilagan till direktivet: Undantag avseende transporterade mingder per transportenhet.
Den nationella lagstiftningens innehéll: Regler om undantag for begrinsade kvantiteter och samlastade explosiva amnen.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Carriage of Explosives by Road Regulations 1996, reg. 13 and Schedule 5;
reg. 14 and Schedule 4.

Kommentarer: Bestimmelser om att tillita olika hogsta totalmingder per transportenhet for gods av klass 1, nirmare
bestimt 50 for kategori 1 och 500 for kategori 2. Vid berdkning av samlastning anvinds multiplikationsfaktorn 20 for
transportkategori 1 och multiplikationsfaktorn 2 for transportkategori 2.
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Detta var tidigare ett undantag enligt artikel 6.10 i direktiv 94/55[EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-UK-6

Typ: Okad maximal nettomassa for explosiva foremal som tilldts i EX/ll-fordon (N13).

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 7.5.5.2.

Innehéll i bilagan till direktivet: Begriansning av de mingder explosiva dmnen och foremal som far transporteras.

Den nationella lagstiftningens innehall: Begrinsning av de mangder explosiva dmnen och foremdl som far transporteras.
Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Carriage of Explosives by Road Regulations 1996, reg. 13, Schedule 3.

Kommentarer: Enligt Forenade kungarikets bestimmelser tillits en maximal nettomassa pd 5 000 kg i fordon av typ II ndr
det géller samhanteringsgrupperna 1.1C, 1.1D, 1.1E och 1.1].

Ménga foremdl i klasserna 1.1C, 1.1D, 1.1E och 1.1] som transporteras inom EU ir stora eller skrymmande och langre 4n
2,5 m. Det ror sig frimst om explosiva foremal for militdr anvindning. Konstruktionsbegransningarna for EX/IlI-fordon
(som médste vara tickta fordon) gor det mycket svért att lasta och lossa sddana foremdl. Vissa foremdl skulle krava
specialutrustning for lastning och lossning vid transportens bada dndpunkter. Sddan utrustning finns sillan i praktiken.
Endast ett fital EX[Ill-fordon anvinds i Forenade kungariket och det skulle vara extremt betungande for industrin att
krdva att fler specialiserade EX|Ill-fordon byggs for transport av denna typ av explosiva foremal och dmnen.

[ Forenade kungariket transporteras militira explosiva foremal och mnen oftast av privata foretag, som inte kan utnyttja
undantaget for militdrfordon i ramdirektivet. For att l1osa detta problem har Forenade kungariket alltid tillatit transport av
upp till 5000 kg av explosiva amnen och foremdl pd EX/[II-fordon. Den gillande grinsen racker inte alltid till eftersom ett
foremal kan innehdlla mer dn 1 000 kg explosiva amnen.

Efter 1950 har endast tvd tillbud intréffat (bdda pa 1950-talet) med springdmnen med en vikt pd mer 4n 5 000 kg. Det
ena tillbudet utlostes av ett brinnande dick och det andra av att fordonets kapell antdndes av ett hett avgassystem.
Brinderna hade dven kunnat uppstd med en mindre last. Inga personer skadades eller omkom vid dessa tillbud.
Erfarenheten visar att det dr osannolikt att explosiva foremdl som forpackas pd ett korrekt sitt exploderar vid stotar,
exempelvis vid fordonskollisioner. Beldgg frin militdra rapporter och frén provning av missilers anslag visar att den
anslagshastighet som krivs 4r hogre dn den som uppkommer vid ett fallprov frin 12 meter for att patroner ska
explodera.

Gillande sikerhetsnormer péverkas inte.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO—-a-UK-7

Typ: Undantag fran 6vervakningskravet for sma mangder av vissa typer av gods i klass 1 (N12).

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 8.4 och 8.5 S1(6).

Innehdll i bilagan till direktivet: Overvakningskrav avseende fordon som transporterar vissa méingder farligt gods.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Bestimmelser om sdkra uppstallningsplatser och 6vervakningsanordningar, enligt
vilka det inte krdvs att vissa laster av klass 1 alltid ska overvakas i enlighet med 8.5 S1(6) i ADR.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 1996, reg. 24.
Kommentarer: Overvakningskraven enligt ADR &r inte alltid genomforbara pa nationell niva.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-UK-8

Typ: Littnad av begrinsningarna for samlastning vid transporter av explosiva dmnen och vid transporter av explosiva
dmnen med andra typer av farligt gods, i vagnar, fordon och containrar (N4/5/6).

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 7.5.2.1 och 7.5.2.2.
Innehdll i bilagan till direktivet: Begransningar av vissa typer av samlastning.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Den nationella lagstiftningen 4r mindre begrinsande nar det galler samlastning av
explosiva dmnen, forutsatt att sidana transporter kan ske riskfritt.
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Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 1996, reg. 18.

Kommentarer: Forenade kungariket vill tillata vissa anpassningar av bestimmelserna for samlastning av explosiva dmnen
med andra explosiva dmnen och samlastning av explosiva dmnen med andra typer av farligt gods. Alla anpassningar
kommer dock att innebdra en begrinsning av mingden av en eller flera delar av lasten och tillats endast forutsatt att alla
rimliga och genomférbara tgdrder har vidtagits for att forhindra att de explosiva dmnena kommer i kontakt med, eller pd
annat sitt dventyrar eller blir utsatt for fara fran, sddant gods.

Exempel péd anpassningar som Forenade kungariket kan komma att tilldta ar:

1. Explosiva dmnen som Kklassificerats med UN-nummer 0029, 0030, 0042, 0065, 0081, 0082, 0104, 0241, 0255,
0267, 0283, 0289, 0290, 0331, 0332, 0360 eller 0361 far transporteras i samma fordon som farligt gods som
klassificerats med UN-nummer 1942. Mingden av UN 1942 som fir transporteras ska begrinsas genom att det
betraktas som ett explosivt amne enligt 1.1D.

2. Explosiva dmnen som Kklassificerats med UN-nummer 0191, 0197, 0312, 0336, 0403, 0431 eller 0453 far trans-
porteras i samma fordon som farligt gods (med undantag av brandfarliga gaser, smittfarliga 4mnen och giftiga dmnen)
i transportkategori 2 eller farligt gods i transportkategori 3, eller en kombination av dessa, forutsatt att den totala
vikten eller volymen av farligt gods i transportkategori 2 inte overstiger 500 kg eller liter och att den sammanlagda
nettovikten for sidana explosiva dmnen inte overstiger 500 kg.

3. Explosiva dmnen enligt 1.4G far transporteras med brandfarliga vitskor och gaser i transportkategori 2 eller ¢j
brandfarliga, ¢j giftiga gaser i transportkategori 3, eller en kombination av dessa i samma fordon, forutsatt att den
totala vikten eller volymen for farligt gods inte Gverstiger 200 kg eller liter och den sammanlagda nettovikten for
explosiva dmnen inte 6verstiger 20 kg.

4. Explosiva foremdl som Klassificerats enligt UN-nummer 0106, 0107 eller 0257 fir transporteras med explosiva
foremdl i samhanteringsgrupp D, E eller F av vilka de utgér bestdndsdelar. Den totala mingden av explosiva dmnen
med UN-nummer 0106, 0107 eller 0257 far inte &verstiga 20 kg.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-a-UK-9

Typ: Alternativ till orangefirgade skyltar vid transport av smd mangder radioaktivt material i sma fordon.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.3.2.

Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd orangefirgade skyltar vid transport av smd méngder radioaktivt material i smé
fordon.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Lagstiftningen tilldter undantag som godkants enligt detta forfarande. Det begirda
undantaget avser foljande:

1. Fordonen ska antingen
a) markas enligt gillande bestimmelser i 5.3.2 i ADR, eller

b) mirkas med skyltar som uppfyller kraven i punkt 2, nir det giller fordon med en vikt pd hogst 3 500 kg som
transporterar mindre dn tio férpackningar med icke klyvbart eller undantaget klyvbart material, och dir summan av
dessa forpackningars transportindex inte 6verskrider 3.

2. For de syften som avses i punkt 1 ska den markning som anbringas i fordonet under transport av radioaktivt material
uppfylla foljande villkor:

a) Den ska minst vara 12 x 12 cm. Texten pa skylten ska vara svart, i fetstil och laslig. All text ska dessutom vara
praglad eller stimplad. Versalerna i ordet "RADIOAKTIVT” ska vara minst 12 mm hdoga, och alla 6vriga versaler ska
vara minst 5 mm hoga.

b) Den ska vara brandsiker sa att texten pa skylten forblir lisbar dven om den varit utsatt for brand i fordonet.

¢) Den ska vara sikert fast i fordonet i en position dér den ér vl synlig for foraren, men inte skymmer blickfiltet, och
ska endast anbringas nar fordonet transporterar radioaktivt material.

d) Den ska vara utford i ett godkdnt format och innehalla ett namn, en adress och ett telefonnummer som kan
anvindas i nodfall.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: The Radioactive Material (Road Transport) Regulations 2002: Regulation
5(4)(d).
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Kommentarer: Undantaget kravs for begransade transporter av smd mangder radioaktivt material, frimst doser av radio-
aktivt material avsedda for enskilda patienter, mellan lokala sjukhusanlidggningar, dir sma fordon anvinds och mojlig-
heten att anbringa dven smd orangefirgade skyltar ar begriansad. Erfarenheten visar att det dr svart att anbringa orange-
fargade skyltar pd sidana fordon och att det dr besvirligt att se till att skyltarna sitter kvar under normala transportfor-
hédllanden. Fordonen kommer att mirkas med skyltar som anger innehallet i enlighet med 5.3.1.5.2 i ADR (och normalt
sett 5.3.1.7.4) och tydligt pavisar faran. Dessutom kommer en brandsiker mérkning med relevanta uppgifter for nodfall
att anbringas pd val synlig plats. I praktiken kommer ddrigenom mer sikerhetsinformation att finnas tillginglig 4n enligt
kraven i 5.3.2 1 ADR.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

Pd grundval av artikel 6.2 bi i detta direktiv

BE Belgien

RO-bi-BE-1

Typ: Transporter i nirheten av industriomraden, inklusive transporter pé allménna vigar.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bilagorna A och B.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Undantagen géller dokumentationen for, etiketteringen och mirkningen av for-
packningar samt forarintyget.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Dérogations 2-89, 4-97 et 2-2000.
Kommentarer: Forflyttning av farligt gods mellan olika platser:

— Undantag 2-89: Transporten korsar allmin vig (kemikalier i forpackningar).

— Undantag 4-97: En stricka pd 2 km (tackjirn vid en temperatur pa 600 °C).

— Undantag 2-2000: En stricka pd ungefir 500 m (IBC-behéllare (intermediate bulk container), PG 11, Il klasserna 3,
5.1, 6.1, 8 och 9).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-BE-2

Typ: Transport av lagertankar som inte dr avsedda som transportutrustning.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 1.1.3.2. (f)

Den nationella lagstiftningens innehdll: Tillatelse att flytta lagringstankar for rengoring och reparation.
Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Undantag 6-82, 2-85.

Kommentarer: Undantaget har registrerats av Europeiska kommissionen som nr 7 (inom ramen for artikel 6.10 i direktiv
94/55[EG).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
RO-bi-BE-3
Typ: Forarutbildning.

Lokala transporter av UN 1202, 1203 och 1223 i forpackningar och tankar (i Belgien inom en radie av 75 km frin
foretagets site).

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 8.2.
Innehéll i bilagan till direktivet:

Uppbyggnad av utbildningen

1. Utbildning avseende forpackningar.

2. Utbildning avseende tankar.

3. Sarskild utbildning avseende klass 1 1.

4. Sirskild utbildning avseende klass 1 7.
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Den nationella lagstiftningens innehéll: Definitioner, intyg, utfirdanden, dubbletter, giltighet och forlingning, anordnande
av kurser och prov, undantag, pafélider och slutbestimmelser.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Specificeras i kommande bestimmelser.

Kommentarer: Forslaget omfattar en inledande kurs som foljs av ett prov som begrinsas till transporter av UN 1202,
1203 och 1223 i forpackningar och tankar inom en radie av 75 km fran féretagets site. Utbildningens lingd méste
uppfylla ADR-bestimmelserna. Efter fem dr méste foraren delta i en repetitionskurs och med godkant resultat genomgé
ett prov. | intyget ska foljande anges: "Nationell transport av UN 1202, 1203 och 1223 i enlighet med artikel 6.2 i
direktiv 2008/68/EG”.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—BE—4

Typ: Transport i tankar av farligt gods avsett for destruktion genom forbranning.
Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 3.2.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Genom ett undantag frdn tabellen i 3.2 tillits anvindning av en tankcontainer
med tankkoden L4BH i stillet for L4DH for transport av vattenreaktiv vatska, giftig, IIl, inte nirmare specificerad, under
vissa villkor.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Dérogation 01-2002.
Kommentarer: Denna bestimmelse fir endast anviandas for transport av farligt avfall pd en kort stricka.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-BE-5
Typ: Transport av avfall till avfallsanldggningar.

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 5.2, 5.4, 6.1 (tidigare bestimmelse A5, 2X14, 2X12).
Innehdll i bilagan till direktivet: Klassificering, markning och férpackningskrav.

Den nationella lagstiftningens innehall: T stéllet for att avfallet klassificeras enligt ADR kan det delas in i olika grupper
(brandfarliga 1osningsmedel, firger, syror, batterier, etc.) for att undvika farliga reaktioner inom en grupp. Kraven for
forpackningarnas konstruktion dr mindre stringa.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arréte royal relatif au transport de marchandises dangereuses par route.
Kommentarer: Denna bestimmelse kan tillimpas vid transport av smé avfallsmangder till avfallsanliggningar.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-BE-6
Typ: Antagande av RO-bi-SE-5.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen:
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-BE-7
Typ: Antagande av RO-bi-SE-6.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen:
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-BE-8
Typ: Antagande av RO-bi-UK-2.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen:

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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DE Tyskland
RO-bi-DE-1

Typ: Utelimnande av vissa uppgifter i godsdeklarationen (n2).

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 5.4.1.1.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Godsdeklarationens innehall.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Avser alla klasser utom klasserna 1 (utom 1.4S), 5.2 och 7.

I godsdeklarationen krivs inga uppgifter om foljande:

a) Mottagaren nér det géller lokal distribution (utom for kompletta laster och transporter pd vissa rutter).

b) Antal forpackningar och typ av forpackningar, om 1.1.3.6 inte tillimpas och om fordonet uppfyller alla bestimmelser
i bilagorna A och B.

¢) Tomda, ¢j rengjorda tankar. Godsdeklarationen for den senaste lasten racker.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL 1 S.
4350); Ausnahme 18.

Kommentarer: Det skulle inte vara praktiskt mojligt att tillimpa alla bestimmelser i den berorda typen av trafik.
Undantaget har registrerats av Europeiska kommissionen som nr 22 (inom ramen for artikel 6.10 i direktiv 94/55/EG).
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-DE-2

Typ: Transporter av PCB-kontaminerat material i bulk enligt klass 9.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 7.3.1.
Innehéll i bilagan till direktivet: Bulktransport.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Tillstand for bulktransporter i fordon med vixelflak eller containrar som férseglats
for att inte slippa in vitska eller damm.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL I S.
4350); Ausnahme 11.

Kommentarer: Undantag 11 ar tidsbegrinsat t.o.m. den 31 december 2004. Frdn och med 2005 giller samma bestim-
melser som i ADR och RID.

Se dven det multilaterala avtalet M137.
Forteckning nr 4*.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-DE-3

Typ: Transporter av forpackat farligt avfall.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 1 il 5.

Innehdll i bilagan till direktivet: Klassificering, forpackning och markning.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Klasserna 2-6.1, 8 och 9. Samemballering och transport av farligt avfall i
forpackningar och IBC-behéllare (mindre bulkbehallare). Avfall méste vara forpackat i inre forpackningar (ndr det samlas
in) och delas in i specifika avfallsgrupper (for att undvika farliga reaktioner inom en avfallsgrupp). Anvindning av
skriftliga specialinstruktioner som ror avfallsgrupperna och som fraktsedel. Insamling av avfall fran hushall, laboratorier,

etc.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL. I S.
4350); Ausnahme 20.

Kommentarer: Forteckning nr 6*.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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DK Danmark
RO-bi-DK-1
Typ: UN 1202, 1203, 1223 och klass 2 — ingen godsdeklaration.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 5.4.1.
Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd godsdeklaration.

Den nationella lagstiftningens innehall: Vid transport av mineraloljeprodukter i klass 3, UN 1202, 1203 och 1223 och
gaser i klass 2 i samband med distribution (av gods till tvd eller flera mottagare och insamling av returnerat gods i
liknande situationer) dr en godsdeklaration inte nddvindig, forutsatt att de skriftliga anvisningarna, férutom de upplys-
ningar som krévs enligt ADR, innehéller upplysningar om UN-nr, namn och klass.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Bekendtgerelse nr. 729 af 15. august 2001 om vejtransport af farligt gods.

Kommentarer: Sklet till att det finns ett nationellt undantag enligt ovan ér utvecklingen av elektronisk utrustning, vilket
gor det mojligt for exempelvis oljebolag, som anvinder elektronisk utrustning, att Gverfora information om kunderna till
fordonen. Eftersom denna information inte finns tillginglig i borjan av transporten och dirfor kommer att overforas
under transporten, dr det inte mojligt att fore transporten sammanstilla en godsdeklaration. Denna typ av transport
begrinsas till vissa omraden.

Danmark har redan beviljats undantag for en liknande bestimmelse inom ramen for artikel 6.10 i direktiv 94/55/EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

EL Grekland
RO-bi—-EL-1

Typ: Undantag frdn sikerhetsbestimmelserna for fasta tankar (tankfordon), som registrerats fore den 31 december 2001,
vid lokala transporter eller transport av smd mangder av vissa kategorier av farligt gods.

Hinvisning till bilaga I avsnitt L1 ll detta direktiv: 1.6.3.6, 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3, 6.8.2.4.4, 6.8.2.4.5,
6.8.2.1.17-6.8.2.1.22, 6.8.2.1.28, 6.8.2.2, 6.8.2.2.1, 6.8.2.2.2.

Innehdll i bilagan till direktivet: Krav avseende konstruktion, utrustning, typgodkinnande, inspektioner och provning samt
mirkning av fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar och tankbehdllare samt tank-vixelflak med tankvigg av
metall, och batterifordon och gasbehéllare bestdende av flera element (MEGC).

Den nationella lagstiftningens innehdll: Overgdngsbestimmelser: Fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar och
tankbehéllare som for forsta gdngen registrerades i Grekland mellan den 1 januari 1985 och den 31 december 2001
kan fortsdtta att anviandas fram till den 31 december 2010. Denna Gvergdngsbestimmelse avser fordon avsedda for
transport av foljande typer av farligt gods (UN 1202, 1268, 1223, 1863, 2614, 1212, 1203, 1170, 1090, 1193, 1245,
1294, 1208, 1230, 3262, 3257). Sadan transport omfattar sma mangder eller utgors av lokal transport med fordon som
registrerats inom referensperioden ovan. Overgdngsbestimmelserna kommer att gilla for tankfordon som anpassats i
enlighet med foljande:

1. Punkterna i ADR for inspektion och provning, dvs. 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3, 6.8.2.4.4, 6.8.2.4.5, (ADR 1999: 211 151,
211 152, 211 153, 211 154).

2. Minsta tjocklek pa tankviggen ska vara 3 mm for tankar som rymmer upp till 3 500 liter och minst 4 mm gjutstal for
tankar som rymmer upp till 6 000 liter, oberoende av skiljeviggarnas tjocklek.

3. Om tanken dr gjord av aluminium eller annan metall ska den uppfylla alla krav avseende tjocklek och andra tekniska
specifikationer som hirleds frén tekniska ritningar som godkints av lokala myndigheter i det land dir fordonen
tidigare varit registrerade. Om tekniska ritningar saknas ska tankarna uppfylla kraven i 6.8.2.1.17 (211 127).

4. Tankarna ska uppfylla kraven i punkterna 211 128, 6.8.2.1.28 (211 129), punkt 6.8.2.2 med delpunkterna 6.8.2.2.1
och 6.8.2.2.2 (211 130, 211 131).

Detta innebir att tankfordon under 4 ton som anvinds for lokal transport av enbart gasol (UN 1202), som registrerats
for forsta gangen fore den 31 december 2002 och vars holje dr tunnare 4n 3 mm endast fir anvindas om de anpassas i
enlighet med punkt 211 127 (5)b4 (6.8.2.1.20).

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Teyvikéc Ipodiaypagéc katackeurs, eEomhiopol kar eAéyxwv tov defapevov
HETAPOPAC GUYKEKPILEVOV KATIYOPLOV EMKIVOUVWV epmopeupdtov yia otadepés defaptevee (oxnpata-defapievec), anosuvappolo-
yoUpeveg Sekapevég mou Ppiokovtar oe kukhogopia. (Krav avseende konstruktion, utrustning, inspektioner och provning av
fasta tankar [tankfordon], avmonterbara tankar som befinner sig i cirkulation, for vissa kategorier av farligt gods).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-bi—EL-2

Typ: Undantag frin konstruktionsbestimmelserna for grundfordon, betriffande fordon avsedda for lokal transport av
farligt gods som registrerats for forsta gingen fére den 31 december 2001.

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: ADR 2001: 9.2, 9.2.3.2, 9.2.3.3.

Innehdll i bilagan till direktivet: Villkor for konstruktion av basfordon.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Undantaget avser fordon avsedda for lokal transport av farligt gods (kategorierna
UN 1202, 1268, 1223, 1863, 2614, 1212, 1203, 1170, 1090, 1193, 1245, 1294, 1208, 1230, 3262 och 3257), som
registrerats for forsta gdngen fore den 31 december 2001.

Fordonen ska 6verensstimma med kraven i 9 (9.2.1 till 9.2.6) i bilaga B till direktiv 94/55/EG, med f6ljande avvikelser:

Overensstimmelse med kraven i 9.2.3.2 krivs endast om fordonet 4r utrustat med fabriksmonterade ABS-bromsar och
ska forses med ftillsatsbromsanordningar enligt definitionen i 9.2.3.3.1, som dock inte behover Gverensstimma med
9.2.3.3.2 och 9.2.3.3.3.

Fardskrivarens elforsorjning ska forses med en sikerhetssparr som kopplas direkt till batteriet (marginalnummer 220 514)
och den elektriska utrustningen for lyftmekanismen for boggiaxlar ska installeras pa den plats dir den ursprungligen
installerats av fordonstillverkaren och skyddas med lampligt forseglat holje (marginalnummer 220 517).

Tankfordon med en maximivikt pd hogst 4 ton avsedda for lokal transport av diesel-eldningsolja (UN 1202) ska sirskilt
overensstimma med kraven i 9.2.2.3, 9.2.2.6, 9.2.4.3 och 9.2.4.5, men inte nddvindigtvis med ovriga punkter.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Teyvikég ITpoSiaypages 1dn kukho@opolviwy oxnudtey mou dtevepyolv edvikeg
pEtagopéc opiopevey katnyoplov emkivdivev epnopeupdtov (Tekniska krav for fordon som ar i bruk, avsedda for lokala
transporter av vissa kategorier av farligt gods).

Kommentarer: Det ror sig om ett litet antal fordon, jamfort med det sammanlagda antalet registrerade fordon. Dessutom
ar de endast avsedda for lokal trafik. Den begirda undantagsformen, den berorda fordonsparken och den typ av gods som
omfattas av transporterna leder inte till trafiksikerhetsproblem.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

ES Spanien
RO-bi-ES-1

Typ: Specialutrustning for distribution av vattenfri ammoniak.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 6.8.2.2.2.

Innehdll i bilagan till direktivet: For att forhindra att innehdll gir forlorat om de yttre tillbehoren (ror, sidomonterade
avstangningsventiler) skulle skadas, méste den inre stoppventilen och dess forankring vara skyddade mot att kunna lossna
genom yttre paverkan eller vara utformade for att motstd sidan paverkan. Pafyllnings- och témningsanordningarna
(inklusive flinsar och gingade pluggar) samt skyddskdpor (om sddana finns) ska kunna sikras mot oavsiktligt oppnande.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Tankar som anvinds inom jordbruket for utkorning och spridning av vattenfri
ammoniak, och som togs i drift fore den 1 januari 1992, far utrustas med yttre, i stillet for inre, sikerhetsanordningar,
under forutsittning att de erbjuder samma skydd som viggen pé tanken.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Real Decreto 551/2006. Anejo 1. Apartado 3.

Kommentarer: Fore den 1 januari 1992 anvindes en typ av tank utrustad med yttre sikerhetsanordningar enbart inom
jordbruket for att sprida vattenfri ammoniak direkt pd marken. Tankar av den hidr typen anvinds fortfarande. De kors
sdllan lastade pa vigar utan anvinds enbart for godselspridning pd storre gédrdar.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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FI Finland
RO-bi—FI-1

Typ: Andring av informationen i godsdokumentet for explosiva zmnen.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.1.2.1 (a).
Innehdll i bilagan till direktivet: Sarskilda bestimmelser for klass 1.

Den nationella lagstiftningens innehall: I godsdokumentet dr det tillatet att ange antalet tindhattar (1 000 tindhattar
motsvarar 1 kilo explosiva dmnen) i stdllet for den faktiska nettomassan explosiva dmnen.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Liikenne- ja viestintiministerion asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta
tielld (277/2002; 313/2003).

Kommentarer: Informationen anses tillrdcklig for nationell transport. Detta undantag avser huvudsakligen sprangdmnes-
industrin och smé mangder i lokala transporter.

Undantaget har registrerats av Europeiska kommissionen som nr 31.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

FR Frankrike
RO-bi—FR-1

Typ: Anvindning av ett sjofartsdokument som godsdeklaration for korta transporter efter fartygslossning.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 5.4.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Uppgifter som ska finnas i det dokument som anvinds som godsdeklaration for farligt
gods.

Den nationella lagstiftningens innehall: Sjofartsdokumentet anvinds som godsdeklaration for transporter inom en radie pa

15 km.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1° juin 2001 relatif au transport de marchandises dangereuses par
route — Article 23-4.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—-FR-2

Typ: Transport av foremdl av klass 1 tillsammans med farligt gods ur andra klasser (91).
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 7.5.2.1.
Innehdll i bilagan till direktivet: Forbud mot samlastning av forpackningar med olika varningsetiketter.

Den nationella lagstiftningens innehall: Mojlighet att samtransportera enkla eller monterade springkapslar och gods som
inte tillhor klass 1, pd vissa villkor och pé kortare strackor pa upp till 200 km inom Frankrike.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1¢ juin 2001 relatif au transport de marchandises dangereuses par
route — Article 26.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-FR-3
Typ: Transport av fasta lagertankar for LPG (18).

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.

Den nationella lagstiftningens innehall: Sirskilda bestimmelser giller for transport av fasta lagertankar for LPG. Galler
endast for korta strickor.
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Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1° juin 2001 relatif au transport de marchandises dangereuses par
route — Article 30.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi~-FR—4

Typ: Sarskilda villkor for forarutbildning och godkinnande av de fordon som anvinds for jordbrukstransporter (korta
strickor).

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 6.8.3.2, 8.2.1 och 8.2.2.

Innehall i bilagan till direktivet: Tankutrustning och férarutbildning.

Den nationella lagstiftningens innehll:

Sarskilda bestimmelser om godkédnnande av fordon.

Sarskild forarutbildning.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 1° juin 2001 relatif au transport de marchandises dangereuses par
route — Article 29-2 — Annex D4.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

IE Irland
RO-bi-IE-1

Typ: Undantag frdn kravet i punkt 5.4.1.1.1 pd att godsdeklarationen ska innehélla i) mottagarens namn och adress, ii)
antal och beskrivning av férpackningarna, samt iii) den totala mingden farligt gods i de fall fotogen, diesel eller LPG med
identifieringsnummer UN 1223, UN 1202 respektive UN 1965 transporteras till slutanvindare.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 5.4.
Innehdll i bilagan till direktivet: Dokumentation.

Den nationella lagstiftningens innehall: I de fall fotogen, diesel eller LPG med identifieringsnummer UN 1223, UN 1202
respektive UN 1965 i enlighet med specifikationen i tilligg B.5 till bilaga B till ADR transporteras till slutanvindaren,
behover inte mottagarens namn och adress, antal och beskrivning av forpackningarna, bulkcontainrar eller behéllare, eller
den totala midngd som transporteras, anges pa transportenheten.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(2) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Nér eldningsolja levereras till hushéllskunder ar det praxis att tanken fylls dnda upp och foljaktligen dr den
faktiskt levererade mangden okdnd och dven antalet kunder under en enskild runda 4r okdnd nér den fullastade tankbilen
inleder korningen. Nar LPG-behéllare levereras till hushéll dr det praxis att témda behéllare ersitts med fulla, vilket 4ven i
det fallet innebar att antalet kunder och hur mycket som levereras till var och en av dem &r okidnt nir transporten inleds.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-IE-2

Typ: Undantag for att tillita att den godsdeklaration som krévs i 5.4.1.1.1 ska kunna vara samma som anvindes for den
senaste lasten i de fall tomda, ¢j rengjorda tankar transporteras.

Hanvisning till bilaga [ avsnitt 1.1 till detta direktiv: 5.4.

Innehdll i bilagan till direktivet: Dokumentation.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Vid transport av tomda, ¢j rengjorda tankar, ar godsdeklarationen for den senaste
lasten tillracklig.
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Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(3) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Framfor allt vid bensin- och/eller dieselleveranser till bensinstationer atervinder tankbilen direkt till cent-
rallagret (for att fylla tankarna infor kommande leveranser) omedelbart efter den sista leveransen.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-IE-3

Typ: Undantag for lastning och lossning av farligt gods, som omfattas av specialbestimmelsen CV1 i 7.5.11 eller S1 i 8.5,
pa en offentlig plats utan specialtillstind frén behoriga myndigheter.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 7.5 och 8.5.

Innehall i bilagan till direktivet: Kompletterande bestimmelser om lastning, lossning och hantering.

Den nationella lagstiftningens innehll: Lastning och lossning av farligt gods pé en offentlig plats ar tillatet utan special-
tillstdnd frdn behoriga myndigheter, vilket innebir en avvikelse fran kraven i 7.5.11 eller 8.5.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(5) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Nar det giller nationella transporter inom statens granser, utgor denna bestimmelse en mycket tung borda
for de behoriga myndigheterna.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-Dbi-IE-4

Typ: Undantag som mojliggor transport i tankar av matriser av explosiva emulsioner, med dmnesidentifieringsnummer
UN 3375.

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 4.3.

Innehdll i bilagan till direktivet: Anvindning av tankar, etc.

Den nationella lagstiftningens innehall: Tillstdnd for transport i tankar av matriser av explosiva emulsioner, med dmnes-
identifieringsnummer UN 3375.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(6) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Aven om matrisen klassificeras som fast, &r den inte i pulver- eller kornform.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-IE-5

Typ: Undantag fran forbudet mot samlastning enligt 7.5.2.1 for artiklar i samhanteringsgrupp B och dmnen och artiklar i
samhanteringsgrupp D pd samma fordon som farligt gods i klasserna 3, 5.1 och 8 i tankar.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 7.5.
Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om lastning, lossning och hantering.

Den nationella lagstiftningens innehall: Forpackningar som innehdller artiklar i samhanteringsgrupp B i ADR-klass 1 och
forpackningar som innehéller dmnen och artiklar i samhanteringsgrupp D i ADR-klass 1 far transporteras pa samma
fordon som farligt gods i ADR-klass 3, 5.1 eller 8 under f6ljande forutsittningar: a) nimnda forpackningar i ADR-klass 1
transporteras i separata containrarfavdelningar som dr godkidnda av behoriga myndigheter och pé villkor som samma
myndigheter godkant, och b) nimnda dmnen i ADR-klass 3, 5.1 eller 8 transporteras i kirl som uppfyller de behoriga
myndigheternas krav pd utformning, tillverkning, inspektion, provning, drift och anvindning.
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Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(7) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Tillstdnd, pa villkor som de behoriga myndigheterna godkant, for lastning av artiklar och dmnen i klass 1 i
samhanteringsgrupperna B och D pd samma fordon som transporterar farligt gods i klasserna 3, 5.1 och 8 i tankar, dvs.
sd kallade pump trucks.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi~IE-6

Typ: Undantag fran kravet i 4.3.4.2.2 om att bojliga pafyllnings- och tomningsror som inte ar standigt fastsatta pa tanken
pa tankvagn ska vara tomda under transport.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 4.3.

Innehdll i bilagan till direktivet: Anvindning av tankfordon.

Den nationella lagstiftningens innehall: Upprullade bojliga slangar (4ven fasta ror som ar en del av slangarna) monterade
pé tankbilar som anvinds for distribution av petroleumprodukter med dmnesidentifieringsnummer UN 1202, UN 1223,
UN 1011 och UN 1978 behéver inte vara tomda under transport pd vdg under forutsittning att limpliga atgarder
vidtagits for att forhindra att innehéllet lacker ut.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Regulation 82(8) of the Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Bojliga slangar monterade pd tankfordon for leverans till hushall maste vara fyllda, 4ven under transport.
Toémningssystemet dr av "wet-line™-typ, vilket innebér att tankfordonets mitare och slangar mdste vara fyllda sd att det
garanteras att kunden fdr rdtt mangd.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-IE-7
Typ: Undantag frin vissa av kraven i 5.4.0, 5.4.1.1.1 och 7.5.11 i ADR for bulktransport av gédselmedel UN 2067 frén
hamnar till mottagare.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.0, 5.4.1.1.1 och 7.5.11.

Innehéll i bilagan till direktivet: Krav pd separat godsdokument som ska innehélla korrekt total kvantitet for den sirskilda
last som avses, for varje transport, och krav pa att fordonet ska rengoras fore och efter resan.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Foreslaget undantag for att tillita dndringar av kraven i ADR for godsdokument
och fordonsrengoring. Syftet 4r att ta hinsyn till de praktiska problemen vid bulktransport fran hamn till mottagare.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Proposed amendment to Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004.

Kommentarer: Enligt bestimmelserna i ADR krivs a) ett separat godsdokument med uppgifter om den totala massan
farligt gods som transporteras i den aktuella lasten, och b) specialbestimmelsen "CV24” om reng6ring vid samtliga laster
som transporteras mellan hamnen och mottagaren vid lossning av bulkfartyg. Eftersom transporten ar lokal och omfattar
lossning av ett bulkfartyg och dir flera laster (pd samma dag eller under flera pd varandra foljande dagar) av samma dmne
transporteras mellan bulkfartyget och mottagaren racker det med ett enda godsdokument som innehaller en uppskattning
av totalmassan for varje last. Att krdva specialbestimmelse "CV24” borde inte vara nodvandigt.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

LT Litauen

RO-bi-LT-1

Typ: Antagande av RO-bi-EL-1.

Ursprunglig hinvisning till den nationella lagstiftningen: Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000 m. kovo 23 d. nutarimas

Nr. 337 "Dél pavojingy kroviniy vezimo keliy transportu Lietuvos Respublikoje” (Regeringsresolution nr 337 om
végtransport av farligt gods i Litauen, antagen den 23 mars 2000).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-bi-LT-2
Typ: Antagande av RO-bi-EL-2.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000 m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337
"Dél pavojingy kroviniy vezimo keliy transportu Lietuvos Respublikoje” (Regeringsresolution nr 337 om vigtransport av
farligt gods i Litauen, antagen den 23 mars 2000).

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

NL Nederlinderna
RO-bi-NL-1

Typ: System for transport av farligt hushallsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 1.1.3.6, 3.3, 4.1.4, 4.1.6, 4.1.8, 4.1.10, 5.2.2, 5.4.0, 5.4.1, 5.4.3,
7.5.4,7.5.7,81.2.1 a och b, 8.1.5 ¢, 8.3.6.

Innehdll i bilagan till direktivet:

1.1.3.6: Undantag i samband med transportmingd per transportenhet.

3.3: Sirskilda bestimmelser for specifika dmnen och foremal.

4.1.4: Forteckning 6ver forpackningsinstruktioner. 4.1.6: Sirskilda forpackningskrav for gods i klass 2.
4.1.8: Sarskilda forpackningskrav for smittimnen. 4.1.10: Sarskilda krav for samlingsforpackningar.

5.2.2: Markning av transportforpackningar. 5.4.0: Allt gods som transporteras inom ramen fér ADR-systemet maste i
forekommande fall dtfoljas av den dokumentation som foreskrivs i detta kapitel sdvida inget undantag har beviljats i
enlighet med 1.1.3.1 till 1.1.3.5; 5.4.1: Transitdokument for farligt gods med tillhorande information. 5.4.3: Skriftliga
instruktioner.

7.5.4: Forsiktighetsregler for livsmedel, andra konsumtionsvaror och djurfoder. 7.5.7: Hantering och stuvning:

8.1.2.1: Forutom den dokumentation som krdvs i lagen, maste foljande dokument medfolja transportenheten: a) de
transitdokument som det hdnvisas till i 5.4.1 och som omfattar allt farligt gods som transporteras och, i tillimpliga
fall, det intyg for containerlast som foreskrivs i 5.4.2, och b) de skriftliga instruktioner som anges i 5.4.3 och som ror allt
farligt gods som transporteras. 8.1.5: Varje transportenhet med farligt avfall ska forses med foljande: ¢) den utrustning
som krivs for genomforandet av de kompletterande och sirskilda atgirder som avses i 5.4.3.

8.3.6: Tomgangskorning vid péd- och avlastning.

Foljande bestimmelser i ADR ska inte gilla:

a) 1.1.3.6.

b) 3.3.

c) 4.1.4, 4.1.6, 4.1.8, 4.1.10.

d) 5.2.2, 5.4.0, 5.4.1, 5.4.3.

¢) 7.5.4, 7.5.7.

f) 8.1.2.1 a och b, 8.1.5 ¢, 8.3.6.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 3 van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: Systemet ska ge enskilda mojlighet att ldamna kemiskt avfall i sm& miéngder pa en enda sirskild punkt. Hit
hor exempelvis rester av farg. Risknivan begransas av valet av transportmedel, dar det bland annat handlar om sirskilda
transportenheter, och av tydligt synliga "rokning forbjuden-skyltar.
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Med tanke pa de begrinsade mingderna och forpackningarnas sarskilda art undantas ett antal ADR-avsnitt. Komplette-
rande regler finns pa annat stille i detta system.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-2
Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga [ avsnitt L1 till detta direktiv: 1.1.3.6.
Innehdll i bilagan till direktivet: Undantag i samband med transportmingden per transportenhet.
Den nationella lagstiftningens innehall:

Ledsagarens yrkeskompetensbevis och den not som avses i artikel 16.1 b ska bada finnas ombord pé fordonet. Fordonets
ledsagare ska ha kvalifikationer for “transport av farligt gods” utfardat av CCV (tillstindsmyndighet for forare).

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 10, onderdeel a, en 16, onderdeel b, van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: P4 grund av den stora mingd av olika typer av farligt hushéllsavfall som berdrs ska transportoperatéren ha
ett yrkeskompetensbevis trots att det ror sig om smd miéngder avfall per transport. Ett kompletterande krav dr att
transportoperatoren ska ha kvalifikation att transportera farligt avfall.

Ett skal till detta dr att man vill se till att transportoperatoren inte exempelvis forpackar syror och baser tillsammans, och
forfogar 6ver tillrdckliga kunskaper om vad som bor goras i nodsituationer.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-3

Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 1.1.3.6.

Innehdll i bilagan till direktivet: Undantag i samband med transportmingden per transportenhet.
Den nationella lagstiftningens innehall:

Foljande dokument ska finnas ombord pa fordonet: b) skriftliga instruktioner och information i enlighet med bilagan till
den rittsakt genom vilken systemet infors.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 10b van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: Eftersom systemet inte tilliter undantag frdn 1.1.3.6 i ADR-systemet maste dven smd mangder atfoljas av
skriftlig information. Detta anses nodvindigt pd grund av den stora mingd av olika typer av farligt avfall som fore-
kommer och eftersom de som limnar in avfallet (privatpersoner) inte kidnner till produkternas riskniva.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-4

Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga [ avsnitt 1.1 till detta direktiv: 6.1.

Innehéll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av forpackningar.

Den nationella lagstiftningens innehall:

1. Det farliga hushéllsavfallet far endast ldmnas i titt slutna forpackningar som ar limpliga for det berdrda dmnet och

a) for foremal i kategori 6.2 giller att férpackningen inte fir vélla skada vid inlimnandet,
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b) for farligt hushallsavfall av industriellt ursprung galler att det ska anvindas en lada pa hogst 60 liter i vilken
avfallsimnena 4r skilda enligt riskkategorier (kga-box).

2. Forpackningens utsida ska vara fri frin farligt hushallsavfall.

3. Amnets namn ska anges p3 forpackningen.

4. Endast en ldda enligt punkt 1 b kommer att tas emot per insamling.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 6 van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: Denna artikel bygger pé artikel 3 ddr det faststills att vissa avsnitt av ADR inte ér tillimpliga. I detta
system behovs inga godkinda forpackningar enligt 6.1 i ADR, eftersom det ror sig om begrinsade mangder farliga
amnen. Istdllet faststills ett antal bestimmelser i artikel 6, bland annat ett krav pa att de farliga dmnena ska limnas i
forseglade behéllare for att forhindra lickage frén forpackningarna.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—-NL-5

Typ: System for transport av farligt hushallsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 6.1.

Innehall i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av forpackningar.
Den nationella lagstiftningens innehall:

Fordonet ska ha ett lastutrymme som ar skilt frén forarhytten genom en tjock vigg eller, alternativt, ett lastutrymme som
inte r fast del av fordonet.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 7, tweede lid, van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval
2002.

Kommentarer: [ detta system behovs inga godkinda forpackningar enligt avsnitt 6.1 i ADR, eftersom det rér sig om
begrinsade mingder farliga dmnen. Dérfor innehdller denna artikel de kompletterande bestimmelser som kravs for att
forhindra att giftiga dngor licker in i forarhytten.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-6

Typ: System for transport av farligt hushallsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: 6.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av foérpackningar.

Den nationella lagstiftningens innehall:

Lastutrymmet i slutna fordon ska ha permanent pdkopplade luftutsug i toppen och vara utrustat med oppningar nedtill.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 8, eerste lid, van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval
2002.

Kommentarer: I detta system behovs inga godkinda forpackningar enligt 6.1 i ADR, eftersom det ror sig om begrinsade
mingder farliga dmnen. Dirfor innehaller denna artikel kompletterande krav avsedda att forebygga ansamling av farliga
gaser i lastutrymmet.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-7
Typ: System for transport av farligt hushallsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 6.1.
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Innehall i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av forpackningar.
Den nationella lagstiftningens innehall:
1. Fordonet ska forses med enheter som under transporten
a) inte oavsiktligt kan sittas i rorelse, och
b) ar forseglade med lock och skyddade mot oavsiktlig 6ppning.
2. Punkt 1 b giller inte vid transit for insamlingsindamal eller nar fordonet stdr stilla under insamlingsrundorna.

3. Ett tillrdckligt sikerhetsutrymme ska avgransas i fordonet sd att det farliga hushéllsavfallet kan sorteras och placeras i
de olika enheterna.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 9, eerste, tweede en derde lid, van de Regeling vervoer huishoudelijk
gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: I detta system behovs inga godkinda forpackningar enligt 6.1 i ADR, eftersom det ror sig om begransade
mingder farliga dmnen. Darfor innehaller denna artikel bestimmelser om att enheter ska anvindas for lagring av
forpackningarna i syfte att garantera att alla olika typer av farligt gods lagras pa lampligt sitt.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-8

Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 6.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av forpackningar.

Den nationella lagstiftningens innehall:

1. Farligt hushéllsavfall ska uteslutande transporteras i enheter.

2. Varje amne och foremal i varje klass har sin separata enhet.

3. Amnen och foremdl i klass 8 ska delas upp i olika enheter for syror, baser och batterier.

4. Sprayburkar kan placeras i forslutbara pappkartonger om dessa transporteras i enlighet med artikel 9.1.

5. Om eldsldckare i klass 2 har samlats in kan de placeras i samma enhet som sprejburkar som inte forpackats i
pappkartonger.

6. Genom undantag fran artikel 9.1 kravs inget lock vid transport av batterier forutsatt att de placerats i enheten pd ett
sdtt som gor att alla batterioppningar dr slutna och riktade uppat.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 14 van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: Denna artikel bygger pé artikel 3, dir det faststdlls att vissa bestimmelser i ADR inte ar tillimpliga. I detta
system behovs inga godkinda forpackningar enligt 6.1 i ADR. I artikel 14 faststills krav for enheter i vilka farligt
hushallsavfall tillflligt lagras.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-9
Typ: System for transport av farligt hushallsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 6.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om tillverkning och provning av férpackningar.
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Den nationella lagstiftningens innehall:

1. Enheter eller askar for transport av sprejburkar ska tydligt mérkas enligt foljande:

a) For sprayburkar i klass 2 som samlats in i pappkartonger: ordet "SPUITBUSSEN” (sprayburkar).

b) For brandslickare i klass 2 och sprejburkar: etikett nr 2.2.

¢) For brandslackare i klass 3 och sprejburkar: etikett nr 3.

d) For fargavfall i klass 4.1: etikett nr 4.1.

e) For giftiga amnen i klass 6.1: etikett nr 6.1.

f) For foremal i klass 6.2: etikett nr 6.2.

g) For fritande dmnen och foremdl i klass 8: etikett nr 8.

h) For alkaliska dmnen: ordet "BASEN” (baser).

i) For sura amnen: ordet "ZUREN” (syror).

j) For batterier: ordet "TACCU'S” (batterier).

2. Samma etiketter och texter ska synligt anbringas pa de forslutbara utrymmen i fordonet dir enheterna kan placeras.
Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 15 van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: Denna artikel bygger pa artikel 3 dar det faststdlls att vissa bestimmelser i ADR inte 4r tillimpliga. I detta
system behovs inga godkinda forpackningar enligt 6.1 i ADR. I artikel 15 faststdlls krav for identifiering av enheter i vilka
farligt hushallsavfall tillfalligt lagras.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-10

Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 7.5.4.

Innehdll i bilagan till direktivet: Forsiktighetsregler for livsmedel, andra konsumtionsvaror och djurfoder.

Den nationella lagstiftningens innehall:

1. Det ar forbjudet att transportera livsmedel och djurfoder tillsammans med farligt hushallsavfall.

2. Fordonet ska sté stilla vid insamlingen.

3. Fordonet ska vara forsett med ett orangefirgat blinkande ljus vid korning och ndr det star stilla for insamling.

4. Under insamling vid en fast punkt som &r avsedd for detta ska motorn stingas av. Genom undantag frin punkt 3 kan
aven det blinkande ljuset stingas av.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 13 van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Kommentarer: Férbudet i 7.5.4 i ADR utvidgas, eftersom det med tanke pd den stora méngfalden insamlade dmnen
praktiskt taget alltid finns mnen i klass 6.1 med.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-bi-NL-11

Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 7.5.9.
Innehdll i bilagan till direktivet: Rokforbud.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Skyltar med "Rokning forbjuden” ska vara vil synligt anbringade pé fordonets
sidor och baksida.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 9, vierde lid, van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval
2002.

Kommentarer: Eftersom systemet avser insamling av farliga 4mnen frin enskilda foreskrivs det i artikel 9.4 att skyltar med
"Rokning forbjuden” maste vara vil synligt anbringade.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-NL-12

Typ: System for transport av farligt hushéllsavfall 2002.

Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 8.1.5.

Innehéll i bilagan till direktivet: Utrustning av olika typer.

Varje transportenhet som transporterar farligt avfall ska forses med

a) minst en bromskloss for varje fordon, av lamplig storlek for fordonets vikt och hjuldiameter,
b) utrustning for allmdnna atgirder enligt de sikerhetsforeskrifter som avses i 5.4.3, i synnerhet

i) tvd separata stiende varningssignaler (t.ex. reflekterande koner, varningstrianglar eller blinkande orangefirgade
lampor som dr oberoende av fordonets elanliggning),

i) en skyddsjacka eller skyddskldder av god kvalitet (t.ex. enligt europeisk standard EN 471) for samtliga i personalen,
i) en handlampa (se 8.3.4) for samtliga i personalen,

iv) andningsutrustning i enlighet med de ytterligare bestimmelserna S7 (se 8.5) om denna ytterligare bestimmelse dr
tillimplig i enlighet med angivelserna i kolumn 19 i tabell A i 3.2,

¢) den utrustning som behovs for kompletterande och sirskilda atgirder enligt de skriftliga instruktionerna i 5.4.3.

Den nationella lagstiftningens innehall: En sdkerhetslada ska foras med ombord och vara tillginglig for alla i personalen.
Ladan ska innehalla foljande:

a) Fullstandigt slutande skyddsglasogon.

b) Skyddande andningsmask.

¢) Syrabestindiga, syrasikra overaller eller forkladen.

d) Syntetiska gummihandskar.

€) Syrasikra och syraresistenta stovlar eller sikerhetsskor.
f) En flaska med destillerat vatten for ogonbad.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Artikel 11 van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.
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Kommentarer: P4 grund av den stora mangfalden insamlade farliga dmnen foreskrivs extra krav avseende obligatorisk
sakerhetsutrustning, som overskrider kraven i 8.1.5 i ADR.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

SE Sverige
RO-bi-SE-1

Typ: Transport av farligt avfall till anldggningar f6r bortskaffande av farligt avfall.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 2, 5.2 och 6.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om klassificering, markning och etikettering, samt om tillverkning och
provning av forpackningar.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Lagstiftningen innehdller forenklade klassificeringskriterier, mindre stranga krav for
tillverkning och provning av férpackningar, och dndrade bestimmelser om mirkning och etikettering.

Istillet for att farligt avfall klassificeras i enlighet med ADR delas det in i olika avfallsgrupper. Varje avfallsgrupp innehaller
dmnen som i enlighet med ADR kan samemballeras.

Varje forpackning ska miérkas med koden for den berorda avfallsgruppen i stillet for UN-numret.

Ursprunglig hidnvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt
gods pd vig och i terring.

Kommentarer: Dessa bestimmelser far endast tillimpas for transport av farligt avfall fran offentliga dtervinningsstationer
till anldggningar for bortskaffande av farligt avfall.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—SE-2

Typ: Avsindarens namn och adress i godsdeklarationen.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.1.1.
Innehall i bilagan till direktivet: Allmdnna uppgifter i godsdeklarationen.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Enligt den nationella lagstiftningen krévs ingen uppgift om avsindarens namn och
adress i samband med att tomda ¢j rengjorda forpackningar returneras inom ett distributionssystem.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pé vig
och i terrdng.

Kommentarer: Tomda ¢j rengjorda forpackningar som returneras kommer i de flesta fall att innehalla smd mangder av
farligt gods.

Detta undantag tillimpas framst av industrier for retur av tomda, ¢j rengjorda gasbehéllare i utbyte mot fyllda.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—SE-3

Typ: Transport av farligt gods i nirheten av industriomréden, inklusive transporter pé allméin vdg mellan olika delar av
industriomrdden.

Hinvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om transport av farligt gods pd allmin vig.

Den nationella lagstiftningens inneh&ll: Transport av farligt gods i ndrheten av industriomraden, inklusive transporter pd
allman vdg mellan olika delar av industriomrdden. Undantagen rér etikettering och markning av forpackningar, godsdek-
larationer, forarintyg och godkinnandecertifikat enligt 9.
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Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pa vig
och i terrdng.

Kommentarer: Det forekommer i ett antal situationer att farligt gods transporteras mellan omraden som ligger pd varsin
sida om en allmin vig. Denna transportform utgér inte transport av farligt gods pa privat vig och bor darfor omfattas av
de tillimpliga bestimmelserna. Jimfér 4ven med artikel 6.14 i direktiv 96/49/EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-SE-4

Typ: Transport av farligt gods som beslagtagits av myndigheterna.
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.
Innehéll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om transport av farligt gods pé vig.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Avvikelser fran bestimmelserna kan tillitas om de kan motiveras genom hénvis-
ning till arbetarskydd, lossningsrisker, overlimnande av bevis, m.m.

Avvikelser fran bestimmelserna kan endast tillitas om tillfredsstillande sikerhet garanteras under normala transportfor-
hallanden.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pa vig
och i terrdng.

Kommentarer: Dessa undantag fr endast tillimpas av myndigheter som beslagtar farligt gods.

Undantaget avser lokal transport av gods som beslagtagits av polisen, exempelvis explosiva amnen eller stulen egendom.
Problemet med dessa typer av gods ar att man aldrig kan vara siker pa dess klassificering. Dessutom ér godset ofta inte
forpackat, markt eller etiketterat i enlighet med ADR. Hundratals sidana transporter genomfors érligen av polisen.
Smuggelsprit ska transporteras frdn den plats ddr den beslagtogs till en anldggning dér bevismaterial forvaras och darefter
till en anldggning dir spriten forstors. Avstandet mellan de tva senare kan vara ldngt. De tillitna avvikelserna ar foljande:
a) varje forpackning mdste inte vara etiketterad, och b) godkdnda forpackningar maéste inte anvindas. Varje pall som
innehaller sdana forpackningar méste emellertid vara etiketterade pé ett korrekt sitt. Alla ovriga krav méste uppfyllas.
Ungefir 20 sddana transporter genomfors varje ar.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-SE-5

Typ: Transport av farligt gods i och i nérheten av hamnar.
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 8.1.2, 8.1.5, 9.1.2.

Innehall i bilagan till direktivet: Dokument som ska medforas i transportenheten. Varje transportenhet som transporterar
farligt gods ska vara utrustad med den angivna utrustningen. Godkinnande av fordon.

Den nationella lagstiftningens innehll:

Handlingar (med undantag av forarintyget) som inte maste medforas i transportenheten.
En transportenhet mdste inte vara utrustad med den utrustning som anges i 8.1.5.

Det méste inte finnas ett godkinnandecertifikat for dragbilar.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pa vig
och i terrdng.

Kommentarer: Jamfor med artikel 6.14 i direktiv 96/49/EG.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-bi-SE-6

Typ: Intyg om ADR-utbildning for inspektorer.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 8.2.1.
Innehdll i bilagan till direktivet: Fordonsférarna maste genomgé utbildning.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Inspektérer som utfor rliga tekniska besiktningar av fordon maste inte delta i den
utbildning som avses i 8.2 eller inneha ett intyg om ADR-utbildning.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd vig
och i terrdng.

Kommentarer: 1 vissa fall kan de fordon som provas vid den tekniska besiktningen medfora farligt gods i lasten,
exempelvis i form av ¢j rengjorda, tomda tankar.

Bestaimmelserna i 1.3 och 8.2.3 giller fortfarande.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—-SE-7
Typ: Lokal distribution av UN 1202, 1203 och 1223 i tankfordon.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4.1.1.6, 5.4.1.4.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: For tomda, ¢j rengjorda tankar och tankcontainrar ska beskrivningen overensstimma med
5.4.1.1.6. Flera mottagares namn och adress fir anges i andra handlingar.

Den nationella lagstiftningens innehdll: For tomda, ¢j rengjorda tankar och tankcontainrar krdvs det inte ndgon beskriv-
ning i godsdeklarationen enligt 5.4.1.1.6 om mingden av dmnet i lastningsplanen anges som 0. Mottagarnas namn och
adress krévs inte i ndgra handlingar i fordonet.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pa vig
och i terrdng.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-SE-9

Typ: Lokala transporter inom jordbruksomraden och byggplatser.
Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 5.4, 6.8 och 9.1.2.
Innehall i bilagan till direktivet: Godsdeklaration, konstruktion av tankar, godkannandecertifikat.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Lokala transporter inom jordbruksomrdden och byggplatser behover inte uppfylla
vissa krav:

a) En deklaration av farligt gods krévs inte.

b

Aldre tankar/containrar som inte konstruerats i enlighet med kapitel 6.8 utan enligt ildre nationell lagstiftning och
som monterats pa depavagnar far fortfarande anvindas.

¢) Aldre tankar, som inte uppfyller kraven i 6.7 eller 6.8, avsedda for transport av &mnen enligt UN 1268, 1999, 3256
och 3257, med eller utan vigbeldggningsutrustning, fir fortfarande anvindas for lokala transporter och i ndrheten av
vagarbeten.

d) Godkdnnandecertifikat krivs inte for depavagnar och tankfordon med eller utan vigbeldggningsutrustning.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd vig
och i terrdng.

Kommentarer: En depdvagn ar en typ av bod for manskapet med dels ett manskapsutrymme, dels en icke-godkind
tank/container for dieselbrnsle avsett for driften av skogsbrukstraktorer.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RO-bi-SE-10

Typ: Transport i tankar av explosiva dmnen.
Hanvisning till bilaga I avsnitt 1.1 till detta direktiv: 4.1.4.
Innehdll i bilagan till direktivet: Explosiva dmnen far endast forpackas i forpackningar enligt 4.1.4.

Den nationella lagstiftningens innehall: Den nationella behoriga myndigheten godkidnner fordon som ar avsedda for
transport i tankar av explosiva dmnen. Transport i tankar godkinns endast i friga om sddana explosiva dmnen som
anges i forordningen eller genom ett specialgodkdnnande fran den behériga myndigheten.

Ett fordon som ir lastat med explosiva dmnen i tankar mdste vara mirkt i enlighet med reglerna i 5.3.2.1.1, 5.3.1.1.2.
och 5.3.1.4. Endast ett fordon i transportenheten far transportera farligt gods.

Hénvisning till den nationella lagstiftningen: Tilligg S — Sarskilda regler for inrikes transport av farligt gods pa vig. Utgivet
i enlighet med lagen om transport av farligt gods pd vdg och den svenska foreskriften SAIFS 1993:4.

Kommentarer: Detta giller endast inrikes transporter och om transporten till storsta delen sker lokalt. De aktuella
bestimmelserna var i kraft innan Sverige blev medlem av Europeiska unionen.

Endast tva foretag utfor transporter med explosiva dmnen i tankfordon. Inom en snar framtid forvintas en Gvergdng till
emulsioner ske.

Gammalt undantag: nr 84.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—SE-11
Typ: Korkort

Hanvisning till bilaga I avsnitt L1 till detta direktiv: 8.2.
Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd utbildning av fordonets besittning.
Den nationella lagstiftningens innehall: Forarutbildning far inte ske i ndgot av de fordon som anges i 8.2.1.1.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Tillagg S — Sarskilda regler for inrikes transport av farligt gods pa vig, utgivet
i enlighet med lagen om transport av farligt gods pa vig.

Kommentarer: Lokal transport.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi—SE-12

Typ: Transport av UN 0335 Fyrverkerier.
Hinvisning till bilaga I avsnitt .1 till detta direktiv: Bilaga B, 7.2.4, V2 (1).
Innehéll i bilagan till direktivet: Bestimmelser om bruk av EX/II- och EX/IlI-fordon.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Vid transport av UN 0335 Fyrverkerier dr specialbestimmelsen V2 (1) i 7.2.4
endast tillimplig om det explosiva innehallets nettovikt 6verstiger 3 000 kg (4 000 kg med slipfordon) och fyrverkerierna
ar klassificerade som UN 0335 enligt tabellen for standardklassificering av fyrverkerier i 2.1.3.5.5 i den fjortonde
reviderade utgdvan av Forenta nationernas rekommendationer om transport av farligt gods.

En sddan klassificering ska ske med samtycke av den behoriga myndigheten. En bekriftelse av Klassificeringen ska
medforas i transportenheten.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Tilligg S — Sarskilda regler for inrikes transport av farligt gods pa vag, utgivet
i enlighet med lagen om transport av farligt gods pa vig.
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Kommentarer: Fyrverkerier transporteras endast under tvd korta perioder varje dr, nimligen vid arsskiftet och vid ma-
nadsskiftet april/maj. Transporten frdn leverantor till terminal kan utan storre svérigheter utforas med den nuvarande
fordonsparken av EX-godkdnda fordon. Distributionen av fyrverkerierna frdn terminalerna till dterforsdljarna och av
overskottsvaror tillbaka till terminalerna begrinsas emellertid av bristen pa EX-godkinda fordon. Transportorerna dr
inte intresserade av att investera i sidana godkdnnanden eftersom de inte kan fd sina utgifter tickta. Eftersom fyrverke-
rileverantorerna da inte kan fa ut sina produkter pd marknaden utgor detta ett hot mot deras existens.

Nir detta undantag tillimpas maste fyrverkerierna ha klassificerats enligt standardforteckningen i UN:s rekommendationer
for att klassificeringen ska vara sa aktuell som mojligt.

Ett liknande undantag har inférts f6r UN 0336. Fyrverkerier enligt sirbestimmelse 651, avsnitt 3.3.1 i ADR 2005.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

UK Forenade kungariket
RO-bi-UK-1

Typ: Bestimmelser i de fall fordon som medfor farligt gods korsar allmdnna vigar (N8).
Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: Bilagorna A och B.
Innehall i bilagan till direktivet: Bestimmelser om transport av farligt gods pa allmin vig.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Bestimmelserna om farligt gods tillimpas inte pd transporter inom privata
omrdden som skiljs at av en vag. Nir det giller klass 7 giller detta undantag inte bestimmelserna i Radioactive Material
(Road Transport) Regulations 2002.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 1996, reg. 3 Schedule
2(3)(b);. Carriage of Explosives by Road Regulations 1996, reg 3(3)().

Kommentarer: Det uppstdr ofta situationer dér farligt gods transporteras mellan privatigda omrdden som ligger pd varsin
sida om en vig. Sidana transporter utgor inte transport av farligt gods pa allméin vég i vanlig bemarkelse, och ingen av
bestimmelserna om farligt gods bor tillimpas i sidana fall.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
RO-bi—UK-2
Typ: Undantag fran forbudet for forare eller medhjélpare att 6ppna en forpackning med farligt gods i en lokal distribu-

tionskedja under transport frin ett lokalt distributionsmagasin till en dterforsiljare eller slutanvindare, eller frin en
aterforsdljare till en slutanvindare (med undantag av klass 7) (N11).

Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 8.3.3.
Innehdll i bilagan till direktivet: Forbud for forare eller medhjilpare att 6ppna en férpackning med farligt gods.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Forbudet mot oppnande av forpackningar inskrinks av forbehallet "om inte
tillstind erhéllits f6r det dndamdlet av den som ansvarar for fordonets drift”.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 1996, reg.12 (3).

Kommentarer: Vid en ordagrann tolkning kan forbudet enligt dess ordalydelse i bilagan skapa problem for distributionen
till detaljhandeln.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RO-bi-UK-3

Typ: Alternativa bestimmelser for transport av tratunnor innehallande UN 3065 i forpackningsklass III.

Hanvisning till bilaga I avsnitt L.1 till detta direktiv: 1.4, 4.1, 5.2 och 5.3.
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Innehdll i bilagan till direktivet: Forpacknings- och markningskrav.

Den nationella lagstiftningens innehall: Tillstdind for transport av alkoholhaltiga drycker pa mellan 24 och 70 volymp-
rocent (forpackningsgrupp III) i tritunnor som inte dr UN-godkdnda och utan varningsmirken, péd villkor att striktare
lastnings- och fordonskrav iakttas.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: The Carriage of Dangerous Goods and Use of Transportable Pressure
Equipment Regulations 2004: Regulation 7 (13) and (14).

Kommentarer: Den aktuella produkten 4r en dyr produkt som omfattas av statlig punktskatt och som transporteras frin
destilleriet till forseglade lagerlokaler i sikra och forseglade fordon med skattemirken. For att garantera sikerheten beaktas
de mildrade forpacknings- och markningskraven i de kompletterande bestimmelserna.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.



L 260/52

Europeiska unionens officiella tidning

30.9.2008

BILAGA 1

TRANSPORT PA JARNVAG

II.1 RID

Bilaga till RID, som dterfinns i bihang C till COTIF, och som giller frin och med den 1 januari 2009.

1.2 Kompletterande $vergingsbestimmelser

1.

Medlemsstaterna fir ha kvar de undantag som de antagit pd grundval av artikel 4 i direktiv 96/49[EG till den
31 december 2010 eller till dess att bilaga II avsnitt II.1 4ndras i enlighet med Forenta nationernas rekommendationer
om transport av farligt gods pa det sitt som avses i den artikeln om detta intréffar tidigare.

. Medlemsstaterna far pé sina territorier tillita bruk av vagnar och tankvagnar med en sparvidd av 1 520/1 524 mm

som dr tillverkade fore den 1 juli 2005 och som inte uppfyller bestimmelserna i detta direktiv, men vars konstruktion
uppfyller kraven i bilaga II till SMGS eller de krav i den berérda medlemsstatens nationella lagstiftning som gillde den
30 juni 2005, under forutsittning att vagnarna och tankvagnarna fortsatt uppfyller den kravda sikerhetsnivan.

. Medlemsstaterna fir pd sina territorier tillita bruk av vagnar och tankvagnar som ir tillverkade fore den 1 januari

1997 och som inte uppfyller bestimmelserna i detta direktiv, men vars konstruktion uppfyller de krav i den nationella
lagstiftningen som gillde den 31 december 1996, under forutsittning att vagnarna och tankvagnarna fortsatt uppfyller
den krivda sdkerhetsnivan.

Vagnar och tankvagnar som har konstruerats efter den 1 januari 1997 och som inte uppfyller villkoren i detta direktiv,
men som har konstruerats i enlighet med villkoren i direktiv 96/49/EG som var i kraft nir de konstruerades, far
fortsatt anvindas for nationell transport.

. De medlemsstater, i vilka utomhustemperaturen regelbundet ir lagre dn — 20 °C far, tills bestimmelser om limpliga

referenstemperaturer for vissa bestimda klimatzoner har inforts i bilaga I avsnitt IL1 till detta direktiv, infora stringare
temperaturbestimmelser for material i plastforpackningar, tankar och utrustning som ar avsedda for nationell transport
pa jarnvag av farligt gods.

. Medlemsstaterna far pd sina territorier ha kvar nationella bestimmelser som skiljer sig fran bestimmelserna i detta

direktiv avseende referenstemperaturer for transport av flytande gaser och blandningar av flytande gaser till dess att
bestimmelser om limpliga referenstemperaturer for olika klimatzoner har infogats i EU-standarder och hinvisningar
till dessa standarder har lagts till i bilaga IL.1 avsnitt IL1 till detta direktiv.

. Medlemsstaterna fir for transporter som utfors med vagnar som ir registrerade inom deras territorier ha kvar de

nationella bestimmelser som den 31 december 1996 var i kraft angdende markning eller skyltning med en nodat-
girdskod i stillet for det riskidentifieringsnummer som anges i bilaga Il avsnitt 1.1 till detta direktiv.

. Betriffande transport genom tunneln under Engelska kanalen kan Frankrike och Forenade kungariket infora strangare

bestimmelser 4n de som anges i detta direktiv.

. Medlemsstaterna far behdlla och anta bestimmelser om transport med jirnvdg pd de nationella territorierna av farligt

gods fran och till de linder som ar medlemmar av OSJD. Genom limpliga atgarder och forpliktelser ska de berorda
medlemsstaterna sikerstilla att sikerhetsnivin motsvarar den som foreskrivs i bilaga II avsnitt IL.1.

Sddana bestimmelser ska meddelas kommissionen som ska underritta 6vriga medlemsstater om dessa.

Inom tio dr efter direktivets ikrafttridande ska kommissionen utvirdera féljderna av de bestimmelser som omnamns i
denna punkt. Kommissionen ska vid behov ligga fram limpliga forslag tillsammans med en rapport.

. Medlemsstaterna far behdlla de nationella restriktioner avseende transport av dmnen som innehdller dioxiner och

furaner som gillde den 31 december 1996.
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I1.3 Nationella undantag

Undantag for medlemsstaterna for transport av farligt gods pé deras territorier i enlighet med artikel 6.2 i detta direktiv.
Numrering av undantag: RA-a/bi/bii-MS-nn

RA = Jarnvag

a/bi/bii = artikel 6.2 a/bi/bii

MS = medlemsstat

nn = lopnummer

Pi grundval av artikel 6.2 a i detta direktiv

DE Tyskland

RA—-a-DE-2

Typ: Tillstind for samemballering.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL.1 till detta direktiv: 4.1.10.4 MP2.

Innehéll i bilagan till direktivet: Forbud mot samemballering.

Den nationella lagstiftningens innehall: Klass 1.4S, 2, 3 och 6.1, tillstdind for samemballering av foremal i klass 1.4S
(patroner till sméd vapen), aerosolbehdllare (klass 2) och rengorings- och behandlingsmaterial i klass 3 och 6.1 (UN-
nummer) som ska siljas som set i samemballering i férpackningsgrupp II och i mindre mangder.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL I S.
4350); Ausnahme 21.

Kommentarer: Forteckning nr 30%, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.
Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

FR Frankrike

RA-a-FR-1

Typ: Transport av registrerat resgods i passagerartdg.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 7.7.

Innehdll i bilagan till direktivet: Amnen och foremal som omfattas av RID fér inte transporteras som resgods.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Amnen och foremél som omfattas av RID och som fir medféras som expressgods
kan medforas som resgods pa passagerartdg.

Ursprunglig hinvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport des marchandises
dangereuses par chemin de fer — Article 18.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RA-a-FR-2

Typ: Paket med farligt gods som innehas av tigpassagerare.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL.1 till detta direktiv: 7.7.

Innehdll i bilagan till direktivet: Amnen och féremdl som omfattas av RID fér inte transporteras som handbagage.

Den nationella lagstiftningens innehall: Transport av paket med farligt gods som handbagage for passagerares personliga
eller yrkesmassiga bruk tillats under vissa villkor. Endast de bestimmelser om forpackning, mirkning och etikettering av
paket som faststdlls i 4.1, 5.2 och 3.4 giller.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par
chemin de fer — Article 19.

Kommentarer: Birbara gasbehéllare i den mingd som krdvs for en resa tillits for patienter med andningsproblem.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA—-a—FR-3

Typ: Transporter for jirnvagsforetagets rikning.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 5.4.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Uppgifter om farligt gods ska anges pé fraktsedeln.

Den nationella lagstiftningens innehall: Farligt gods i méingder som inte &verskrider begrinsningarna enligt 1.1.3.6 och
som transporteras for jarnvagsforetagets rikning behover inte anges i lastdeklarationen.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par
chemin de fer — Article 20.2.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA-a—FR—4

Typ: Undantag frdn markning av vissa postvagnar.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL.1 till detta direktiv: 5.3.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd att sitta etiketter pd vagnarna.

Den nationella lagstiftningens innehall: Etiketter méste endast sittas pd postvagnar som transporterar mer 4n tre ton
amnen av samma klass (med undantag for klasserna 1, 6.2 och 7).

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par
chemin de fer — Article 21.1.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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RA-a—FR-5

Typ: Undantag frdn mirkning av vagnar som transporterar smacontainrar.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 5.3.1.

Innehéll i bilagan till direktivet: Krav pd att sitta etiketter pd vagnarna.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Om de etiketter som sitts pa smacontainrarna ar klart synliga behover vagnarna
inte ha négra etiketter.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par
chemin de fer — Article 21.2.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA—a—FR-6

Typ: Undantag frdn markning av vagnar som transporterar vigfordon lastade med paket.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL.1 till detta direktiv: 5.3.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Krav pd att sitta etiketter pd vagnar.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Om végfordonen har etiketter som motsvarar paketen i lasten behover vagnarna
inte ha ndgra etiketter.

Hinvisning till den nationella lagstiftningen: Arrété du 5 juin 2001 relatif au transport de marchandises dangereuses par
chemin de fer — Article 21.3.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

SE Sverige

RA-a—SE-1

Typ: Jarnvagsvagnar som transporterar farligt gods som expressgods behover inte vara forsedda med etiketter.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL.1 till detta direktiv: 5.3.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Jarnvdgsvagnar som transporterar farligt gods ska vara forsedda med etiketter.

Den nationella lagstiftningens innehall: Jarnvigsvagnar som transporterar farligt gods som expressgods behover inte vara
forsedda med etiketter.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd vig
och i terrdng.

Kommentarer: Gods som ska fa kallas expressgods enligt RID omfattas av kvantitativa begransningar. Med andra ord ror
det sig om smd mangder.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.
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UK Forenade kungariket
RA-a-UK-1

Typ: Transport av vissa relativt ofarliga radioaktiva foremal, exempelvis klockor, armbandsur, rokdetektorer och kom-
passrosor.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: Storsta delen av bestimmelserna i RID.

Innehdll i bilagan till direktivet: Bestimmelserna om transport av dmnen av klass 7.

Den nationella lagstiftningens innehall: Vissa varor som innehéller begransade mingder radioaktiva dmnen undantas helt
frin de nationella bestimmelserna.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Packaging, Labelling and Carriage of Radioactive Material by Rail Regulations
1996, reg. 2(6) (as amended by Schedule 5 of the Carriage of Dangerous Goods [Amendment] Regulations 1999).

Kommentarer: Detta undantag ar en kortsiktig atgdrd, som inte lingre kommer att vara nédvindig nér liknande dndringar
av IAEA:s foreskrifter har inforlivats med RID.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA-a-UK-2

Typ: Littnad av begransningarna for transporter av samlastade explosiva dmnen och for transporter av explosiva dmnen
med andra typer av farligt gods, i vagnar, fordon och containrar (N4/5/6).

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 7.5.2.1 och 7.5.2.2.

Innehall i bilagan till direktivet: Begransningar av vissa typer av samlastning.

Den nationella lagstiftningens innehéll: Den nationella lagstiftningen dr mindre begrinsande nar det giller samlastning av
explosiva dmnen, forutsatt att sddana transporter kan ske riskfritt.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Packaging, Labelling and Carriage of Radioactive Material by Rail Regulations
1996, reg. 2(6) (as amended by Schedule 5 of the Carriage of Dangerous Goods [Amendment] Regulations 1999).

Kommentarer: Forenade kungariket vill tillata vissa anpassningar av bestimmelserna for samlastning av explosiva dmnen
med andra explosiva dmnen och samlastning av explosiva dmnen med andra typer av farligt gods. Alla anpassningar
kommer dock att innebdra en begrinsning av mingden av en eller flera delar av lasten och kommer endast att tillatas
forutsatt att alla rimliga och genomférbara dtgirder har vidtagits for att forhindra att de explosiva dmnena kommer i
kontakt med, eller pd annat sitt dventyrar eller blir utsatta for fara fran sadant gods.

Exempel pd anpassningar som Forenade kungariket kan komma att tillita ar:

1. Explosiva dmnen som klassificerats med UN-nummer 0029, 0030, 0042, 0065, 0081, 0082, 0104, 0241, 0255,
0267, 0283, 0289, 0290, 0331, 0332, 0360 eller 0361 far transporteras i samma fordon som farligt gods som
klassificerats med UN-nummer 1942. Mingden av UN 1942 som far transporteras ska begrinsas genom att det
betraktas som ett explosivt amne enligt 1.1D.

2. Explosiva dmnen som Kklassificerats med UN-nummer 0191, 0197, 0312, 0336, 0403, 0431 eller 0453 far trans-
porteras i samma fordon som farligt gods (med undantag av brandfarliga gaser, smittfarliga d4mnen och giftiga imnen)
i transportkategori 2 eller farligt gods i transportkategori 3, eller en kombination av dessa, forutsatt att den totala
vikten eller volymen av farligt gods i transportkategori 2 inte overstiger 500 kg eller liter och att den sammanlagda
nettovikten for sddana explosiva dmnen inte Gverstiger 500 kg.
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3. Explosiva dmnen enligt 1.4G fir transporteras med brandfarliga vitskor och gaser i transportkategori 2 eller ej
brandfarliga, ¢j giftiga gaser i transportkategori 3, eller en kombination av dessa i samma fordon, forutsatt att den
totala vikten eller volymen for farligt gods inte Gverstiger 200 kg eller liter och den sammanlagda nettovikten for
explosiva dmnen inte Gverstiger 20 kg.

4. Explosiva foremal som klassificerats med UN-nummer 0106, 0107 eller 0257 fér transporteras med explosiva foremal
i samhanteringsgrupp D, E eller F av vilka de utgor bestdndsdelar. Den totala mingden av explosiva dmnen med UN-
nummer 0106, 0107 eller 0257 fir inte Gverstiga 20 kg.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA-a-UK-3

Typ: Tillstdnd for olika "maximala totala kvantiteter per transportenhet” for gods av klass 1 i kategori 1 och 2 i tabellen i
1.1.3.1.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 1.1.3.1.

Innehdll i bilagan till direktivet: Undantag beroende pd transportens art.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Faststillande av regler om undantag for begrinsade kvantiteter och samlastade
explosiva dgmnen.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: The Carriage of Dangerous Goods and Use of Transportable Pressure
Equipment Regulations 2004: Regulation 3(7)(b).

Kommentarer: At tillata olika begrinsade kvantitetsgrianser och multiplikationsfaktorer for samlastat gods av klass 1, dvs.
50 for kategori 1 och 500 for kategori 2. Vid berdkning av blandad last ska multiplikationsfaktorerna anges som 20 for
transportkategori 1 och 2 for transportkategori 2.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA-a-UK—4
Typ: Antagande av RA-a—FR-6.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 5.3.1.3.2.

Innehall i bilagan till direktivet: Lattnader i kravet pd etikettering vid kombitransport.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Kravet pd storetikettering ar inte tillimpligt ndr fordonets storetiketter ar klart

synliga.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: The Carriage of Dangerous Goods and Use of Transportable Pressure
Equipment Regulations 2004: Regulation 7(12).

Kommentarer: Detta har alltid varit en nationell bestimmelse i Forenade kungariket.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

Pé grundval av artikel 6.2 bi i detta direktiv.
DE Tyskland
RA-bi-DE-1

Typ: Transporter av klass 9 PCB-kontaminerat material i bulk.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL1 till detta direktiv: 7.3.1.
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Innehall i bilagan till direktivet: Bulktransporter.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Tillstdnd for bulktransporter i fordon med vixelflak eller containrar som forseglats
for att inte sldppa in vitskor eller damm.

Hanvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL I S.
4350); Ausnahme 11.

Kommentarer: Undantag begransat t.o.m. den 31 december 2004. Fran och med 2005 giller samma bestdimmelser i ADR
och RID.

Se dven det multilaterala avtalet M137.

Forteckning nr 4*.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

RA-bi-DE-2

Typ: Transporter av forpackat farligt avfall.

Hanvisning till bilaga II avsnitt IL.1 till detta direktiv: 1 till 5.

Innehdll i bilagan till direktivet: Klassificering, forpackning och markning.

Den nationella lagstiftningens innehall: Klass 2 till 6.1, 8 och 9. Samemballering och transport av farligt avfall i férpack-
ningar och IBC (smédbulkbehallare). Avfall maste vara forpackat i inre forpackningar (nir det samlas in) och delas in i
specifika avfallsgrupper (for att undvika farliga reaktioner inom en avfallsgrupp). Anvindning av skriftliga specialinstruk-

tioner som ror avfallsgrupperna och som fraktsedel. Insamling av avfall fran hushall, laboratorier, etc.

Ursprunglig hidnvisning till den nationella lagstiftningen: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002
(BGBL. I S. 4350); Ausnahme 20.

Kommentarer: Forteckning nr 6*.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.

SE Sverige

RA-bi-SE-1

Typ: Transport av farligt avfall till anldggningar for bortskaffande av farligt avfall.

Hanvisning till bilaga I avsnitt IL.1 till detta direktiv: 2, 5.2 och 6.1.

Innehdllet i bilagan till direktivet: Klassificering och markning, samt bestimmelser for tillverkning och provning av
forpackningar.

Den nationella lagstiftningens innehdll: Lagstiftningen innehéller forenklade klassificeringskriterier, mindre stringa krav for
tillverkning och provning av forpackningar, och indrade bestimmelser om mérkning och etikettering. I stdllet for att
farligt avfall klassificeras i enlighet med RID delas det in i olika avfallsgrupper. Varje avfallsgrupp innehéller amnen som i
enlighet med RID kan samemballeras. Varje forpackning ska markas med koden for den berérda avfallsgruppen i stillet
for UN-numret.

Ursprunglig hidnvisning till den nationella lagstiftningen: Sirskilda bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt
gods pd vdg och i terring.

Kommentarer: Dessa bestimmelser far endast tillimpas for transport av farligt avfall fran offentliga atervinningsstationer
till anldggningar for bortskaffande av farligt avfall.

Sista giltighetsdag: 30 juni 2015.



30.9.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 260/59

BILAGA 111

TRANSPORT PA INRE VATTENVAGAR

.1 ADN

Bestaimmelser som bifogas ADN, som géller frdn och med den 1 juli 2009, samt artiklarna 3 f), 3 h), 8.1 och 8.3 i ADN.
"Kontraktslutande part” ska ersittas med "medlemsstat” i limpliga fall.

[II.2 Kompletterande overgingsbestimmelser

1. Medlemsstaterna far behélla de restriktioner avseende transport av dmnen som innehéller dioxiner och furaner som
gillde den 30 juni 2009.

2. Certifikat i enlighet med bilaga III, avsnitt IIl.1 (8.1), som utfirdats fore eller under den Gvergangsperiod som avses i
artikel 7.2 ska vara giltiga till och med den 30 juni 2016, om det inte anges en kortare giltighetstid i certifikatet.

III.3 Nationella undantag
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DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2008/87/EG
av den 22 september 2008

om indring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for
fartyg i inlandssjofart

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA  GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2006/87EG av den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart och om upphdvande av rddets direktiv
82/714[EEG (), sdrskilt artikel 20.1 forsta meningen, och

av foljande skil:

(1) Efter antagandet av direktivet i december 2006 har man
enats om att dndra bestimmelserna om inspektion av
fartyg pd Rhen i enlighet med artikel 22 i den reviderade
konventionen  for sjofarten pd Rhen. Direktiv
2006/87[EG madste darfor dndras i enlighet med detta.

(2)  Det bor sikerstillas att gemenskapens certifikat for fartyg
och det fartygscertifikat som utfirdas enligt bestimmel-
serna om inspektion av fartyg pd Rhen utfirdas pd basis
av tekniska foreskrifter som garanterar en likvirdig siker-
hetsniva.

(3)  For att undvika snedvridningar av konkurrensen och
olika nivder av sikerhet mdste dndringarna av direktiv
2006/87EG genomféras sd snabbt som mojligt.

(4)  De étgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som avses i artikel 7 i

() EUT L 389, 30.12.2006, s. 1.

radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991
om det 6msesidiga erkdnnandet av batforarcertifikat for
transport av gods och passagerare pa inre vattenvigar (3).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I till direktiv 2006/87/EG ska dndras enligt bilaga I till
detta direktiv.

Attikel 2

Bilagorna V och VI till direktiv 2006/87/EG ska édndras enligt
bilaga II till detta direktiv.

Attikel 3

De medlemsstater som har inre vattenviagar enligt artikel 1.1 i
direktiv 2006/87 [EG ska sitta i kraft de bestimmelser, lagar och
andra forfattningar som ar nodvandiga for att folja detta direktiv
med verkan frdn och med den 30 december 2008. De ska till
kommissionen genast Gverlimna texten till dessa bestimmelser
tillsammans med en jimforelsetabell over dessa bestimmelser
och detta direktiv.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sidan hinvis-
ning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 29.
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Artikel 4
Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.
Attikel 5

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har sddana inre vattenvdgar som avses i artikel 1.1 i
direktiv 2006/87[EG.

Utfardat i Bryssel den 22 september 2008.

Pd kommissionens vignar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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BILAGA 1

Bilaga II till direktiv 2006/87EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Innehéllsforteckningen ska dndras pa foljande sitt.
a) 1 artikel 2.18 ska rubriken ersittas med foljande:
"Artikel 2.18 — Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg”.
b) I artikel 6.09 ska rubriken ersittas med foljande:
"Artikel 6.09 — Besiktning och regelbundna inspektioner”.
¢) Foljande artikel ska inforas som artikel 10.03c:
"Artikel 10.03¢ — Fasta brandbekdmpningssystem for att skydda foremadl”.
2. 1 Artikel 2.07 punkt 1 ska "officiellt nummer” ersittas med “europeiskt identifieringsnummer for fartyg”.
3. Artikel 2.17 ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 2 ska foljande mening laggas till:
"De ska uppdatera det register som avses i punkt 1 i enlighet dirmed.”
b) Foljande punkt ska liggas till som punkt 3:

”3. 1 syfte att infora bestimmelser for att upprtthélla sikerhet och lugn vid sjofart och for genomférandet av
artiklarna 2.02-2.15 liksom artiklarna 8, 10, 11, 12, 15, 16 och 17 i detta direktiv kommer endast lastilltride
till registret enligt forlagan i bilaga VI att beviljas andra medlemsstaters behoriga myndigheter, avtalsstater i
Mannheimkonventionen och, sd linge som likvardig sekretess garanteras, tredje land pd basis av administrativa
avtal.”

4. Artikel 2.18 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 2.18
Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg

1. Det unika europeiska identifieringsnumret for fartyg, nedan kallat europeiska identifieringsnummer for fartyg, ska besta
av atta arabiska siffror enligt tillagg IIL

2. Den behoriga myndighet som utfirdar ett gemenskapscertifikat ska pd detta gemenskapscertifikat ange det euro-
peiska identifieringsnumret for fartyg. Om farkosten inte har ett europeiskt identifieringsnummer for fartyg vid
den tid dd gemenskapscertifikatet utfirdas ska identifieringsnumret tilldelas farkosten av den behoriga myndig-
heten i den medlemsstat dir farkosten ar registrerad eller har sin hemmahamn.

Nar det giller farkoster frén linder dir ett europeiskt identifieringsnummer for fartyg inte kan tilldelas ska de
behoriga myndigheter som utfirdar gemenskapscertifikat tilldela ett europeiskt identifieringsnummer som ska
anges pd gemenskapscertifikatet.

3. Endast ett enda europeiskt identifieringsnummer for fartyg kan tilldelas en farkost. Det europeiska identifierings-
numret for fartyg utfirdas endast en gdng och forblir oférandrat under farkostens hela livstid.

4. Farkostens &gare eller dennes ombud ska ansoka om ett europeiskt identifieringsnummer for fartyg hos de
behoriga myndigheterna. Agaren eller ombudet ska ocksa fasta det europeiska identifieringsnummer som forts
in i gemenskapscertifikatet pd farkosten.
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5. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namnet pa de behoriga myndigheter som ar ansvariga for att tilldela
det europeiska identifierings-numret for fartyg. Kommissionen ska fora register 6ver dessa behoriga myndigheter
och behoriga myndigheter som meddelats av tredje land, och ska hélla registret tillgangligt for medlemsstaterna.
Pd begdran ska registret ocksd hillas tillgingligt for tredjelands behoriga myndigheter.

6. De behoriga myndigheterna i enlighet med punkt 5 ska vidta tgirder for att informera ovriga behériga myndig-
heter som dr upptagna i det register som fors i enlighet med punkt 5 om alla europeiska identifieringsnummer for
fartyg som tilldelas samt de uppgifter for identifikation av fartyget som anges i tilligg IV. Dessa uppgifter kan
héllas tillgingliga for behoriga myndigheter i andra medlemsstater, avtalsstater i Mannheimkonventionen och, om
likvirdig sekretess garanteras, tredjeland pd basis av administrativa avtal i syfte att infora bestimmelser for att
uppritthélla sikerhet och lugn vid sjofart och for genomforandet av artiklarna 2.02-2.15, 2.18.3 och artiklarna 8,
10, 11, 12, 15, 16 och 17 i detta direktiv.”

. 1 Artikel 2.19 punkt 2 andra stycket ska ‘officiella nummer’ ersittas med "europeiska identifieringsnummer f6r fartyg’.

. Artikel 6.02 punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.Om styranordningen har en motoriserad drivenhet, ska det finnas en separat reservdrivenhet eller en extra manuell
drivenhet. Om rodersystemets drivenhet stannar eller vid tekniskt fel mdste den separata reservdrivenheten eller
den manuella drivenheten vara i bruk inom fem sekunder”

. Artikel 6.03 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 6.03
Hydraulisk drivenhet f6r styranordningen

1. Ingen annan stromforbrukande apparat far anslutas till den hydrauliska drivenheten for styranordningen.

2. Hydraultankar ska vara utrustade med en larmanordning som Gvervakar oljan, sd att den halls pd en nivd som
krivs for siker drift.

3. Rorsystemets dimensioner, konstruktion och placering ska vara sidana att de i mojligaste man 4r skyddade mot
mekaniska skador eller skador pa grund av brand.

4. Hydraulslangar

a) dr endast tillitna, om det dr nddvindigt att anvinda sddana for att dimpa vibrationer eller for att de ingdende
delarna ska kunna rora sig fritt,

b) ska vara konstruerade for ett tryck som minst motsvarar hogsta arbetstryck,

) ska bytas ut senast vart dttonde dr.

5. Hydraulcylindrar, hydraulpumpar och hydraulmotorer samt elektriska motorer ska besiktigas minst vart dttonde ar
av ett specialiserat foretag och vid behov repareras.”

. Artikel 6.07.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

“Ett ljud- och ljuslarm ska finnas vid styrplatsen for att varna for foljande:”

b) Punkt a ska ersittas med foljande:

”a) Minskning av oljan i hydraultankarna till lagsta nivd enligt artikel 6.03.2 och minskning av hydraulsystemets
arbetstryck.”
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9. Artikel 6.09 ska ersittas med foljande:
"Artikel 6.09

Besiktning och regelbundna inspektioner

1. Ett inspektionsorgan ska kontrollera att styrinrittningen installerats pa rétt sitt. For detta dndamal kan inspek-
tionsorganet begira att fd se foljande dokument:

a) Beskrivning av styrinréttningen.

b) Ritningar och information om styranordningens drivenheter och styrkontrollsystem.

¢) Information om styranordningen.

d) Elkretsschema.

€) Beskrivning av girhastighetsregulatorn.

f) Drift- och underhdllsanvisningar for styrinrttningen.

2. Styrinrdttningen som helhet ska kontrolleras med ett manéverprov. Om en girhastighetsregulator har installerats
ska det kontrolleras att en faststilld rutt kan hédllas med sikerhet och att svingar kan utforas pé ett sikert stt.

3. Motoriserade styrinrattningar ska inspekteras av en expert

a) innan de tas i drift,

b) efter ett tekniskt fel,

¢) efter dndringar eller reparationer,

d) regelbundet minst vart tredje ar.

4. Inspektionen ska dtminstone omfatta foljande:

a) Kontroll av att styrinrittningen Overensstimmer med de godkidnda ritningarna och vid de regelbundna
inspektionerna en kontroll av huruvida dndringar har gjorts.

=

Provning av styrinrittningen i alla driftldgen.

¢) Visuell kontroll och tithetskontroll av de hydrauliska delarna, sirskilt ventiler, rorsystem, hydraulslangar,
hydraulcylindrar, hydraulpumpar och hydraulfilter.

d) Visuell kontroll av de elektriska delarna, sirskilt relder, elmotorer och sikerhetsanordningar.

¢) Kontroll av ljud- och ljuskontrollenheterna.

5. Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren och i vilket datum for inspektionen anges, ska
utfirdas.”
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10. Artikel 7.02 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"Den for rorsmannen skymda zonen forut i olastat skick med halvfyllt bransleforrdd men utan ballast fir inte
overstiga tvd fartygslingder eller 250 m, beroende pa vilket som ar kortats, till vattenytan.”

b) I punkt 6 ska det andra stycket ersittas med foljande:

“For att undvika reflexer ska bryggans frontfonster vara blindfria eller monterade sd att de pd ett effektivt sitt
forhindrar reflexer. Detta krav ska anses uppfyllt nir fonstren har en lutning frdn det vertikala planet med den
ovre delen i en vinkel utdt pd minst 10° och hogst 25°.”

11. Artikel 8.05.7 ska ersittas med foljande:

”7. Distributionsroren for bransle ska vara forsedda med en snabbstingningsventil direkt vid tankoppningen som kan
manovreras frdn dick, dven ndr rummen i frdga ar lasta.

Om mangverorganet dr dolt, far inte locket eller skyddet kunna lasas.

Manoverorganet ska markeras med rott. Om organet dr dolt ska det markas med en symbol for den snabb-
stangande ventilen i enlighet med bild 9 i tilligg I med en sidoldngd p& minst 10 cm.

Det forsta stycket giller inte bransletankar som 4r monterade direkt pd motorn.”
12. T artikel 9.15.9 ska foljande mening laggas till:
"Antalet kabelfogar ska vara minsta mojliga.”
13. Artikel 10.03a ska dndras pd foljande satt:
a) Punkt 8 ska ersittas med foljande:

”8. Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren och i vilket datum for inspektionen anges, ska
utfirdas.”

b) Punkt 10 ska utgd.
14. Artikel 10.03b ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1 ska foljande punkt liggas till som punkt d:
”d) FK-5-1-12 (dodekafluoro-2-metylpentan-3-on).”
b) 1 punkt 4 ska punkt b ersittas med foljande:

”"b) Munstyckena ska vara dimensionerade och monterade pd ett sidant sitt att slickmedlet fordelas jimnt.
Sldckmedlet ska i synnerhet vara effektivt dven under golvplattorna.”

o) I punkt 5 e ska led cc ersittas med foljande:

"cc) Atgirder som besittningen ska vidta nir brandbekimpningssystemet 4r utlost och néir den fir tilltrade till det
skyddade utrymmet efter utlosning eller oversvimning, sarskilt nir det giller en eventuell narvaro av farliga
dmnen.”
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d) T punkt 9 ska led e ersittas med foljande:

"¢) Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren och i vilket datum for inspektionen anges, ska
utfirdas.”

e) Punkt 13 ska ersittas med foljande:

"13. FK-5-1-12 - brandbekdmpningssystem

For brandbekimpningssystem i vilka FK-5-1-12 anvinds som slickmedel ska utéver kraven i punkterna 1-9
foljande bestimmelser uppfyllas:

9

Om flera utrymmen med olika bruttovolym ska skyddas, ska varje utrymme vara forsett med ett eget
brandbekampningssystem.

Varje FK-5-1-12-behallare som ar installerad i det utrymme som ska skyddas ska vara forsedd med en
overtrycksventil. Om behallaren utsitts for foljderna av brand och brandbekdmpningssystemet inte har
utlosts, ska Gvertrycksventilen utan risker slippa ut behdllarens innehall i det utrymme som ska skyddas

Varje behdllare ska vara utrustad med en anordning for kontroll av gastrycket.

Behdllare fir inte fyllas till mer d4n 1,00 kg/l. Den specifika volymen for FK-5-1-12 som inte 4r under
tryck ska anses vara 0,0719 m3/kg.

Volymen for det utrymme som ska skyddas ska uppga till minst 5,5 % av utrymmets bruttovolym. Denna
volym ska tillféras pd 10 sekunder.

FK-5-1-12-behallarna ska vara forsedda med en tryckovervakare som utloser en akustisk eller optisk
varningssignal i styrhytten vid icke-avsedd forlust av drivmedel. Om det inte finns ndgon styrhytt ska
varningssignalen avges utanfor det utrymme som ska skyddas.

Efter utlosning av systemet far koncentrationen i det utrymme som ska skyddas inte Gverstiga 10 %.”

15. Foljande artikel ska inforas som artikel 10.03c:

16.

17.

"Artikel 10.03¢

Fasta brandbekimpningssystem for att skydda foremal

Fasta brandbekidmpningssystem for att skydda foremal ska endast vara tillitna pd grundval av rekommendationer fran
kommittén.”

[ artikel 10.05.2 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"2. Det ska finnas en personlig, automatiskt uppbldsbar riddningsvist enligt Europastandard EN 395: 1998, EN 396:
1998, EN ISO 12402-3: 2006 eller EN ISO 12402-4: 2006 inom rickhall for alla personer som normalt finns
ombord.”

[ artikel 14.13 ska foljande mening inforas efter den andra meningen:

"Nar det galler passagerarfartyg ska experten dessutom kontrollera om det finns ett giltigt inspektionscertifikat som
intygar att gaslarmsystemet enligt artikel 15.15.9 dr korrekt installerat eller en inspektion av det.”
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18. Artikel 15.03 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1 ska foljande mening laggas till:
"Uppgifter om fyrskepp som beaktas vid stabilitetsberdkningen ska bestimmas med hjilp av ett kringningsprov.”
b) Punkt 2 ska dndras pd foljande sitt:
i) I det tredje stycket ska inledningsfrasen ersittas med foljande:
"Dessutom ska kravet i punkt 3d bestyrkas for foljande lastkondition:”
i) Det sista stycket ska utgd.
¢) Punkt 3 ska dndras pé foljande sitt:
i) Punkterna a, b och c ska ersittas med foljande:

"a) Den maximala ritande havarmen h,, ska intriffa vid en kringningsvinkel pd ¢p.c = (@momt3°) och far

inte vara mindre 4n 0,20 m. Om @f < @, far den rdtande hivarmen vid flodningsvinkeln ¢¢ dock inte vara
mindre dn 0,20 m.

b) Flodningsvinkeln ¢ far inte vara mindre 4n (Qpom*3°).

¢) Arean A under kurvan for den ritande havarmen ska beroende pa positionen for ¢¢ och ¢ uppnd minst
foljande varden:

Fall A

1 | Qmax < 15° eller ¢p < 15° 0,05 m.rad till den mindre av vinklarna ¢, eller ¢f
2 | 15° < @pax < 30° Qrmax < 9 | 0,035+0,001 + (30-¢y,,,) murad till vinkeln ¢,

301 15° < ¢p < 30° Pmax > 9r | 0,035+0,001 - (30-¢p) m.rad till vinkeln ¢f

4 | Qmax = 30° and ¢ = 30° 0,035 m.rad till vinkeln ¢ = 30°

I denna figur giller foljande:

hiax den storsta hivarmen
¢ krangningsvinkeln
of flodningsvinkeln, dvs. den krangningsvinkel vid vilken 6ppningar i skrovet, 6verbyggnaden eller

dickhusen som inte kan tillslutas vattentitt, oversvimmas

Prmom den maximala kringningsvinkeln enligt e

QPrmax den kringningsvinkel vid vilken den maximala ritande havarmen intréffar

A arean under kurvan for den ritande hdvarmen”
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ii) Led e ska ersdttas med foljande:

"¢) Kringningsvinkeln ¢, far i foljande tvé fall inte overskrida 12°

aa) Vid tillimpning av kringningsmomentet beroende pd personer och vind enligt punkterna 4 och 5.

bb) Vid tillimpning av kringningsmomentet beroende pa personer och girning enligt punkterna 4 och 6.”

d) I punkt 4 ska

"n; = 4 for fria dickytor och dickytor med flyttbara maobler,

for dackytor med fasta sittmobler sisom bankar ska n; berdknas med en bredd pa 0,45 m och ett djup pa
0,75 m per person”

ersittas med foljande:

"n; = 3,75 for fria dickytor och dickytor med flyttbara mobler,

for dickytor med fasta sittmébler sisom binkar ska n; berdknas med en bredd pa 0,50 m och ett djup pd
0,75 m per person”

) Punkt 9 ska dndras pa foljande sitt:

i) Tabellen under inledningsfrasen i det andra stycket ska ersittas med foljande tabell:

"1-avdelningsstatus 2-avdelningsstatus

Sidoskadans utstrackning

langskeppsled 1 [m] 0,10 - Ly, dock inte mindre dn | 0,05 - Ly,;, dock inte mindre édn
4,00 m 2,25 m

tvirskeppsled b [m] B/5 0,59

vertikalled h [m] fran fartygets botten och uppét utan begrinsning

Bottenskadans utstrackning

langskeppsled 1 [m] 0,10 - Ly, dock inte mindre dn | 0,05 - Ly, dock inte mindre dn
4,00 m 2,25 m

tvirskeppsled b [m] B/5

vertikalled h [m] 0,5?(, rorledningar som installerats enligt artikel 15.02.13 ¢ ska anses
intakta”

i) Tled d ska det sista stycket utga.

f) I punkt 10 ska foljande led laggas till som led d:

"d) Berdkningen av effekten av den fria ytan under de mellanliggande faserna av vatteninstromning ska bygga pa
de skadade avdelningarnas bruttoyta.”

g) Punkt 11 ska dndras pa foljande sitt:

i) I inledningsfrasen ska "pd grund av personer” utgd.
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ii) Led b ska ersdttas med foljande:

"b) Over jamviktsliget ska den positiva delen av kurvan fér den ritande hdvarmen visa ett vidrde for den
ritande hivarmen pa GZz > 0,02 m med en area A > 0,0025 mrad. Dessa minimivirden for stabilitet ska
uppfyllas till dess att den forsta oskyddade 6ppningen hamnar under vatten eller under alla omstidndigheter
innan en krangningsvinkel pd ¢, of 25° uppnds.

@e<10° s A >0,0025 m.rad

hidvarm GZ [m]
A
H
:
H
H
i
H
H
H
H
H
H
H
H
H
i
“f

GZg 2 0,02 m

GZg (hévarm pa grund av
krangningsmomentet i
lighet med punkt 4)

,,,,,,,,,,,,,,,,,, >

‘rﬁngningsvmkel ¢ [ »

jamvikt i vattenfyllt lige

jamvikt i vattenfyllt lige pd grund av
krangningsmomentet i enlighet med
punkt 4

[ denna figur giller foljande:

Lo dr kringningsvinkeln under vatteninstrémningens slutskede med beaktande av kringningsmomen-
tet i enlighet med punkt 4.

Om ar vinkeln for forlust av stabilitet, den vinkel vid vilken den forsta oskyddade 6ppningen hamnar
under vatten eller 25°. Det minsta virdet ska anvindas

GZyr  ar den aterstdende ratande hdvarmen under vatteninstromningens slutskede med beaktande av
krangningsmomentet i enlighet med punkt 4.

GZgx  ar den kriangande havarmen frin krangningsmomentet i enlighet med punkt 4.
19. Artikel 15.06 ska dndras pd foljande sitt:
a) I punkt 3 a ska foljande mening liggas till:
"utrymmen, utom kabiner, och grupper av utrymmen som endast har en utgang ska ha minst en nodutging.”
b) I punkt 8 a ska inledningsfrasen ersittas med foljande:
"Samlingsomrddenas totala yta (Ag) ska motsvara minst vardet av foljande formel:”
20. Artikel 15.09 ska 4ndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska det forsta stycket ersittas med foljande:

"Utéver de livbojar som anges i artikel 10.05.1 ska alla delar av det dick som &r avsett for passagerare och som
inte dr inbyggt vara utrustat med limpliga livbojar som ska placeras pa bdda sidor av fartyget och hogst 20 m
ifrdn varandra. Livbojarna ska anses som limpliga om de uppfyller kraven i
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— Europastandard EN 14144: 2003, eller

— den internationella konvention om sikerheten f6r ménniskoliv till sjoss (SOLAS 1974) kapitel III regel 7.1,
och den internationella livraddningsutrustningskoden (LSA-koden) punkt 2.1.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2. Utéver de livbojar som anges i punkt 1 ska personlig livrdddningsutrustning enligt artikel 10.05.2 finnas inom
rackhéll for all personal ombord. For ombordanstillda som inte har ansvar for arbetsuppgifter enligt saker-
hetsrutinerna ir icke-uppbldsbara eller halvautomatiskt uppbldsbara flytvastar enligt de standarder som anges i
artikel 10.05.2 tilldtna.”

¢) Punkt 4 ska dndras pa foljande sitt:

i) Forsta stycket ska ersittas med foljande:

"Utéver den livraddningsutrustning som anges i punkt 1 och 2 ska personlig livrdddningsutrustning enligt
artikel 10.05.2 finnas for 100 % av det hogsta tillitna antalet passagerare. Icke-uppblasbara eller halvautoma-
tiskt uppbldsbara flytvistar enligt de standarder som anges i artikel 10.05.2 4r ocksd tilldtna.”

ii) Det andra stycket ska utga.

21. Artikel 15.10.6 sista meningen ska ersittas med foljande:

"Reservstromsanldggningen ska vara installerad ovanfér marginallinjen och s langt bort som mojligt frin kraft-
killorna enligt artikel 9.02.1 for att sdkerstilla att, i hindelse av vatteninstromning enligt artikel 15.03.9 den inte
hamnar under vatten samtidigt med dessa kraftkallor.”

22. Artikel 15.11 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 1 ska dndras pa foljande stt:

i) I d ska led aa ersittas med foljande:

"aa) Bilaga I del 3 till koden for brandprovningsmetoder, och”

ii) Foljande led ska laggas till som led e:

"¢) Inspektionsorganet far enligt koden for brandprovningsmetoder foreskriva en provning av en slumpvis vald
skiljevagg for att sakerstilla att den uppfyller kraven i punkt 2 om motstdndskraft och temperaturokning.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2. Skiljevaggar

a) mellan utrymmen ska vara utformade enligt foljande tabeller:

aa) Tabell for skiljeviggar mellan utrymmen dar inga trycksatta sprinklersystem enligt artikel 10.03a édr
installerade.
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bb

Utrymmen | KOOy | Samtngsom= | onger | Maskinrum | Kok | Forradsrum
Kontrollcentraler — A0 AO0/B15 (1) A30 A60 A60 A60
Trapphus — A0 A30 A60 A60 A60
Samlingsomra- — A30/B15 () A60 A60 A60
den
Salonger —[B15 () A60 A60 A60
Maskinrum A60/A0 (*) | A60 A60
Kok A0 | A60[B15 ()
Forradsrum —

(") Skiljevaggar mellan kontrollcentraler och samlingsomriden inomhus ska motsvara typ A0, men samlingsomraden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

(») Skiljevaggar mellan salonger och samlingsomrdden inomhus ska motsvara typ A30, men samlingsomraden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

() Skiljevaggar mellan kabiner, skiljeviggar mellan kabiner och korridorer samt vertikala skiljeviggar som delar upp
salonger enligt punkt 10 ska uppfylla kraven for typ B15 for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem
BO.

(*) Skiljevaggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 ska uppfylla kraven for typ A60, i annat fall
ska de uppfylla kraven for typ AO.

(°) B15 ar tillracklig for skiljeviggar mellan kok & ena sidan och kallférradsrum och matforradsrum & andra sidan.

Tabell for skiljeviggar mellan utrymmen dar trycksatta sprinklersystem enligt artikel 10.03a ér in-
stallerade.

Utrymmen ]c(:;trratigr_ Trapphus San*lrl;[;%;om— Salonger Maskinrum | Kok Forradsrum
Kontrollcentraler — A0 AO0/B15 (1) A0 A60 A30 A30
Trapphus — A0 A0 A60 A30 A0
Samlingsomra- — A30/B15 () A60 A30 A30
den
Salonger —[BO () A60 A30 A0
Maskinrum A60/AO () | A60 A60
Kok — B15
Forradsrum —

(") Skiljevaggar mellan kontrollcentraler och samlingsomréden inomhus ska motsvara typ A0, men samlingsomraden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

(») Skiljevaggar mellan salonger och samlingsomrdden inomhus ska motsvara typ A30, men samlingsomriden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

(}) Skiljevaggar mellan kabiner, skiljeviggar mellan kabiner och korridorer samt vertikala skiljeviggar som delar upp
salonger enligt punkt 10 ska uppfylla kraven for typ B15 for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem
BO.

(% Skiljeviggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 ska uppfylla kraven for typ A60, i annat fall
ska de uppfylla kraven for typ AO.

b) Skiljeviggar av typ A idr skott, viggar och dick som uppfyller foljande krav:

aa) De ska vara av stdl eller annat motsvarande material.

bb) De ska vara tillrickligt forstyvade.
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cc)

dd)

De ska vara isolerade med ett sadant godkant icke-brannbart material att medeltemperaturen pé den
sida som vetter frdn elden inte stiger till over 140 °C Gver utgangstemperaturen och att temperaturen
inte pa nagot stille, inklusive oppningarna vid skarvarna, 6kar till mer 4n 180 °C Gver utgdngstem-
peraturen inom foljande angivna tidsrymder:

Typ A60 — 60 minuter

Typ A30 — 30 minuter

Typ A0 — 0 minuter

De ska vara konstruerade s att de forhindrar att rok och ldgor sprids innan en normal brandprovning
pa en timme 4r avslutad.

c) Skiljeviggar av typ B ar skott, vaggar, dick, tak eller ytbekladnader som uppfyller foljande krav:

aa)

bb

=

cc)

De ska vara gjorda av ett godkdnt icke-brannbart material. Alla material som anvinds vid tillverkning
och montering av skiljeviggar ska dessutom vara icke-brinnbara, utom ytbeklidnanden som ska vara
dtminstone flamhdmmande.

De ska uppvisa ett sddant isoleringsvirde att medeltemperaturen pé den sida som vetter frdn elden inte
stiger till over 140 °C dver utgdngstemperaturen och att temperaturen inte pd nagot stille, inklusive
oppningarna vid skarvarna, okar till mer dn 225 °C dver utgdngstemperaturen inom foljande angivna
tidsrymder:

Typ B15 — 15 minuter

Typ BO — 0 minuter

De ska vara konstruerade s att de forhindrar att lagor sprids innan den forsta halvtimmen av en
normal brandprovning ar slut.”

23. Artikel 15.15 ska dndras pé foljande sitt:

a) I punkt 1 ska inledningsmeningen ersittas med foljande:

=

"Passagerarfartyg med en lingd Ly av hogst 25 m som har tillstdnd att ta ombord hogst 50 passagerare ska
styrka tillracklig stabilitet efter skada enligt artikel 15.03.7-15.03.13 eller som ett alternativ styrka att de uppfyller
foljande kriterier efter symmetrisk fyllning:”

I punkt 1 ska led e ersittas med foljande:

"a) Vatteninstromningen i fartyget far inte 6verskrida marginallinjen och”

[ punkt 5 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

"Inspektionsorganet kan fringd tillimpningen av artikel 10.04 ndr det giller passagerarfartyg avsedda for hogst
250 passagerare och med en lingd Ly, av hogst 25 m, under forutsittning att de dr utrustade med en plattform
som kan nas frain bada sidorna av fartyget, omedelbart ovanfor vattenlinjen, sd att personer pa ett sikert sitt kan
tas upp ur vattnet.”

d) I punkt 10 ska inledningsmeningen ersittas med foljande:

"Foljande bestimmelser giller inte passagerarfartyg med en lingd Ly, av hogst 25 m:”

24. 1 artikel 16.06.2 ska "officiellt nummer” ersittas med "Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg”.
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25. Artikel 21.02 ska dndras pé foljande sitt:

26.

a) I punkt 1 g efter hidnvisningen till artikel "10.03b” ska f6ljande hinvisning inforas:

"Artikel 10.03¢”

b) I punkt 2 d ska hinvisningen till "artikel 10.07” ersittas med foljande:

"Artikel 10.05.

Tabellen i artikel 24.02.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande text i artikel 6.02.1 ska inforas efter texten i artikel 6.01.7:

76.02.1

Nirvaro av separata hydraultankar

Dubbel uppsittning styrventiler om det
finns hydrauliska drivenheter

Separerade rorsystem for den andra dri-
venheten om det finns hydrauliska dri-
venheter

Texten i artikel 6.02.2 ska ersittas med foljande:

"punkt 2

Aktivering av den andra drivenheten med
hjilp av ett moment

Texten i artikel 6.03.1 ska ersdttas med foljande:

76.03.1

Anslutning av andra stromforbrukande
apparater till den hydrauliska drivenheten
for styranordningen

Texten i artikel 6.03.2 ska utga.

Texten i artikel 6.07.2 a ska ersittas med foljande:

76.07.2 a

Foljande text i artikel 7.02.2 ska inforas efter texten i artikel 6.08.1:

77.02.2

Nivalarm i hydraultankarna och larm for
arbetstryck

Skymd sikt framfor fartyget 2 fartygs-

langder om mindre 4n 250 m

Texten i artikel 8.05.7 ska ersittas med f6ljande:

7.1

Snabbstingande ventil pd tanken som
styrs frn dick, dven nidr utrymmena i
friga dr stangda.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2020”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2010”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2020”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2010”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2049”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2050”
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h) Texten i artikel 15.01.2 ska ersdttas med foljande:

enligt kapitel 14

e) Forbud mot installationer for flytande gas

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2045. Overgingsbestimmelsen
giller endast om larmsystem monteras en-
ligt artikel 15.15.9”

i) Foljande text i artikel 15.06.6 ¢ ska inforas efter texten i artikel 15.06.6 b:

Inga riddningsvigar genom kok

j) Texten i artikel 15.06.7 ska ersittas med f6ljande:

"punkt 7 Lampligt sikerhetsledningssystem

k) Texten i artikel 15.06.16 ska ersittas med foljande:

"punkt 16 | Dricksvattensystem enligt artikel 12.05

1) Texten i artikel 15.07 ska ersittas med foljande:

"15.07 Krav for framdrivningssystemet

m) Texten i artikel 15.09.4 ska ersittas med foljande:

"punkt 4 Livraddningsredskap

n) Texten i artikel 15.10.3 ska ersittas med foljande:

"punkt 3 Tillridcklig nodbelysning

<) Inga rdddningsvigar genom maskinrum

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2007

N.E.O., senast vid utfirdandet eller f6rling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015”

| N.E.O. senast den 31 december 2006

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015”

For passagerarfartyg som var utrustade
med kollektiva livraddningsredskap enligt
artikel 15.09.5 fore den 1 januari 2006
anses dessa redskap som ett alternative
till personlig livriddningsutrustning.

For passagerarfartyg som var utrustade
med kollektiva livraddningsredskap enligt
artikel 15.09.6 fore den 1 januari 2006
anses dessa redskap som ett alternativ till
personlig livraddningsutrustning till utfar-
dandet eller forlingningen av gemenskaps-
certifikatet efter den 1 januari 2010.”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015”
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o) Texten i artikel 15.10.6 ska ersittas med foljande:

"punkt 6 forsta
meningen

andra och tredje Kabelinstallation

meningen

fjarde meningen
marginallinjen

p) Texten i artikel 15.12.1 ska ersittas med foljande:

"15.12.1¢ ‘ Birbara brandslickare i kok

q) Texten i artikel 15.12.2 ska ersittas med foljande:

"punkt 2 a Andra brandpump

r) Texten i artikel 15.12.3 ska ersittas med foljande:

"punkt 3 b och 3 ¢ | Tryck och vattenstralelingd

s) Texten i artikel 15.12.9 ska ersittas med foljande:

“punkt 9

27. 1 artikel 24.03.1 ska texten i 15.05 ersittas med foljande:

"15.05 ‘ Antal passagerare

28. Tabellen i artikel 24.06.5 ska dndras pé foljande sitt:
a) Foljande text ska inforas efter texten i kapitel 3:

"KAPITEL 6
6.02.1 Dubbel uppsittning styrventiler om
det finns hydrauliska drivenheter

Separerade rorsystem for den andra
drivenheten om det finns hydrauliska
drivenheter

6.03.1 Anslutning av andra  stromforbru-
kande apparater till den hydrauliska
drivenheten for styranordningen

6.07.2 a Nivélarm i hydraultankarna och larm

for arbetstryck

Skiljevdggar enligt artikel 15.11.2

Reservstromsanldggningen ovanfor

Brandslickningsanordning i maskinrum

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015”

N.E.O., senast vid utfardandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2010”

ningen av gemenskapscertifikatet efter den

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
1 januari 2010”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2015”

Utfiardande eller forlingning av gemen-
skapscertifikatet efter den 1 januari 2045”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.4.2007
forlangningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.4.2007
forlingningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.4.2007
forlangningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.4.2007
forlingningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2010
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KAPITEL 7
7.02.2 Skymd sikt framfor fartyget 2 fartygs- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 30.12.2008”
langder om mindre d4n 250 m forlangningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2049

b) Foljande text i artikel 8.05.7 forsta meningen ska inforas efter texten i artikel 8.03.3

”punkt Snabbstingande ventil pd den tank | N.E.O. senast vid utfirdandet eller | 1.4.2008”
8.05.7 som styrs fran dick, dven nir utrym- | forlingningen av gemenskapscertifika-

forsta mena i friga dr stingda. tet efter den 1 januari 2015

meningen

¢) Texten i artikel 15.01.2 ska ersittas med foljande:

"e) Forbud mot installationer for flytande | N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.1.2006”
gas enligt kapitel 14 forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter 1.1.2045. Overgdngsbestdm-
melsen giller endast om larmsystem
monteras enligt artikel 15.15.9

d) Texten i artikel 15.06.6¢ ska ersittas med foljande:

»

<) Inga rdddningsvigar genom N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.1.2006”
maskinrum forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2007

Inga raddningsvigar genom kok N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2015

) Texten i artikel 15.06.7 ska ersittas med foljande:

N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.1.2006”
forlangningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2015

“punkt 7 Lampligt sikerhetsledningssystem

f) Texten i artikel 15.06.16 ska ersittas med foljande:

"punkt 16 Dricksvattensystem enligt artikel 12.05 | N.E.O. senast den 31 december 2006 | 1.1.2006”

@) Texten i artikel 15.07 ska ersittas med foljande:

N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.1.2006”
forlangningen av gemenskapscertifika-

tet efter den 1 januari 2015

"15.07 Krav for framdrivningssystemet
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h) Texten i artikel 15.09.4 ska ersittas med foljande:

"punkt 4

Livraddningsredskap

i) Texten i artikel 15.10.3 ska ersittas med foljande:

“punkt 3

Tillracklig nodbelysning

j)  Texten i artikel 15.10.6 ska ersittas med foljande:

"punkt 6
forsta
meningen

andra och
tredje
meningen

fjarde

meningen

Skiljevdggar enligt artikel 15.11.2.

Kabelinstallation

Reservstromsanldggningen ovanfor

marginallinjen

k) Texten i artikel 15.12.1 ska ersittas med foljande:

"15.12.1 ¢

Birbara brandslickare i kok

) Texten i artikel 15.12.2 ska ersittas med foljande:

"punkt 2 a

Andra brandpump

For passagerarfartyg som var utrustade
med kollektiva  livraddningsredskap
enligt artikel 15.09.5 fore den 1 janu-
ari 2006 anses dessa redskap som ett
alternativ till personlig livraddningsut-
rustning.

For passagerarfartyg som var utrustade
med kollektiva livraddningsredskap
enligt artikel 15.09.6 fore den 1 janu-
ari 2006 anses dessa redskap som ett
alternativ till personlig livraddningsut-
rustning fram till utfardandet eller for-
langningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2010.

NE.O., senast vid utfirdandet eller
forlingningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlingningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2015

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlingningen av gemenskapscertifika-
tet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2010

1.1.2006”

1.1.2006”

1.1.2006

1.1.2006

1.1.2006”

1.1.2006”

1.1.2006”
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m) Foljande notering:

“punkt 9

"15.12.9

Brandslickningsanordning i
maskinrum

Brandslidckningsanordning i maskin-
rum av stdl eller med motsvarande
egenskaper

ska ersittas med foljande:

”punkt 9

Brandslickningsanordning i
maskinrum

29. Tabellen i artikel 24a.02.2 ska dndras pa foljande sitt:

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2010

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2045. Over-
gangsperioden giller inte passagerar-
fartyg som kolstrackts efter den 31 de-
cember 1995 och vars skrov ir av tri,
aluminium eller plast och vars ma-
skinrum inte ar tillverkade av material
enligt artikel 3.04.3 och 3.04.4

N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifika-
tet efter den 1 januari 2015. Over-
gangsperioden giller inte passagerar-
fartyg som kolstrackts efter den 31 de-
cember 1995 och vars skrov ir av tri,
aluminium eller plast och vars ma-
skinrum inte ar tillverkade av material
enligt artikel 3.04.3 och 3.04.4

a) Foljande text i artikel 6.02.1 ska inforas efter texten i artikel 6.01.7:

76.02.1

1.1.2006”

1.1.2006”

1.1.2006”

Narvaro av separata hydraultankar

Dubbel uppsittning styrventiler om det
finns hydrauliska drivenheter

Separerade rorsystem for den andra
drivenheten om det finns hydrauliska
drivenheter

b) Texten i artikel 6.02.2 ska ersittas med foljande:

"punkt 2

Aktivering av den andra drivenheten med
hjilp av ett moment

) Texten i artikel 6.03.1 ska ersdttas med foljande:

76.03.1

Anslutning av andra stromférbrukande
apparater till den hydrauliska drivenheten
for styranordningen

d) Texten i artikel 6.03.2 ska utga.

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2026

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2026

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2026”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2026”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2026”
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e) Texten i artikel 6.07.2 ska ersdttas med foljande:

76.07.2 a

f) Texten i artikel 7.02.2-7.02.7 ska ersittas med foljande:

77.02.2-7.02.6

Nivalarm i hydraultankarna och larm for | N.E.O., senast vid utfirdandet eller forliang-
arbetstryck ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2026”

Fri sikt frdn styrhytten, utom féljande | N.E.O., senast vid utfirdandet eller forling-
punkt ningen av gemenskapscertifikatet efter den
1 januari 2049”

30. Foljande figur 9 ska inforas i tilligg I:

"Figur 9

Snabbstingande ventil pa tank

Firg: brunt/vit”

31. Foljande tillagg ska laggas till som tilligg III och tilligg IV:

I mallen representerar '’AAA’ den tresiffriga kod som ges av den behoriga myndighet som tilldelar det unika

Tilligg 111

Mall for det unika europeiska identifieringsnumret for fartyg

A A A X X X X X

[Kod for den behoriga
myndighet som tilldelar
det unika europeiska iden-
tifieringsnumret for fartyg]

[Serienummer]

europeiska identifieringsnumret for fartyg enligt foljande nummerordningar:

001-019
020-039
040-059
060-069
070-079
080-099

100-119
120-139
140-159
160-169
170-179
180-189
190-199
200-219
220-239
240-259
260-269

Frankrike

Nederlinderna

Tyskland
Belgien
Schweiz

forbehéllet farkoster som inte dr parter i Mannheimkonventionen. Konvention enligt vilken ett
Rhenfartygscertifikat har utfirdats fore den 1 april 2007

Norge
Danmark
Forenade
Island
Irland
Portugal

reserverat

kungariket

Luxemburg

Finland
Polen
Estland
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270-279
280-289
290-299
300-309
310-319
320-329
330-339
340-349
350-359
360-369
370-379
380-399
400-419
420-439
440-449
450-459
460-469
470-479
480-489
490-499
500-519
520-539
540-549
550-559
560-569
570-579
580-589
590-599
600-619
620-639
640-649
650-659
660-669
670-679
680-699
700-719
720-739
740-759
760-769
770-799
800-809
810-819
820-829
830-839
840-849
850-859
860-869
870-999

'xxxxx' representerar det femsiffriga nummer som ges av behoriga myndigheter.

Litauen
Lettland
reserverat
Osterrike
Liechtenstein
Tjeckien
Slovakien
reserverat
Kroatien
Serbien
Bosnien och Hercegovina
Ungern
Ryska federationen
Ukraina
Vitryssland
Moldavien
Ruminien
Bulgarien
Georgien
reserverat
Turkiet
Grekland
Cypern
Albanien

F.d. jugoslaviska republiken Makedonien
Slovenien
Montenegro
reserverat
Italien
Spanien
Andorra
Malta
Monaco

San Marino
reserverat
Sverige
Kanada
Forenta staterna
Israel
reserverat
Azerbajdzjan
Kazakstan
Kirgizistan
Tadzjikistan
Turkmenistan
Uzbekistan
Iran

reserverat
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Tilligg IV

Uppgifter for identifikation av ett fartyg

A. Alla fartyg

1.

~

© o N o W

10.
11.
12.

13.
14.

Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg i enlighet med artikel 2.18 i denna bilaga (bilaga V del 1
ruta 3 till mallen och bilaga VI femte kolumnen)

. Farkostens|fartygets namn (bilaga V del 1 ruta 1 till mallen och bilaga VI fjirde kolumnen)
. Typ av farkost enligt artikel 1.01.1-1.01.28 i denna bilaga (bilaga V del 1 mallens ruta 2)
. Langd overallt enligt artikel 1.01.70 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 17a)

. Bredd overallt enligt artikel 1.01.73 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 18a)

Djupgdende enligt artikel 1.01.76 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 18a)

. Uppgiftskilla (gemenskapscertifikat)
. Dodvikt (bilaga V del 1 ruta 2 och bilaga VI elfte kolumnen) for lastfartyg

. Volymdeplacement enligt artikel 1.01.60 i denna bilaga (bilaga V del 1 ruta 21 och bilaga VI elfte kolum-

nen) for andra fartyg 4n lastfartyg
Redare (dgaren eller dennes ombud, bilaga II kapitel 2)
Utfiardande myndighet (bilaga V del 1 och bilaga VI)

Certifikatnummer for gemenskapens fartyg i inlandssjofart (bilaga V del 1 och bilaga VI forsta kolumnen i
mallen)

Utgangsdatum (bilaga V del 1 ruta 11 i mallen och bilaga VI 17e kolumnen i mallen)

Upphovsman till dataset

B. Om uppgifterna ir tillgingliga

1.
2.

~

NeRENe I B NV |

10.

Nationellt nummer

Typ av farkost enligt de tekniska specifikationerna for elektronisk fartygsrapportering i inlandssjofart

. Enkelt eller dubbelt skrov i enlighet med ADN/ADNR (forordningen om transport av farliga dmnen/férord-

ningen om transport av farliga dmnen pa Rhen)

. Djup enligt definitionen i artikel 1.01.75
. Bruttoton (fartyg i havssjofart)

. IMO-nummer (fartyg i havssjofart)

. Anropssignal (fartyg i havssjofart)

. MMSI-nummer

. ATIS-kod

Typ, nummer, utfirdande myndighet och utgdngsdatum for andra certifikat”
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BILAGA 1I

1. Bilaga V till direktiv 2006/87EG ska dndras pa foljande sitt:
a) [ del I filt 3 i forlagan ska "Officiellt nummer” ersittas med "Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg”.
b) Idel I filt 3 i forlagan ska "Officiellt nummer” ersittas med “"Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg”.

) Idel I filt 3 i forlagan ska "Officiellt nummer” ersittas med "Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg”.

2. 1 bilaga VI femte kolumnen i forlagan ska "Officiella nummer” ersittas med "Unika europeiska identifieringsnummer
for fartyg”.
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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som ska offentliggoras)

DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2008/126/EG
av den 19 december 2008

om indring av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg
i inlandssjofart

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av den Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2006/87EG av den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart och om upphévande av ridets direktiv
82/714/[EEG (1), sdrskilt artikel 20.1, och

av f6ljande skal:

(1)  Bindande administrativa anvisningar for inspektion har
antagits i enlighet med artikel 22 i den reviderade konven-
tionen for sjofarten pa Rhen. Det dr darfor nodvandigt att
dndra direktiv 2006/87[EG i enlighet med detta.

(2)  Det bor sikerstillas att gemenskapens fartygscertifikat och
det fartygscertifikat som utfdrdats i enlighet med forord-
ningen om inspektion av fartyg pa Rhen utfirdas pa grund-
val av tekniska foreskrifter, vilket garanterar en likvirdig
sakerhetsniva.

(3) For att undvika snedvridning av konkurrensen s val som
olika sidkerhetsnivder ska dndringarna av direktiv
2006/87 [EG genomforas sd snabbt som mojligt.

(') EUT L 389, 30.12.2006, s. 1.

(4)  De bestimmelser som tillhandahélls i detta direktiv ar i
enlighet med kommitténs yttrande som faststallts i arti-
kel 7 i radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december
1991 om det 6msesidiga erkdnnandet av béatforarcertifikat
for transport av gods och passagerare pd inre
vattenvagar (2).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Tillagg 11 till bilaga I till direktiv 2006/87[EG ska édndras i enlig-
het med bilagan till detta direktiv.

Artikel 2

Medlemsstater som har inre vattenvigar enligt artikel 1.1 i direk-
tiv 2006/87[EG ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra
forfattningar som ar nodvandiga for att folja detta direktiv senast
den 30 december 2008. De ska genast till kommissionen Gver-
limna texterna till dessa bestimmelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en
hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvisning
ndr de offentliggérs. Medlemsstaterna ska sjilva avgora hur en
sadan hdnvisning ska goras.

Artikel 3

Detta direktiv trdder i kraft ssmma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

(3 EGTL 373, 31.12.1991, 5. 29.
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Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har inre vattenvégar enligt artikel 1.1 i direktiv 2006/87[EG.

Utfdrdat i Bryssel den 19 december 2008.

Pd kommissionens vignar
Antonio TAJANI
Vice ordférande
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BILAGA

Tillagg 11 till bilaga II till direktiv 2006/87EG ska ersittas med foljande:

Nr 1:
Nr 2:
Nr 3:

Nr 4:
Nr 5:
Nr 6:
Nr 7:
Nr 8:
Nr 9:

Nr 10:
Nr 11:
Nr 12:
Nr 13:
Nr 14:
Nr 15:
Nr 16:
Nr 17:
Nr 18:
Nr 19:
Nr 20:
Nr 21:
Nr 22:
Nr 23:
Nr 24:
Nr 25:

Mirk:

I enlighet med artikel 5.7 i direktivet, for objekt som omfattas av bilaga IV, far varje medlemsstat tillita mindre stringa fore-
skrifter for respektive vdarden som anges i f6ljande administrativa anvisningar for farkoster som uteslutande trafikerar vat-

Tillagg II
Administrativa anvisningar

Foreskrifter for formdga till undanmanéver och formaga att vanda.

Foreskrifter for minimihastighet (vid gdng framadt), formaga att stoppa och att backa.

Foreskrifter for kopplingssystem och kopplingsanordningar for farkoster som lampar sig for att framdriva eller for

framdrivning i en fast ssmmankoppling.

Utan innehall.

Bullermitningar.

Utan innehall.

Specialankare med minskad massa.

Vattentita fonsters styrka.

Foreskrifter for automatiska trycksatta vattensprinkler.
Utan innehdll.

Fardigstillande av gemenskapscertifikat.

Brinsletankar pé flytande farkoster.

Prdmars minsta skrovtjocklek.

Utan innehall.

Fartygets styrfart for egen maskin.

Utan innehdll.

Lampligt brandlarmsystem.

Bevis pa olika fartygsdelars barighet, trim och stabilitet.

Utan innehall.

Utrustning for fartyg som ska framforas i enlighet med standarderna S1 och S2.

Foreskrifter om 1agt placerad belysning.

Sarskilda sdkerhetsbehov for personer med nedsatt rorelseformaga.
Utan innehdll.

Lamplig gasvarningsutrustning.

Elektriska kablar.

tenvagar i zon 3 och zon 4 inom dess territorium.

I enlighet med artikel 5.1 och 5.3 i direktivet, f6r objekt som omfattas av bilaga III, fir varje medlemsstat tillita mer stringa
foreskrifter f6r respektive virden som anges i foljande administrativa anvisningar for farkoster som trafikerar vattenvagar i

zon 1 och zon 2 inom dess territorium.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 1

Foreskrifter for formdga till undanmanéver och férmdaga att vinda

(Artikel 5.09 och 5.10 tillsammans med artiklarna 5.02.1, 5.03.1, 5.04 och 16.06 i bilaga 1II)

1. Allminna villkor och grinsvillkor avseende undanmanéverprovning

1.1 Enligt artikel 5.09 ska fartyg och konvojer kunna géra en undanmanéver i god tid och férmégan ska bestyrkas genom
undanmandvrar utforda i provningszonen i enlighet med artikel 5.03. Detta ska provas genom simulerade undanma-
novrar at babord och styrbord med foreskrivna varden, varvid en viss tidsgrans ska uppfyllas for specifika girhastig-

heter for fartyget som svar pa dikt roder och aterforing av rodret.

Under provningarna ska foreskrifterna i punkt 2 uppfyllas med ett k61fl6dningsavstand pa minst 20 % av djupgdendet,

men inte mindre dn 0,5 m.

2. Provningsforfarande for undanmanéver och registrering av data

(Diagram i bilaga 1)

2.1 Undanmanovern ska utforas enligt foljande:

Med fartyget eller konvojen pd vig med en konstant hastighet av V, = 13 km/h i forhéllandet till vattnet, vid inled-
ningen av mandvern (tid t, = 0 s, girhastighet r = 0°/min, rodervinkel §, = 0°, motorvarvtalet halls konstant), undan-
mandver at babord eller styrbord ska inledas genom att ligga rodret dikt. Vid inledningen av manovern ska rodret
stillas in pé en vinkel , eller styrinrittningen pé en vinkel §,, om en aktiv styranordning finns i enlighet med de anvis-
ningar som ges i punkt 2.3. Rodervinkeln § (t.ex. 20° at styrbord) ska bibehéllas tills vardet r; pa girhastigheten som
hdnvisas till i punkt 2.2 fér motsvarande storlek pa fartyg eller konvoj har uppndtts. Nar girhastigheten r; har uppnatts
ska tiden t, registreras och rodret stillas in pd samma vinkel at motsatt héll (t.ex. 20° it babord) for att stoppa giren
och inleda gir &t motsatt héll, dvs. for att minska girhastigheten till r, = 0 och lata den 6ka igen till det vdarde som ges
i punkt 2.2. Nar girhastigheten r, = 0 har uppnatts ska tiden t, registreras. Nar girhastigheten r; som anges i punkt 2.2
har uppnatts ska rodret stillas in at motsatt héll pd samma vinkel §, for att stoppa giren. Tiden t; ska registreras. Nar
girhastigheten r, = 0 har uppnatts ska tiden t, registreras och fartyget eller konvojen ska aterforas till ursprunglig kurs.

2.2 Foljande grinsvirden ska uppfyllas for att uppné girhastigheten r, beroende pa fartygets eller konvojens dimensioner

och vattendjupet h:

Krav pd girhastighet Gransvirden for tiden t, (s) pa grunt
Fartygens eller konvojernas dimensioner r, = r; (’/min) och djupt vatten
LxB

§=20° §=45 | 12<h/T<14 | 14<h/T<2 h/T>2
Alla motorfartyg, enradiga konvojer | 20°/min | 28°/min 150's 110's 110's
<110 x 11,45
Enradiga konvojer upp 12°/min | 18°/min 180's 130's 110's
till 193 x 11,45 eller tva-i-bredd-
konvojer upp till 110 x 22,90
Tvé-i-bredd-konvojer < 193 x 22,90 | 8°/min 12°/min 180's 130s 110's
Tvé-i-bredd-konvojer upp 6°/min 8°/min () () ()
till 270 x 22,90 eller tre-i-bredd-
konvojer upp till 193 x 34,35

() Tenlighet med sjofartsexpertens beslut.

Tiderna ty, t,, t; och t, som kravs for att uppna girhastigheterna r,, r,, r5 och r, ska registreras i matrapporten i bilaga 2.
t,-vardena ska inte Gverskrida de gransvirden som anges i tabellen.
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2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Minst fyra undanmanovrar ska utféras, namligen:

— en dt styrbord med rodervinkeln & = 20°,

— en at babord med rodervinkeln § = 20°,

— en dt styrbord med rodervinkeln & = 45°,

— en &t babord med rodervinkeln & = 45°.

Om sa krivs (t.ex. om osdkerhet rdder om de uppmatta virdena eller vid otillfredsstillande manévrer), ska undanma-
novrerna upprepas. Den girhastighet som anges i punkt 2.2 och tidsgriansvirdena ska uppfyllas. For aktiva styrnings-
anordningar eller srskilda typer av roder, far liget 8, for styrenheten eller rodervinkeln §, avvikande frdn & = 20° och
& = 45° viljas i enlighet med expertens bedomning, beroende pa typen av styrsystem.

For att faststilla girhastigheten ska det finnas en girhastighetsindikator ombord i enlighet med bilaga IX till direktivet.
I enlighet med artikel 5.04 ska lastkonditionen under undanmanévern vara mellan 70 % och 100 % av maximal dod-
vikt. Om provningen gors med littare last ska godkdnnandet for fard medstroms och motstroms vara begransat till det

lastgrinsvérdet.

Forfarandet vid undanmanovrar och de termer som anvinds visas i ett diagram i bilaga 1.

Formdga att vinda

Vandférmdgan hos fartyg och konvojer vars lingd (L) inte 6verstiger 86 m och bredd (B) inte Gverstiger 22,90 m ska
anses vara tillrdcklig enligt artikel 5.10 tillsammans med artikel 5.02.1, om vid en vindningsmanG6ver motstroms med
en ursprunglig hastighet i férhallande till vattnet pd 13 km/h, gransvirdena for att stanna medstréms som faststllts i
administrativ anvisning nr 2 4r uppfyllda. Kolflodningsavstandsforhéllandena i enlighet med punkt 1.1 ska vara
uppfyllda.

Andra foreskrifter

Oaktat punkterna 1 till 3 ska f6ljande krav vara uppfyllda:

a)  For manuellt styrda styrsystem ska ett enda varv pa ratten motsvara en rodervinkel p& minst 3°.

b)  For motordrivna styrinrdttningar, da rodret dr maximalt nedsinkt, ska det vara mojligt att uppna en medelgirhas-
tighet pa 4°[s 6ver rodrets hela vridningsomréde.

Detta krav ska dven kontrolleras, med fartyget i full hastighet, for att flytta rodret inom ett omrade fran 35° babord
till 35° styrbord. Dessutom ska det kontrolleras huruvida rodret bibehéller sin position vid maximal vinkel vid maxi-

mal framdrivningskraft. For aktiva styrsystem eller sarskilda typer av roder giller detta krav efter vederborliga dndringar.

Om nigon extra utrustning, som hénvisas till i artikel 5.05, krdvs for att uppnd den manéverforméga som kravs ska
den uppfylla foreskrifterna i kapitel 6 och foljande upplysningar ska anges under punkt 52 i gemenskapscertifikatet:

Sidoroder (*)/bogstyrningssystem (*)/annan utrustning (") som hénvisas till i punkt 34 dr nodvindig for att uppfylla fore-
skrifterna pd manoverbarhet i kapitel 5.

() Stryk det som inte ér tillimpligt.

Registrering av data och rapporter

Mitningarna, rapporterna och registreringen av data ska utforas i enlighet med det forfarande som anges i bilaga 2.
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BILAGA 1

till administrativ anvisning nr 1

Diagram 6ver undanmanéver

t, = Undanmanovern inleds

t, = Tid for att uppna girhastigheten r,

t, = Tid for att uppnd girhastigheten r, = 0

t; = Tid for att uppnd girhastigheten r;

t, = Tid for att uppnd girhastigheten r, = 0 (slut pd undanmandver)
& = Rodervinkel []

r = Vinkelhastighet [°/min]
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BILAGA 2

till administrativ anvisning nr 1

Rapport om undanmanéver och vindningsforméga
INSPERLIOMISOTGAN: 1.ttt ettt et ettt et et et et et et et e et et et e e e

T35 o PN

FaTKOSTENS MAIMINLL ...ttt ettt e ettt e et
AGATEL 1o
Farkosttyp: .....oooviiiiiiiiiii Provningszon: ...
eller KOnvojtyp: «o.vuevvniiiiiii Relevant vattennivd [m]: .......ooovvieiniiiiniiiniinieennn,

LXB M XMoot Vattendjup h [m]: ..o
Torov M5 oo BT e

Stromhastighet [m/s]:

LS ettt ettt et % av MaXimall ........oiviiniiiieiniiie e e e
(under proviing) [t] ...co..veeuiiiniiiini e dOAVIKE: et

Girhastighetsindikator

D
Typ av roderkonstruktion: normal konstruktion/speciell konstruktion (*)

Aktivt styrsystem: ja/nej ()

Resultat av undanmandvrar:

Rodervinkel & eller §, () vid vilken undanmanévern inleds
och vinkelhastigheten som ska uppfyllas med r; = r,
Tid §=20° §=20° § = 45° § = 45°
STYRBORD (" BABORD (" STYRBORD (" BABORD ( Lot
t, till ¢, krévs for 0 0 0 0 Anmirkning:
undanmanévern 8= 8= 8= 8=
STYRBORD () BABORD () STYRBORD (') BABORD ()
r, =r; = ... °[min r, =1; = ... °/min
ty[s]
t;[s]
t5[s]
ty[s]
Grinsvirde t, Grinsvirde t, = ... [s]
enligt punkt 2.2

Formadga att vinda (')

Geografiskt lage vid borjan av undanmanOver .............co.oviiiiiiiiii et km
Geografiskt lage vid slutet av undanmanOvern ............co.viiuiiiiiiii et km

() Stryk det som inte ir tillimpligt.
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Styrinrittning

Typ av drift: manuell/motordriven ()

ROAErVINKE] PET TALEVAIY (7): ..ttt eit sttt ettt et et ettt et e et e e e e e °
Vinkelhastighet for rodret 6ver hela 0mradet () ....ooueiuniiinii e °Is
Vinkelhastighet for rodret 6ver omréadet 35° babord till 35° styrbord (*): ......oceuiiiiiiiiiiii °[s

() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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2.1

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 2
Foreskrifter for minimihastighet (vid ging framdt), formdga att stoppa och att backa

(Artikel 5.06, 5.07 och 5.08 tillsammans med artiklarna 5.02.1, 5.03.1, 5.04 och 16.06 i bilaga II)

Hogsta foreskriven minimihastighet (vid ging framdt) i enlighet med artikel 5.06

Hastigheten i forhallande till vattnet ar tillfredsstillande i enlighet med artikel 5.06.1, nir farkosten uppnédr minst
13 kmjh. Vid provningar ska foljande villkor uppfyllas pa samma sitt som vid stopprovningen:

a)  Kolflodningsavstdndet som anges i punkt 2.1 ska vara uppfyllt.

b)  Mitning, registrering av data, rapportering och utvirdering av provningsdata ska utforas.

Formadga att stoppa och att backa enligt vad som foreskrivs i artikel 5.07 respektive 5.08

Fartyg och konvojer bedoms kunna stoppa i riktning medstroms i god tid i enlighet med artikel 5.07.1, nir detta kan
bevisas under en stopprovning i férhallande till land i riktning medstroms frdn en utgangshastighet i forhallande till
vattnet pd 13 km/h, med ett kolflodningsavstind pa minst 20 % av djupgdendet, men inte mindre 4n 0,5 m.

a) Istrommande vatten (stromhastighet 1,5 m/s) ska stopp i forhéllande till vattnet bevisas dver en maximal stricka
mitt i forhallande till marken av

550 m for fartyg och konvojer med

— lingd L > 110 m eller

— breddB>11,45m

eller

480 m for fartyg och konvojer med

— ldngd L < 110 m och

—  bredd B < 11,45 m.

Stoppmandévern ér slutford nar ett stopp i forhdllande till marken har uppnatts.

b) Istillastdende vatten (stromhastighet mindre dn 0,2 m/s) ska stopp i forhéllande till vattnet bevisas Gver en maxi-
mal stricka mitt i forhdllande till marken av

350 m for fartyg och konvojer med
— liangd L > 110 m eller

— bredd B> 11,45 m

eller

305 m for fartyg och konvojer med
— langd L < 110 m och

— bredd B < 11,45 m.

[ stillastdende vatten ska dven en provning utforas for att visa att en hastighet péd inte mindre 4n 6,5 km/h kan
uppnas vid backning.
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2.2

2.3

2.4

Mitning, registrering och rapportering av de provningsdata som anges i punkt a eller b ska utforas i enlighet med det
forfarande som anges i tillagg 1.

Under hela provningen ska fartyget eller konvojen ha en tillricklig manéverformaga.

[ enlighet med artikel 5.04 ska fartygen under provningen, i den omfattning som det dr mojligt, vara lastade
till 70-100 % av d6dvikten. Denna lastkondition ska utvirderas i enlighet med tillagg 2. Nar fartyget eller konvojen ar
lastad till mindre dn 70 % vid provningens utforande ska den maximalt tilldtna rorelsen vid fard medstroms bestim-
mas i enlighet med aktuell last, under forutsittning av att de gransvirden som anges i punkt 2.1 dr uppfyllda.

Om de verkliga virdena for utgdngshastighet och stromhastighet vid provningens utférande inte uppfyller de villkor
som anges i punkt 2.1 ska de erhallna resultaten utvirderas enligt det forfarande som beskrivs i tilligg 2.

Den tillatna avvikelsen fran utgangshastigheten 13 km/h ska inte vara storre dn + 1 km/h och stromhastigheten i strom-
mande vatten ska vara mellan 1,3 och 2,2 m/s, i annat fall ska provningarna goéras om.

Det tillitna maximala djupgdendet eller motsvarande maximal last eller maximal nedsinkt tvarsnitt for fartyg och kon-
vojer vid fard medstroms ska faststillas pd grundval av provningar och anges i gemenskapscertifikatet.
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1.

Tilldgg 1

till administrativ anvisning nr 2

MATNING, REGISTRERING OCH RAPPORTERING AV DATA SOM SAMLATS IN UNDER
STOPPMANOVERPROVNINGAR

Stoppmandover

De fartyg och konvojer som anges i kapitel 5 ska utfora en provning i strommande vatten eller stillastidende vatten, i ett
provningsomrade, for att bevisa att de klarar att stoppa i riktning medstroms med endast sitt framdrivningssystem utan
anvindning av ankare. Provningen startar nar fartyget firdas med en konstant hastighet sd nira 13 km/h i forhdllande
till vattnet som mojligt genom att maskinerna reverseras fran framat’ till ‘back’ (punkt A i ordern 'stopp’) och ir slutford
ndr fartyget ar stillastdende i forhallande till marken (punkt E: v = 0 i férhallande till marken eller punkt D: = punkt E:
v = 0 i forhallande till vattnet och i férhéllande till marken om stoppmanévern utforts i stillastdende vatten).

Nir stoppmandvern utfors i strommande vatten ska dven liget och stoppégonblicket i forhdllande till vattnet registreras
(fartyget ror sig med strommens hastighet, punkt D: v = 0 i férhallande till vattnet).

Uppmitta data ska anges i en rapport sdsom visas i diagrammet i tabell 1. Innan stoppmandovern utfors ska of6riander-
liga data anges overst pa formularet.

Medelstromhastigheten (vsry) i farleden ska faststillas, om den ir tillgdnglig, baserat pa avlasningen av en faststalld vat-
tennivamitare eller genom att mita en flytande kropps rorelse, och ska anges i rapporten.

[ princip dr anvindningen av strommatare tilliten for att faststalla fartygets hastighet i forhallande till vattnet under
stoppmandvern, om det dr mojligt att registrera rorelsen och de data som krévs i enlighet med det forfarande som anges
ovan.

Rapportering av uppmiitta data och registrering av dem i rapporten (tabell 1)

For stoppmanovern ska forst av allt utgdngshastigheten i forhallande till vattnet faststallas. Detta kan goras genom att
mata den tid det tar att fardas mellan tva markeringar pé land. I strommande vatten ska medelstromhastigheten beaktas.

Stoppmandvern initieras av att ordern 'stopp’ A, ges vid passage av en markering pd land. Passeringen av landmarke-
ringen ska registreras vinkelritt mot fartygets axel och ska anges i rapporten. Passagen av alla andra landmarkeringar
under stoppmandévern ska samtidigt registreras och varje markering (t.ex. kilometermirke) samt tiden for passagen ska
antecknas i rapporten.

De uppmiitta virdena ska, om mojligt, registreras med intervall om 50 m. Under alla omstidndigheter ska tiden anteck-
nas dé punkterna B och C — om mojligt — liksom nir punkterna D och E uppnds och respektive lage ska uppskattas.
Uppgifter om motorvarvtal behover inte registreras i rapporten, men bor noteras for att medge en mer noggrann kon-
troll av utgangshastigheten.

Beskrivning av stoppmanévern

Stoppmandévern enligt figur 1 ska presenteras i form av ett diagram. For det forsta ska diagram 6ver tid-lingdrorelse plot-
tas med de matningar som anges i provningsrapporten och punkterna A till E ska anges. Det kommer sedan att vara
mojligt att faststilla medelhastigheten mellan tva matpunkter och att plotta diagram 6ver hastighet/tid.

Detta gors enligt foljande (se figur 1).

Genom att faststdlla kvoten mellan ligesskillnaden och tidsskillnaden As/At, kan fartygets medelhastighet under denna
tidsperiod berdknas.
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Exempel:

Under intervallet mellan 0 sekunder och 10 sekunder tillryggaldggs strickan fran 0 meter till 50 meter.

As/At = 50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Detta virde anges sdsom medelhastigheten vid abskissa-ldget 5 sekunder. Under det andra intervallet frén 10 sekunder
till 20 sekunder tillryggaliggs en stricka om 45 meter.

As/At = 45 m[10 s = 4,5 m[s = 16,2 km/h

Vid markeringen D, har fartyget stoppat i forhéllande till vattnet dvs. stromhastigheten r cirka 5 km/h.

Figur 1
Stoppmandver
A S
kvl ' ] fml
20 - 500

g ,
'/\/, B 7 C>

r

~ D 400

N > 300

o X

s / \\ 200

| B
> , i \ 100
® | /el

a L © .
0 e e 60 120 tis]

Teckenforklaring till symbolerna i figur 1

A Order stopp’

B Propeller stoppad
C  Propeller gir bakat
D

v =0 i forhallande till vattnet

E v =0 i forhdllande till marken

v Fartygets hastighet

vy v i forhdllande till marken

s Tillryggalagd stracka i forhdllande till marken

t  Uppmiatt tid
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Tabell 1

Rapport om stoppmandévern

Inspektionsorgan: ....... Fartygstyp eller konvojtyp: ... Provningszon:  .....cceeeiieinnnn.
LxB[m): . Avldsning
vattennivimitare  [m]:  .........
Datum: ... Tvid provning [m}: ... Vattendjup [m]: ...
Namn: ... Last vid provning [ton]: ... Lutning [m/km]: .........
Provkérning nr: = ....... % av maximal dodvike Verr [km/h]: .........
Framdrivningsmotorernas effekt Py [kW] ... [mfs]: ...
Framdrivningssystem enligt bilaga 2, Storsta
tabell 22 deplacement: m’:
Lige Tid As At % Motorvarvtal n Observati
[flod-km] Is] [m] Is] [kmjh] [varv/min] ervationer
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1.

Tilligg 2

till administrativ anvisning nr 2

UTVARDERING AV RESULTATEN AV STOPPMANOVERN

P4 grundval av de virden som registrerats ska overensstimmelsen med gransvirdena i enlighet med tilligg 1 verifieras.
Om férhallandena for stoppmandvern avviker vidsentligt fran standardforhéllandena eller om det finns tvivel om 6ver-
ensstimmelsen med grinsvirdena ska resultaten utvirderas. For detta kan foljande forfarande tillimpas for att berikna
stoppmandovrar.

Teoretisk stoppstrécka faststills under standardférhallanden (S, gerence referens)) I punkt 2.1 i administrativ anvisning nr 2
och under stoppmandverforhallanden (S,car verkiigl) Och jamfors med uppmitt stoppstrécka (S,casurcd fuppmicd)- Den
korrigerade stoppstrickan for stoppmandvern under standardforhallanden (Sundard [standaral) Derdknas enligt foljande:

Formel 2.1:

S 3 SREFERENCE

SSTANDARD = MEASURED S

< Grénsvirde i enlighet med punkt 2.1 a eller b i administrativ anvisning nr 2
ACTUAL

Nar stoppmandévern har utforts med en last motsvarande 70-100 % av maximal dodvikt i enlighet med punkt 2.2 { admi-
nistrativ anvisning nr 2 for att berakna S,;,,4.,4 Ska deplacementet (D, onee = D motsvarande lasten vid provning-
ens utforande anvindas for att faststalla S och §

actua l)

reference actual

NEr S undaras Ska faststdllas i enlighet med formel 2.1, om grinsvirdet i fraga Gverskrids eller ¢j uppnds, ska virdet pa
S minskas eller 6kas genom att dndra D sd att gransvirdet Gverensstimmer med (S = grinsvardet i

reference reference

fraga). Det maximalt tillitna deplacementet vid fird medstroms ska anges i enlighet harmed.

standard

. Enligt de gransvarden som ges i punkt 2.1 a eller b i administrativ anvisning nr 2 ska endast de stoppstrackor som upp-

mits under

— fas I (full fart framat reverseras till 'full fart back): S,

och

— fas II (slut pé reversering tills fartyget stannar i férhéllande till vattnet) S

beriknas (se figur 1). Den totala stoppstrickan blir dé:

Formel 3.1:

Seorat =S TSy

total

4. De enskilda stoppstrickorna ska berdknas enligt foljande:
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4.1

4.2

4.3

44

4.5

4.6

4.7

VL
%
Vi

D

FPOR

Figur 2
Diagram
v 5
S
[}
5
)
L _
Berdkningsformler: Med féljande koefficienter
S,=k v 1, £<20s — k; enligt tabell 1
D- \%4
s, =k, 'v”2 Pt S (k4 n ﬂ) — k,, ks, k, enligt tabell 1
Ry Fpor Ry = Rg Vi
2 2 .
R, .= (RT/V ) (R, kg (v, = Verg) — kg, ks enligt tabell 1
— Ry/v? enligt tabell 3
R,=i"Dp-g10°
Vi=ke (V.= Vo) — kg enligt tabell 1
Foor=f"Py — fenligt tabell 2
S, .
t,= — k, enligt tabell 1
. STR)
I ( S,
I formlerna 4.1 till 4.7:
Hastigheten i forhéllande till marken vid reverseringens inledning (ms)
Reverseringstid (s)
Hastighet i férhéllande till vattnet vid reverseringens slut (m/s)
Deplacement (m?)
Pollardrag vid backning (kN)

BERAKNING AV STOPPMANOVERN
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Py Framdrivningsmotorns effekt (kW)
Ry Medelmotstindet under fas 1T ska faststillas med hjilp av diagrammet for att faststilla Ry/v? (kN)
R;  Lutningsmotstind (kN)
i Lutning i m/km (antas vara 0,16 om det saknas) (m/km)
verr  Medelstromhastighet (m/s)
g Tyngdkraftsacceleration (9,81) (m/s?
p Vattendensitet, p sdtvatten = 1 000 (kg/m?)
T Maximalt djupgdende (for fartyg eller konvoj) (m)
h Vattendjup (m)
B Bredd (m)
L Lingd (m)
Koefficienterna till formlerna 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 och 4.7 kan tas frdn tabellerna nedan.
Tabell 1
k-faktorer for:
a) motorfartyg eller enradiga konvojer,
b) tvaradiga konvojer
¢) treradiga konvojer
a b c Enheter
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kg-s2
4
m

k, 1,20 1,15 1,10 —

k, 0,48 0,48 0,48 —

ke 0,90 0,85 0,80 —

k, 0,58 0,55 0,52 —

Tabell 2

Koefficient f for forhillandet mellan pollardragning vid backning och framdrivningsmaskinernas effekt

Framdrivningssystem f Enheter
Moderna dysor med rundad bakre kant 0,118 kN/kW
Gamla dysor med skarp bakre kant 0,112 kN/kW
Propellrar utan dysa 0,096 kN/kW
Roderpropellrar med dysor (vanligen skarp bakre kant) 0,157 kN/kW
Roderpropellrar utan dysor 0,113 kN/kW
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For att faststilla virdet pa Ry/v? i forhdllande till D'/ [B + 2T

25

20

Tabell 3

Diagram f6r berikning av motstind

250 500 750 1000
25
20
/ 15
/ 10
/ ;
/ /
0
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 [m?]

D" .(B+2T)
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Bilaga till tilligg 2
till administrativ anvisning nr 2
Exempel pd anvindning av tilligg 2

(utvirdering av resultaten av stoppmanévern)

EXEMPEL I

1. Data for fartyg eller konvoj:

Formering: vanligt motorfartyg med en (Europa Ila) liktare kopplad i bredd

L [m] B [m] Tinax [m] DWt (Yo [1] | Dypa [m] Py [kW]
Motorfartyg 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Liktare 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Konvoj 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Motorfartygets framdrivningssystem: moderna dysor med rundad bakre kant.
() Dwt = dodvikt.

2. Uppmitta virden under stoppmanévern

Stromhastighet: VTR e = 1,4mfs = 51km/h
Fartygets hastighet (i forhallande till vattnet): VS e = 35mfs = 12,5 km/h
Fartygets hastighet (i forhallande till marken): Ve = 49mfs ~ 17,6 km/h
Reverseringstid (uppmitt) (punkt A till C): t = 165
Stoppstracka i forhdllande till vattnet: (punkt A till D): Suppmatr = 340m
Lastkondition (m&jligen uppskattad): Dierktig = 5179m’ =~ 0,8D,
Konvojens verkliga djupgdende: Tyerklig = 296m =~ 0,8T, .

3. Grinsvirde enligt punkt 2.1 a eller b att jimforas med S, 4..q

Eftersom B > 11,45 m och eftersom konvojen dr i strommande vatten, ar foljande tillimpligt for denna konvoj enligt

punkt 2.1 a:

S <550 m

standard

4. Faststillande av korrigerad stoppstricka jaimfoért med standardforhillanden
— Uppmiitt virde enligt tillagg 1 (se punkt 2)

S =340 m

uppmatt

— ska beriknas:

S

verklig SASOM summan av

)

St (enligt formel 4.1 tilligg 2 med v,

verklig

och

$ yeriig

(enligt formlerna 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 och 4.6 i tilligg 2 med verkliga hastigheter vy, , . Vorg, 0 D

vcrklig)
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Srefercns sdsom summan av
e (c0ligt formel 4.1 i tilldgg 2 med vy )
och

Mieferens
T =

referens verkl ig)

—  ska kontrolleras:

. SYC erence < 550 m

actual

Sstandavd = Smeasuved

4.1 Koefficienter for berdkningen tagna frén tilligg 2

Tabell 1

for Stie ochs, k, = 095

for Sty och S, k, = 0,12
ky; = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 055

Tabell 2 (for moderna dysor med rundad bakre kant)
f=0118

4.2 Berdkning av S,

a) SIvering

S =kivo oot

I L I
actual actual  “actual

SI =0,95-4,9-16=74,5m

actual

b)  Formel for S

verklig

med de uppmatta virdena under stoppmanévern (formel 4.1)

S -k 2 Da:tual 8

—kv?, -
L. wnal k- Fooot R -R .

¢) Berdkning av L

D P=s5179'"

actual

+17,3 [m]

13
Dacrual ' (B 2T

actual,
R, kN-s”
enligt tabell 3 - = 10,8 [ >
v m
y -y =49-14=3,5m/s
Lacmal ST actual
R,

Tmil v

actual

STR

actual actual

2

d)  Berakning av lutningsmotstandet R . enligt formel 4.4

G

STR cual
. k + actual

actual

enligt tabell 3 och formel 4.3 i tilligg 2

)=17,3+(22,8+5,92) =496,8 m’]

ke ))2 =10,8-(0,55-0,85-3,5) = 28,8 kN

R,=10"-(0,16-D, p-g)=10"-(0,16-5179-1000- 9,81)=8,13 [kN]

referens

(enligt formlerna 4.2 till 4.6 i tilligg 2 med med standardhastigheter enligt 2.1 i den administrativa
anvisningen eftersom lastkonditionen ar storre dn 70 % av maximalt [= 80 %]: D

= Dfagaisk och
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¢)  Berdkning av Vil enligt formel 4.5

v =k6(v -y

=0,85-3,5=2,97 [m/s
Lactual STRaaua[

actual
) 2
vp = 8,85 m/s|
f)  Berdkning av Fpy enligt formel 4.6 och tabell 2
Frpe=0,1181500=177 [kN

g Berikningav S, . med formel b och resultaten frén ¢, d, e och f

1,4
0,12-8,85-9,81-(0,48 + ——
2,97
= 5179
1,15-177 +28,8-8,13

11
actual

s =228,9m

actual

h)  Berikning av total stricka enligt formel 3.1

s . =7451+2289=303,4m

actual —

Mark: Termen (R,,,; — Rg), vilken dr en funktion av D, med ett verkligt virde pa 20,67 kN ar tydligen relativt liten
i forhallande till k4 - Fpopr med ett verkligt virde pd 203,55 kN, sd for att forenkla kan s, tas sdsom pro-
portionell mot D, dvs. s;; = Constant - D.

4.3 Berdkning av S

referens

Utgéngsvirden
v =1,5m[s=5,4 km/h =D =5179m’
foence reference actual
v ) =3,6 m/s=13 km/h reﬁmce:TactquIZ,96m
v =5,1m/s=18,4 km/h
reference
a s =k v t
1 1
Ireference Lreferencc
S =0,95-51-16=77,50m
reference
v
D ‘g STR
_ 2 . reference . reference
b) Su kv Dene & -F. +R - R ky*
reference 3 Y POR - . V” ;

¢)  Berdkning av Ry,

referens

R,

2
kN's
- = 10,8[ ] sdsom i punkt 4.2, eftersom B, D och T dr oférandrade.

2
v m

y -y =36 [m/s]

reference reference

B

ml reference Y

’ (k7 ' k6 ' (ereference_ vSTR,efm,me))2 =108 (0’55 1085 3’6)2 =30,99 [kN]
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d) Motstdnd pé grund av lutningen R, sdsom i punkt 4.2

e) Berikning av v _

referens

v =k, —y )=0,85~3,6=3,06[m/s],v2H =9,36 m/s|

v
ureference ( qu'ercnce STRrefcrem,g reference

f)  Fpog sdsom i punkt 4.2.

g) Berdkningav S, = med formel b och resultaten fran c till f

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

)

$ = -5179
Mowne  1,15-177+30,99-8,13
=0,0472-5179=2445m
N
ConStantreference
h)  Berdkning av total stricka
+ts =77,5+244,5=322m

N =S
reference 1
reference reference

4.4 Verifiering av overensstimmelsen med tillaten stoppstricka under standardférhéllanden S, garq

enligt formel 2.1 i tillagg 2

s 322
s e _ 340 " =360,8 m< 550 m

actual ’

standard . Smeasured

Slutsats:
Det tillatna gransvardet har langt ifrdn uppnatts, dvs.
— tillstdnd till fird medstroms dr majlig for aktuell lastkondition (0,8 - D),

— en hogre lastkondition dr mojlig och kan berdknas enligt punkt 5 nedan.

5. Mojlig okning av D vid fird medstroms

verklig
N -
_ . ( reterence)len _
(sstandard)Limit = Simeasured =550m
N
actual
s 303,4
=550l _ 550, =
(sreferen:e)Limit_ 550 =550 490,8 m
s 340
measured
Meds; = Constant,,, * D enligt noten under punkt 4.2

(sre)"erence)Limit = (SI ts =S +0,0472- (D

i} ) . reference)Limit
reference reference/ Limit reference

Foljaktligen

(Sreference)Limit - SI 490,8-77,5

reference _

(Dreference)Limit = 0,0472 0,0472

=8756m

Av detta foljer:

Eftersom (D
last.

> Dyax (8 756 > 6 474) kan denna formering (se punkt 1) tilldtas for fird medstroms med full

reference)Limit
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EXEMPEL II
Data for fartyg eller konvoj
Formering: stort framdrivande motorfartyg
2 laktare i fast sidoformering framfor och
1 laktare i fast sidoformering
Dwt 3

L [m] B [m] Tinax [m] be D,pex [m’] Py kW]
Motorfartyg 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Varje laktare 76,5 11,4 3,7 2600 2743 —
Konvoj 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Framdrivningssystem for fartyget med eget framdrivningsmaskineri: moderna dysor med rundad bakre kant.
() Dwt = dodvikt.
Uppmiitta virden under stoppmandvern
Stromhastighet VSTR = 14mfs = 51km/h
Fartygets hastighet (i forhallande till vattnet) S = 35mfs = 12,5 km/h
Fartygets hastighet (i forhdllande till stranden) Vi = 49mfs ~ 17,6 km/h
Reverseringstid (uppmiitt) (punkt A till C): t; = 16 sec
Stoppstricka i forhéllande till vattnet: (punkt A till D):  s,,000urea = 580m
Lastkondition (méjligen uppskattad): D ,ciual = 9568m’ ~ 0,8D,,,
Konvojens verkliga djupgdende: T ctual 2,96 m =~ 0,8 Thax

Grinsvirde enligt punkt 2.1 a eller b i den administrativa anvisningen att jimforas med S, 4..q

Eftersom B > 11,45 m och eftersom konvojen dr i strommande vatten, giller foljande for denna konvoj enligt

punkt 2.1 a:

Sstandard < 550 m

Faststillande av den korrigerade stoppstrickan jimfért med standardforhillanden
—  Uppmiitt virde:

S, 340 m

'measured —

—  Berdkningar som ska goras:

S sdsom summan av

verklig

S, (enligt formel 4.1 i tilligg 2 med Ve

erklig
och

Schrklig

(se under 2 ovan) och D)

: +
Sreference UM Sp e ™ Stlgirnce

D actual och T,

reference

=T,

actual)

(enligt formlerna 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 och 4.6 i tillagg 2 med verkliga hastigheter v,

verklig

(enligt formlerna 4.1 till 4.6 i tilligg 2 med standardhastigheter och i 6verensstim-
melse med tilligg 2, eftersom lastkonditionen > 70 % av maximalt, dir D

reference
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—  Foljande ska verifieras:

N
reference

Sstandard ~ Smeasured < 550 m, annars

actual

— Berdkna:
$* tandara = 350 m genom minskning av D .., till D*

4.1 Koefficienter for berakningen enligt tillagg 2

Tabell 1

fors,,,, ochs, k=095

fors,,,, ochs, . k, = 012
ky = 115
k, = 048
ks = 085
k, = 055

Tabell 2 (fér moderna dysor med rundad bakre kant)
f=0118

4.2 Berikningavs;

a) s, Med anvindning av de uppmitta virdena under stoppmanévern
S'acrual = k' ’ vLmuaI ’ t’uaua!
s, =095-48-16=73m

actual

b) formel for s;

actual

Tmll

il
actual actual

v
=k - 2 . Dactuul’g Ak + STRaczuaI
oy 2 e ko F, +R -R_|*
actual acua 3 Y POR G v

¢)  Berdkning av Ry,  enligt tabell 3 och formel 4.3 i tillagg 2

D =9568"=21,2m
13 B _ 2

Dactual ’ (B +2- Tactual) =212 (22’8 - 5’92) =609 [I’l’l ]
R, kN's”

fran tabell 3 - = 14,0 5
y m

y -y =48-14=3,4m/s

actual actual

R,

=
Ty

(k7-k6~(v v ))2=14,0-(0,55~0,85-3,4)2=35,4[kN]

actual actual,

d)  Berikning av motstandet pa grund av lutningen R . enligt formel 4.4 i tilligg 2.

R,=10"+(0,16-D,, ~p'g)=10"" (0,169 568-1000 - 9,81) =15,02 kN]|

e) Berdkning av vy enligt formel 4.5 i tilligg 2

v o =kofv v =2,89 [m/s
Hﬂctual 6 ( actual actua[) l / l
5 2

v =8,35[mls

actual
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f)  Berdkning av Fpqp enligt formel 4.6 och tabell 2
Fyop=0,118+1500=177 [kN|

g) Berdkning avs;  med formel b och resultaten frin ¢, d, e och f

1,4
012:835-9,81-(048 + —

s = . 9568
i 1,15-177 +35,4—-15,02

actual

=402m

Macrual —_—

h)  Berdkning av den totala strickan enligt formel 3.1

Sactual = 73 +402 = m

4.3 Berakning av S,cqrence

Utgédngsvarden:

VSTR =1,5m/s= 54 km/h

reference

D =9568m

reference actual

VS =3,6 m/s=13 km/h =2,96m

reference actual
reference

\4 =5,1m/s=18,4 km/h
Lrefercnr,e
3 s =k, v t
I L
reference reference
S =0,95-51-16=77,50m
reference
b) S _ k2 . VZ . Drefemnm' 8 . k4 + STRrefmnce
”refe'rence ”reference k; : FPOR+ R - _RG V”
reference reference

¢) Berikning av R

reference

2

R, kN -s
— =140 7| sdsom i punkt 4.2, eftersom B, D och T ir oférindrade
v m
v -y =36 [m/s]

reference reference
R =14,0-(0,55-0,85-3,6) = 39,6 [kN]

m reference

d)  Motstind pa grund av lutningen R, sdsom i punkt 4.2

¢)  Berdkning av v,

reference

v =0,85-3,6 = 3,06 [m]s], v}

reference

=9,36 [m/s]2

reference

f)  Foog sdsom enligt punkt 4.2
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4.4

g)  Berdkning av S med formel b och resultaten fran c till f

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

»

S, ~ -9568
Mirnce 1,15-177+39,6-15,02
S =0,04684-9 568 =448 m
reference —_—
Constant, e
h)  Berdkning av den totala strickan
+S =77,5+448=5255m

reference
reference reference

Verifiering av dverensstimmelse med tilliten stoppstricka under standardforhdllanden S,

enligt formel 2.1 i tillagg 2

S 525,5
) referencezsgo,_:64]m>550m
) 475 ——

Sslandard = Smeasured S
actual

Slutsats: Gransvardet ar klart overskridet. Medgivande till fard medstroms dr endast mojligt med lastbegransning. Denna
begransade last kan berdknas i 6verensstimmelse med punkt 5 nedan.

D* ir tillitet vid fird medstroms enligt formel 2.1 i tilligg 2

. STECYCYIEC: 550 m

actual

Sslandavd = Smeasured

Dirfor:
=550- Sa:tual =S + S*
reference - I
measred reference reference
s = Constantmfmm D= 0,04684-D
reference
475
550-——-77,5
D'=——————=7950[m]

0,04684

Konsekvens: Eftersom det vid fard medstroms tilldtna deplacementet D* endast 4r 7 950 m?, 4r den tillitna dodvikten
(perm. Dwt.) i denna formering cirka:

perm.Dwt. D 7 950

maxDwt. D, 11960

ax

)

Tillaten dodvike (se punkt 1)

0,66-10700=7 112t
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 3

Foreskrifter for kopplingssystem och kopplingsanordningar for farkoster som limpar sig for att framdriva eller
for framdrivning i en fast sammankoppling

(Artikel 16.01, 16.02, 16.06 och 16.07 i bilaga II)

Forutom foreskrifterna i kapitel 16 i bilaga Il ska tillimpliga bestimmelser i foreskrifter frin medlemsstaternas sjofartsmyn-
digheter iakttagas.

1. Allminna foreskrifter

1.1 Varje kopplingssystem ska garantera att alla farkoster i konvojen ar fast sammankopplade, dvs. under forutsedda
driftsforhéllanden ska kopplingsanordningen forhindra rorelser i langsgaende och transversal riktning mellan farty-
gen, sd att enheten kan ses sdsom en 'nautisk enhet’.

1.2 Kopplingssystemet och dess komponenter ska vara sikra och enkla att anvinda, samt mojliggora att farkosten kan
kopplas till snabbt utan fara for personalen.

1.3 De krafter som uppstér vid forutsedda driftférhillanden ska absorberas korrekt och overforas pa ett sikert sitt till
fartygets struktur av kopplingssystemet och dess komponenter.

1.4 Ett tillrackligt antal kopplingspunkter ska finnas tillgingliga.

2. Kopplingskrafter och dimensionering av kopplingsanordningar

For att vara godkidnda méste konvojers och fartygformeringars kopplingsanordningar vara s dimensionerade att de
garanterar tillrackliga sakerhetsnivder. Detta forhéllande anses vara uppfyllt om kopplingskrafterna som faststallts i
enlighet med punkterna 2.1, 2.2 och 2.3 anses vara dragbrottgrinsen for dimensioneringen av de lingsgdende
kopplingskomponenterna.

2.1 Kopplingspunkter mellan skjutbogserare och skjutbogserade liktare eller andra farkoster:

°10 kN

= |

Fg=270-P,-

2.2 Kopplingspunkter mellan skjutbogserande motorfartyg och skjutbogserad farkost:

F..=80-P

L

S -3
-—+10 " kN
B hK [ ]

2.3 Kopplingspunkter mellan skjutbogserade farkoster:

!

S -3
Fy =80-P, =107 [N
K

Ett virde pa 1 200 kN anses vara tillrickligt for den maximala kopplingskraften for en skjutbogserande farkost vid
kopplingspunkten mellan den forst skjutbogserade farkosten och den farkost som dr kopplad framfor den, dven om
formeln i punkt 2.3 ger ett hogre virde.

For kopplingspunkterna i alla andra férbindelser i langdriktningen mellan skjutbogserade farkoster ska dimensione-
ringen av kopplingsanordningarna baseras pa den kopplingskraft som faststallts enligt formeln i punkt 2.3.
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2.4.1

IEP

=[O Fse

p— |5 =
-

FeL

Lz
hik

-~

Dar:

Fgp, Fgp, Fsp, [kN]
Py [kW]

Lg [m]

L's [m]

hy, by [m]
Bg [m]

270 och 80 [—
kw

1] Fir [ ]
Ls th
]

.
Skjutbogserande Skjutbogserad
farkost farkost
S

Skjutbogserande é"é/ " Skjutbogserad
farkost .& farkost

kopplingskraft for forbindelsen i lingdriktningen,
framdrivningsmotorns installerade effekt,
avstdndet fran aktern pa skjutbogseraren eller skjutbogserfarkosten till kopplingspunkten,

avstandet frdn aktern pa skjutbogserfarkosten till kopplingspunkten mellan den forsta skjut-
bogserade farkosten och den farkost som ér kopplad framfor den,

respektive hiavarm for forbindelsen i langdriktningen,
den skjutbogserand farkostens bredd,

empiriskt faststdllda virden for omvandling av installerad effekt till dragkraft for att siker-
stilla lampliga sikerhetsnivéer.

For den lingsgdende kopplingen av enskilda farkoster ska minst tvd kopplingspunkter anvindas. Varje kopplings-
punkt ska vara dimensionerad for den kopplingskraft som faststallts i enlighet med punkterna 2.1, 2.2 eller 2.3. Om
fasta kopplingskomponenter anvinds kan en enda kopplingspunkt godkdnnas om den punkten sikerstiller saker
forbindelse av farkosten.

Kablarnas dragbrottgrans ska viljas efter det forutsedda antalet kabelvarv. Det ska inte finnas mer 4n tre kabelvary
vid kopplingspunkten. Kablar ska viljas efter deras avsedda anvandning.
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2.4.2

243

I fallet med skjutbogserare med en enda skjutbogserad liktare kan formeln i punkt 2.2 anvindas for att faststilla
kopplingskraften om sddana skjutbogserare har godkants for att framdriva flera sddana laktare.

Tillrdckligt antal pollare eller liknande anordningar ska finnas tillgdngliga och klara att ta upp de kopplingskrafter
som uppstar.

Sirskilda foreskrifter for ledade kopplingar

Ledade kopplingar ska vara s& konstruerade att de dven sikerstiller en fast koppling mellan farkoster. Overensstam-
melse med foreskrifterna i kapitel 5 ska kontrolleras under manoverprovningar med en fast konvoj i enlighet med
artikel 16.06.

Den ledade kopplingens drivenhet ska medge en tillfredsstallande tergdng frén det ledade laget. Foreskrifterna i arti-
kel 6.02-6.04 ska tillimpas efter vederborliga dndringar, foljaktligen ska, ndr en motordriven enhet anvinds, det fin-
nas en andra oberoende drivenhet och energikalla tillginglig om fel skulle uppsta.

Det ska vara majligt att anvinda och overvaka den ledade kopplingen (dtminstone dess ledade rérelse) fran styrhyt-
ten. Foreskrifterna i artikel 7.03 och 7.05 ska tillimpas efter vederbérliga dndringar.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 4

(Utan innehall)
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3.1

3.2

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 5

Bullermitningar

(Artiklarna 3.04.7, 7.01.2, 7.03.6, 7.09.3, 8.10, 11.09.3, 12.02.5, 17.02.3 b och 17.03.1 i bilaga II)

Allmint

For att kontrollera de maximala ljudtrycksnivder som anges i bilaga II ska matvirden, mitforfaranden och matvillkor
for kvantitativ, reproducerbar registrering av ljudtrycksnivaer faststillas i enlighet med punkterna 2 och 3.

Mitinstrument
Mitinstrumenten ska uppfylla foreskrifter f6r klass 1 enligt EN 60651:1994.

Innan och efter varje uppsattning mitningar, ska en kalibrator av klass 1 enligt EN 60942:1998 placeras pd mikrofo-
nen for att kalibrera matinstrumentet. Kalibratorns overensstimmelse med foreskrifterna i EN 60942:1998 ska kon-
trolleras en gang varje dr. Matinstrumentens overensstimmelse med foreskrifterna i EN 60651:1994 ska kontrolleras
en gang vartannat ar.

Mitning av buller

Ombord pd farkosten

Mitningarna ska utforas i enlighet med ISO 2923:2003, avsnitten 5 till 8, endast A-vdgda ljudtrycksnivéer.

Luftburet buller fran farkoster

Buller fran farkoster pa inre vattenvagar och i hamnar faststalls genom mitningar i enlighet med EN ISO 22922: 2000,
avsnitten 7-11. Maskinrummets dorrar och fonster ska vara stingda under matningar.

Dokumentation

Mitningarna ska registreras i enlighet med 'Bullermétningsrapport’ (bilaga).

Bullermitningsrapport
ombord pa farkost i enlighet med ISO 2923:2003

luftburet buller fran farkost i enlighet med EN ISO 2922:2000 (")

A. Farkostdata
Typ av farkost och namn:
Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg:

Agare:

() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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3. Huvudframdrivningssystem:

3.1 Huvudmotorer:

. Tillverk- Motor-varvtal . Turboladdad
Nummer Tillverkare Typ ningsir Effekt (kW) (varv/min) Tvétakt/fyrtakt JaJnej

1

2
3.2 Transmission

Tillverkare: ........coveivviiiniiiniiin. TYP: e Nedvaxling: 1: .......ccooooiiiiiiiinnn.
3.3 Propellrar

Antal: ..o Antal blad: ... DIameter: .......coouveeunerunennn. mm Dysa: ja/nej (')
3.4 Styrinrattning

Typ:
4. Hjalpsystem:

Nummer Framdrivning Tillverkare T Tillverkningsdr Effekt (kW) Motorvarytal
av yp s (varv/min)

1

2

3

4

5
5. Genomférda bullerminskningsatgérder:
6. Observationer:

B. Anvinda mitinstrument
1. Ljudtrycksnivdmatare:

Tillverkare: ........ooeeveiiiiiiniinin. TYP: e Senaste kontroll: ...................
2. Oktav/tredje oktavbandsmatare

Tillverkare: .......ccoveeveiiiiiiiniiniin. TYP: ceveeieeie e Senaste kontroll: ........c...ccoviiiiiiill
3. Kalibrator

Tillverkare: .......ccoveeuviiiiiiiiniiniin. TYP: ceveeeeei e Senaste kontroll: ........c...cooviiiiiiiiinl

4. Tillbehor:

Observationer:

el

‘) Stryk det som inte ir tillimpligt.
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C. Mitforhédllanden - farkost
1. Formering under mitningarna:

2. Last/deplacement: ............ccovviiiiiiiiiiineinnn. t/m? () (cirka

3. Huvudmotorns varvtal: .............ccoeoviiniiiinni. varv/min (cirka

4. Hjalpsystem i drift nr:

5. Observationer:

.................................... % av maximalt vérde)

................................ % av maximalt virde)

D. Mitforhdllanden - omgivningar
1o MEEOMIIAAE: L.ttt e e e e e et Motstroms/nedstroms (°)
2. Vattendjup: .......ooooiiiiiiiin. m (Relevant vattenniva .......................o.. S m)
3.0 Vader: ..o Temperatur: .........ccoeeveeiinnienenn. °C, vindstyrka: .........oocoiiiiiiin. BF
4. Paverkan av externt buller: Ja/nej (), specificera Om ja: ..........couuviiiiiiiniiiiniiie e
5. Observationer:
E. Registrering av mitning
1. Mitningen utford av:
2. Datum:
3. Observationer:
4. Underskrift:
F1  Mitresultat
Bullermitningar ombord pa farkost:
- Dorrar Fonster Uppmitt
Nummer Matmrﬁ%s— - - virde Observationer
pun Oppen Stingd Oppet Stingt i dB(A)
F2  Mitresultat
Mitningar av luftburet buller fran farkost:
Nummer Mitningspunkt Mfg’; (rjt\i)e n Observationer

() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 6

(Utan innehall)
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 7
Specialankare med minskad massa

(Artikel 10.01.5 i bilaga II)

DEL 1
Godkinda specialankare
Specialankare med minskad massa som ar godkidnda av behoriga myndigheter i enlighet med artikel 10.01.5 presenteras i
foljande tabell.
Godkand minskning av ankarets
Ankare nr massa Behorig myndighet
(%)
1. HA-DU 30 % Tyskland
2. D’Hone Spezial 30 % Tyskland
3. Pool 1 (ihélig) 35% Tyskland
4. Pool 2 (solid) 40% Tyskland
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Tyskland
6. Vicinay-Danforth 50 % Frankrike
7. Vicinay AC 14 25% Frankrike
8. Vicinay typ 1 45 % Frankrike
9. Vicinay typ 2 45 % Frankrike
10. Vicinay typ 3 40 % Frankrike
11. Stockes 35% Frankrike
12. D’Hone-Danforth 50 % Tyskland
13. Schmitts effektiva hdllankare 40 % Nederlinderna
DEL 2
Kontroll och godkinnande av specialankare med minskad massa
(Minskning av ankarets massvirden faststilld i enlighet med artikel 10.01.1-10.01.4 i bilaga II)

1. Kapitel 1 - Forfarande for godkinnande
1.1 Specialankare med minskad massa i enlighet med artikel 10.01.5 i bilaga II ska godkinnas av behoriga myndigheter.

Den behoriga myndigheten faststiller godkdnd minskning av ankarmassan for specialankare i enlighet med det forfa-

rande som beskrivs nedan.
1.2 Godkinnande sdsom specialankare dr endast mojligt om den faststdllda minskningen av ankarmassa dr minst 15 %.
1.3 Ansokningar om godkidnnande av ett specialankare i enlighet med punkt 1.1 ska inlimnas till den behoriga myndig-

heten i en medlemsstat. Tio kopior av foljande dokument ska medfdlja varje ansokan:

a)  En skiss av specialankarets dimensioner och massa, med angivande av huvuddimensionerna och typbeteckning

for varje tillganglig ankarstorlek.

b)  Ett bromskraftsdiagram for referensankaret A (i enlighet med punkt 2.2) och specialankaret B som ska godkin-

nas, vilket stallts i ordning och bedomts av ett organ som angetts av den behoriga myndigheten.
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1.4

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Den behoriga myndigheten meddelar kommissionen om alla ansokningar om att minska ankarmassa, vilka den over-
vager att godkdnna efter provning. Den behériga myndigheten meddelar darfor kommissionen om alla godkinda spe-
cialankare, med angivande av dess typbeteckning och godkind minskning av ankarmassan. Den behériga myndigheten
beviljar godkinnande till ansokande tidigast 3 manader efter att ha meddelat kommissionen under forutsittning att den
senare inte uppstiller invindningar.

Kapitel 2 - Provningsforfarande

Bromskraftsdiagrammet i enlighet med punkt 3.1 ska visa bromskrafterna sdsom en funktion av hastigheten for refe-
rensankaret A och specialankaret B som ska godkédnnas pé grundval av provningarna i enlighet med punkterna 2.2
till 2.5 nedan. 1 bilaga I visas en mojlig bromskraftsprovning.

Referensankaret A som anvinds vid provningarna ska vara ett normalt vikbart stocklost ankare motsvarande skissen
och uppgifterna som ges nedan, med en massa pa minst 400 kg.

200

1400

o

E'(d-

En tolerans pd + 5 % giller for de dimensioner och den massa som anges. Varje ankarfly méste dock ha en yta som
minst dr 0,15 m2.

Massan pé specialankaret B som anvinds vid provningarna ska inte avvika med mer dn 10 % frdn massan for referen-
sankaret A. Om toleranserna ar storre ska krafterna raknas om i forhéllande till massan.

Bromskraftsdiagrammen ska ha en linjar funktion av hastigheten (v) i omradet 0-5 km/h (hastighet 6ver mark). For
detta indamdl ska tre provningar utforas i riktning motstroms for referensankaret A och specialankaret B alternerande
over vardera av tva flodstrackningar som bestdms av den behoriga myndigheten, en med grovt grus och en med fin
sand. P4 floden Rhen kan strickningen mellan 401-402 km utgora referensstrackning for provningarna pa grovt grus
och strackningen mellan 480-481 km for provningarna pé fin sand.

Vid varje provning ska det ankare som provas dras med en stdlvajer vars lingd mellan ankaranslutningen och drag-
farkosten eller anordningen dr 10 ganger anslutningspunktens hojd pa farkosten 6ver ankarbottnen.

Minskningen av ankarmassan i procent beriknas med foljande formel:

PB(FA A
r=75{1-0,5—|—+— [%]

PA\FB AB
Dir:

r  ankarmassans minskning i procent for specialankaret B i forhéllande till referensankaret A,
PA massan for referensankaret A,

PB  massan for specialankaret B,

FA hillkraft for referensankare A vid v = 0,5 km/h,

FB  hallkraft for specialankare A vid v = 0,5 km/h,
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AA bromskraftsdiagrammets yta som avgransas av

— linjen som dr parallell med y-axeln vid v = 0

— linjen som dr parallell med x-axeln vid v = 5 km/h

— linjen som ir parallell med x-axeln vid héllkraften F = 0

—  bromskraftskurvan for referensankaret A.

Modell for bromskraftsdiagram

F
[kM] T
10 »,
5
I} x i
0 1

(Faststallande av ytorna AA och AB)

N\

e v [kmih]

AB samma definition som for AA forutom att bromskraftskurvan for specialankaret B anvinds.

2.7 Den godtagbara procentandelen dr medelvirdet av sex virden for r, som berdknas i enlighet med punkt 2.6.
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Bilaga I till foreskrifterna om inspektion och godkannande av specialankare

Exempel pd en ankarprovningsmetod med en enkelradig tvddelad skjutbogserad konvoj

Skjutbogserare 2:a laktaren 1:a laktaren

W 77 7 77 7
(A { 5 T

Ankare Kran Kabel Draglina Dragkraftsdynamometer  ankarbotten

it

500 kg 750 kg 12mm @ 24 mm @ 20t sand/grus

Bogserhastighet: 0 — 5 km/h Draglinans lutningsvinkel < 1:10
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2.1

2.2

2.3

2.4

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 8
Vattentita fonsters styrka

(Artikel 15.02.16 i bilaga II)

Allmint

Enligt artikel 15.02.16 i bilaga II far vattentita fonster finnas nedanfor marginallinjen om de dr vattentita, inte kan 6pp-
nas, ar tillrdckligt starka och uppfyller kraven i artikel 15.06.14.

Vattentita fonsters konstruktion

Foreskrifterna i artikel 15.02.16 i bilaga Il anses vara uppfyllda om de vattentita fonstrens konstruktion uppfyller fol-
jande bestimmelser.

Endast hirdat glas som uppfyller ISO 614, utgiven april 1994, ska anvindas.
Runda fénster ska uppfylla ISO 1751, utgiven april 1994, serie B: medelkraftiga fonster, typ: ej 6ppningsbara fonster.
Kantiga fonster ska uppfylla ISO 3903, utgiven april 1994, serie E: kraftiga fonster, typ: ej 6ppningsbara fonster.

ISO-standardiserade fonster far ersittas av fonster vars konstruktion dtminstone uppfyller foreskrifterna i punkterna 2.1
till 2.3.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 9
Foreskrifter for automatiska trycksatta vattensprinkler

(Artikel 10.03a.1 i bilaga II)

Liampliga automatiska trycksatta vattensprinkler enligt artikel 10.03a.1 ska uppfylla foljande foreskrifter:

10.

11.

Den automatiska trycksatta vattensprinklern ska alltid vara driftklar ndr det finns personer ombord. Ingen extra tgérd
ska krdvas av besittningen for att utlosa funktionen.

Systemet ska permanent bibehéllas vid nodvindigt tryck. Roren ska alltid vara fyllda med vatten dnda fram till mun-
styckena. Systemet ska ha kontinuerligt arbetande vattenforsorjning. Det ska inte vara mojligt for fororeningar, som
kan stora driften, att komma in i systemet. Limpliga visningssystem och provningssystem (t.ex. manometrar, vatten-
indikatorer pé trycktankar, pumpprovningskretsar) ska vara installerade for overvakning och kontroll av systemet.

Pumpen f6r vattenforsorjningen av munstyckena ska aktiveras automatiskt vid ett tryckfall i systemet. Pumpen ska vara
sd dimensionerad att den kontinuerligt kan tillhandahalla tillricklig vattenforsorjning med erforderligt tryck om alla
munstyckena, som kravs for att ticka en yta motsvarande det storsta rummet som ska skyddas, ar aktiverade samtidigt.
Denna pump ska exklusivt forsorja den automatiska trycksatta vattensprinklern. I hindelse av fel pd pumpen ska det
vara mojligt att forse munstyckena med tillracklig vattenforsorjning frn annan pump ombord.

Systemet ska vara uppdelat i sektioner, vardera med hogst 50 munstycken.
Munstyckenas antal och placering ska sikerstilla effektiv fordelning av vatten i de rum som ska skyddas.
Munstyckena ska utlosas vid en temperatur mellan 68 °C och 79 °C.

Installationen av komponenter till automatiska trycksatta vattensprinkler inuti de rum som ska skyddas ska begrinsas
till nédvandigt minimiantal. Inga sddana systemkomponenter ska installeras i huvudmaskinrum.

Optiska och akustiska indikatorer ska tillhandahallas pa en eller flera limpliga platser, atminstone en som ir stidndigt
bemannad, vilka visar aktivering av automatiska trycksatta vattensprinkler i varje sektion.

Energiforsorjningen av installationen av automatiska trycksatta vattensprinkler ska tillhandahéllas av tva oberoende
energikéllor som inte 4r installerade pa samma plats. Varje energikilla ska kunna forsorja hela systemet pa egen hand.

En installationsplan 6ver den automatiska trycksatta vattensprinklern ska visas for inspektionsorganet for kontroll innan
systemet installeras. Planen ska visa vilka typer av maskiner och utrustning som anvinds och prestandauppgifter for
dessa. En installation som provats och certifierats av ett godkant klassningssallskap och som uppfyller dtminstone ovan-
stdende bestimmelser kan godkdnnas utan att provas ytterligare.

Forekomsten av en automatiskt trycksatt vattensprinkler ska anges i gemenskapscertifikatet under punkt 43.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 10

(Utan innehall)
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 11

Firdigstillande av gemenskapscertifikat

1. ALLMANT

1.1  Formulir

Endast formuldr som dr godkinda av en behorig myndighet ska anvindas for firdigstillande av gemenskapscertifi-
kat. Formuldren ska endast fyllas i pd den ena sidan.

Vid utfirdande av gemenskapscertifikat ska alla sidorna 1-13 ing, dven om det saknas uppgifter pa vissa sidor.

1.2 Metod for inskrivning

Uppgifter pd gemenskapscertifikatet ska vara maskin- eller datorskrivna. Handskrivna uppgifter far endast anvindas
i undantagsfall. Uppgifterna ska vara outplanliga. Teckensnittets firg ska endast vara svart eller bld. Raderingar ska
goras med rott.

2. UPPGIFTER

2.1  Strykning av alternativ

Nar uppgifter ar markerade med (") ska de som inte géller strykas.

2.2 Punkter utan uppgifter

Om det inte krivs ndgon uppgift eller inte dr mojligt att ange ndgon uppgift f6r ndgon av punkterna 1-48, ska en
végrit linje dras tvirs 6ver hela filtet.

2.3 Gemenskapscertifikatets sista sida

Om inga extra sidor krdvs efter sidan 13 (se punkt 3.2.3) ska orden fortsittning pd sidan ()’ lingst ned pd
sidan 13 strykas.

2.4  Andringar
2.4.1 Forsta handskrivna dndringen pd en sida

En sida kan endast dndras en gdng, men da kan dock flera dndringar goras. En r6d linje ska dras genom alla uppgifter
som ska dndras. Ett tidigare struket alternativ (se punkt 2.1) eller en punkt som tidigare saknade uppgift (se punkt 2.3)
ska strykas under med rétt. De nya uppgifterna ska inte anges i det dndrade faltet, utan pa samma sida under rubri-
ken ’Andringar’, och raden 'Denna sida har ersatts’ ska strykas.

2.4.2 Ytterligare handskrivna dndringar pd en sida

Vid ytterligare dndringar av sidan ska den ersittas och de nédvindiga dndringarna sévil som alla tidigare dndringar
ska anges direkt under tillimpliga punkter. Under rubriken *Andringar’ ska raden 'indringar av punkt(erna)’ strykas.

Den gamla sidan ska behallas av inspektionsorganet som ursprungligen utfirdade gemenskapscertifikatet.

() Stryk det som inte ir tillimpligt.
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2.5

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Andringar medelst elektronisk datahantering

Vid dndringar medelst elektronisk datahantering ska sidan ersittas och de nddvindiga dndringarna sdvél som alla tidi-
gare dndringar ska anges direkt under tillimpliga punkter. Under rubriken *Andringar’ ska raden "dndringar av punk-
t(erna)’ strykas.

Den gamla sidan ska behéllas av inspektionsorganet som ursprungligen utfirdade gemenskapscertifikatet.

Korrigeringar genom overklistring

Overklistring av uppgifter eller inklistring av ytterligare uppgifter under en punkt ar ej tillatet.

ERSATTA OCH LAGGA TILL SIDOR

Ersitta sidor

Sidan 1 i gemenskapscertifikatet ska aldrig ersdttas. For utbyte av ovriga sidor ska det forfarande som beskrivs i
punkt 2.4.2 eller punkt 2.4.3 tillimpas.

Ligga till sidor

Om utrymmet &r otillrackligt for ytterligare uppgifter pd sidorna 10, 12 eller 13 i gemenskapscertifikatet far ytterli-
gare sidor bifogas.

Utokning/bekriftelse av giltighet

Om ytterligare utokning krdvs nir certifikatet redan har utokats sex gdnger ska orden "Fortsitter pa sidan 10a’ laggas
till langst ned pa sidan 10 och en ytterligare sida 10 ska markas sdsom 10a och sittas in efter sidan 10. Respektive
uppgift anges sedan under punkt 49 Gverst pd sidan 10a. Lingst ned pé sidan 10a ska uppgiften Fortsitter pd
sidan 11" anges.

Utokning av certifikatet for anldggningar for flytande gas
Ett liknande forfarande som det i punkt 3.2.1 ska tillimpas, med sidan 12a insatt efter sidan 12.
Bilaga till gemenskapscertifikatet

Langst ned pd sidan 13 ska orden Slut pd gemenskapscertifikat’ strykas med rétt, de strukna orden 'Fortsatter pd
sidan ()’ ska strykas under med rétt och efter den ska sidan med nummer 13a infogas. Denna 4ndring ska ha en offi-
ciell stimpel. En ytterligare sida 13 ska mirkas sdsom sidan 13a och infogas efter sidan 13. Bestimmelserna i
punkt 2.2 giller for sidan 13a efter vederborliga dndringar.

Samma forfarande ska tillimpas for alla ytterligare bilagor (sidorna 13b, 13c, etc.).

FORKLARING AV ENSKILDA PUNKTER
Sjdlvklara punkter nimns inte nedan.

2. Om tillimpligt anges villkoren sdsom i artikel 1.01. Andra typer av farkoster ska anges med sin
allmént godtagna beteckning.

15. Denna sektion ska endast fyllas i for farkoster for vilka dtminstone en av egenskaperna 1.1 eller 1.2
eller 1.3 under punkt 14 inte dr struken, i annat fall ska hela tabellen strykas.

15.1 [ kolumnen "formeringsskiss’ i tabellen ska antalet av de avbildade formeringarna anges. Rader utan
uppgift ska strykas over.

Ytterligare formeringar kan ritas och ska betecknas 18, 19, 20 etc.

() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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17-20.

21.

23.

24.

26.

28.

Om det inte dr uppenbart enligt egenskapen "lamplig for skjutbogsering’ i det tidigare fartygscer-
tifikatet, vilka formeringar som 4r godkinda, far uppgiften i det tidigare fartygscertifikatet overfo-
ras till punkt 52. 'Se punkt 52’ ska anges pd rad 1 i tabellen 'Godkind formering’.

Kopplingar

Endast uppgifter om kopplingen mellan den skjutbogserande farkosten och den skjutna delen av
konvojen ska anges.

Uppgifter enligt tonnagecertifikat i punkterna 17-19 anges med tvd decimaler och i punkt 20 utan
decimal. Lingd 6verallt och bredd 6verallt ger farkostens maximidimensioner inklusive alla utskju-
tande fastmonterade delar. Lingd L och bredd B ger skrovets maximidimensioner (se dven arti-
kel 1.01 Definitioner).

Dodviktstonnage for lastfartyg i ton enligt tonnagecertifikatet for maximalt djupgéende enligt
punkt 19.

Deplacement for alla andra farkoster i m®. Om inget tonnagecertifikat finns tillgingligt beriknas
deplacementet fran produkten av blockkoefficienten och lingd Ly, bredd By,; och medeldjupgi-
endet vid maximal nedsinkning.

Antal tillgdngliga passagerarbaddar (inklusive fallsingar och liknande).

Endast vattentita tvirskeppsskott som stricker sig frdn ena sidan av fartyget till den andra ska
beaktas.

Om tillimpligt ska ett av foljande uttryck anvindas:

— handmanovrerade lastluckor,

— handmanovrerade rullande lastluckor,

— handmandvrerade skjutlastluckor,

— mekaniskt hanterade skjutlastluckor,

— mekaniskt hanterade lastluckor.

Andra typer av lastluckor ska anges med sin allmint godtagna beteckning.
Alla lastrum som saknar lastlucka ska fortecknas, t.ex. under punkt 52.

Tal utan decimaler.

30., 31. och 33. Varje vinschhus ska raknas sdsom en vinsch, oavsett antalet ankare eller dragkablar som ar anslutna

34.

35.

36.

37.

38.

till det.

Under ’Andra installationer’ ska system som inte omfattar roderblad (t.ex. styrpropeller-,
vertikalaxelpropeller-, bogpropellersystem) anges.

Ange dven alla elektriska hjalpmotorer for manuell aktivering.

Vid bogpropellersystem avser ‘fjarrstyrd’ endast fjarreglage som manovreras fran styrplatsen i
styrhytten.

Endast de teoretiska virdena enligt artiklarna 8.08.2 och 8.08.3, 15.01.1 ¢ och 15.08.5 ska anges
och da endast for farkoster som kolstricktes efter den 31 december 1984.

En skiss kan kravas for fortydligande.
Endast de teoretiska virdena utan reduktion enligt artikel 10.01.1-10.01.4 ska anges.

Endast minimildngder enligt artikel 10.01.10 och minimidragbrottsgransvirden enligt 10.01.11
ska anges.
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5.1

5.2

39., 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Endast minimilangder och minimibrottsgransvarden omriknade enligt artikel 10.02.2 ska anges.
P4 begiran av dgaren kan tillgangligheten till de gamla kablarna noteras under punkt 52.

Inspektionsorganet far ldgga till punkter i forteckningen 6ver nédvandig utrustning. Dessa ska rétt-
fardigas sdsom viktiga for fartygets sikerhet for respektive fartygstyp eller dess trafikomréde.
Tillagg ska anges under punkt 52.

Vinster kolumn, raderna 3 och 4: For passagerarfartyg ska den forstnimnda punkten strykas, och
under den sistnamnda punkten ska lingden pé landgdngen anges sdsom faststilld av inspektions-
organet. For alla andra fartyg ska den sistnamnda punkten strykas helt respektive, om inspektions-
organet har tillatit en kortare lingd 4n enligt artikel 10.02.2 d, endast forsta halften strykas och
landgangens lingd anges.

Vinster kolumn, rad 6: Hir ska antalet foreskrivna forbandslador enligt artikel 10.02.2 f och arti-
kel 15.08.9 anges.

Vinster kolumn, rad 10: Hér ska antalet foreskrivna brandsikra behallare enligt artikel 10.02.1 d—f
anges.

Barbara brandslackare som krivs enligt sdkerhetsforeskrifterna, t.ex. forordningen om transport av
farligt gods pa Rhen (ADNR), ingér inte har.

Rad 3: 1 gemenskapscertifikat som ska forlangas fore den 1 januari 2010, eller den 1 januari 2025
i de fall dd kapitel 24a ar tillimpligt, ska punkten ’enligt Europastandard EN 395:1998 eller
EN 396:1998’ strykas om inga riddningsvéstar som motsvarar denna standard finns ombord.

Rad 4: ndr gemenskapscertifikat forlings efter den 1 januari 2015, eller den 1 januari 2030 i de
fall dé kapitel 24a ar tillimpligt, eller om en ny arbetsbét tas ombord, ska punkten ‘ett par dror, en
fortojningslina och ett dskar’ strykas. Punkten ‘enligt Europastandard EN 1914:1997" ska strykas
om ingen arbetsbdt som motsvarar denna standard finns ombord.

Sésom en allmin regel ska inte kontinuerlig drift anges om det saknas baddar eller om ljudniva-
erna ar for hoga.

Experten ska underteckna endast om han sjilv fyllt i sidan 11.

Har kan alla tillkommande begransningar, undantag och forklaringar eller liknande anges som gal-
ler uppgifter under enskilda punkter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Befintliga gemenskapscertifikat

Med undantag for artikel 2.09.2, ska inga utékningar av befintliga gemenskapscertifikat beviljas.

Utbyte efter en regelbunden inspektion

Efter en regelbunden inspektion av ett fartyg som dnnu ¢j har ett gemenskapscertifikat i linje med modellen i bilaga V,
del 1, ska ett gemenskapscertifikat utfirdas. Artiklarna 2.09.4 och 2.17 ska tillimpas.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 12
Brinsletankar pa flytande farkoster
(Artiklarna 8.05.1 och 17.02.1 d i bilaga II)
Enligt artikel 8.05.1 ska brinsletankar utgora in inbyggd del av skrovet eller vara fast monterat i det.

Brinsletankar till motorer for arbetsredskap pa flytande utrustning behover inte utgora en inbyggd del av skrovet eller vara
fast monterat i det. Flyttbara tankar far anvindas under forutsittning att de uppfyller foljande villkor:

1. Dessa tankars volym ska inte 6verskrida 1 000 liter.
2. Det ska vara mojligt att montera tankarna tillrackligt fast och jorda dem.

3. Tankarna ska vara tillverkade av stdl med tillricklig viggtjocklek och ska vara installerade pé en dropplét. Den senare
ska vara konstruerad for att forhindra att lickande brinsle fororenar farlederna. Dropplaten far uteslutas om dubbel-
viggiga tankar med lackageskydd eller lickagevarningssystem anvinds och som endast fylls pa via en automatisk pafyll-
ningsventil. Bestimmelserna i punkt 3 ska anses vara uppfyllda om en tankkonstruktion har certifierats och godkants
enligt foreskrifterna i en medlemsstat.

Detta ska noteras i gemenskapscertifikatet.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 13
Pramars minsta skrovtjocklek
(Artikel 3.02.1 i bilaga II)

Vid regelbundna inspektioner i enlighet med artikel 2.09 av pramar som uteslutande bogseras far det inspekterande organet
medge vissa avvikelser frdn artikel 3.02.1 b med avseende pd bordliggningens minsta tjocklek pa skrovet. Avvikelsen ska
inte vara storre dn 10 % och den minsta skrovtjockleken ska inte vara mindre dn 3 mm.

Dessa avvikelser ska anges i gemenskapscertifikatet.

Under punkt 14 i gemenskapscertifikatet ska endast egenskap nr 6.2 'Bogserad sdsom en farkost utan egen framdrivning’

gilla.

Egenskaperna nr 1 till 5.3 och 6.1 ska strykas.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 14

(Utan innehall)
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1.

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 15
Fartygets styrfart for egen maskin

(Artiklarna 10.03b.2 a, 15.07.1 och 22a.05.1 a i bilaga II)

Minimikrav for fartygs styrfart

Fartygs rorelse for egen maskin i enlighet med artiklarna 10.03b.2 a, 15.07.1 och 22a.05.1 a anses vara tillricklig om —
vid anvindning av bogpropeller — fartyget eller formeringen som framdrivs av fartyget uppnar hastigheten 6,5 km/h i
forhallande till vattnet och girhastigheten 20°/min kan uppnds och bibehéllas under fird med hastigheten 6,5 kmj/h i
forhallande till vattnet.

Manéverprov

Vid verifieringen av minimikraven ska artikel 5.03 och 5.04 vara uppfylld.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 16

(Utan innehall)
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 17
Limpligt brandlarmsystem

(Artiklarna 10.03b.3, 15.11.17 och 22b.11.1 i bilaga II)

Brandlarmsystem anses vara lampliga om de uppfyller foljande villkor.

0.

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

KOMPONENTER

Brandlarmsystemet bestér av

a)  branddetekteringssystem,

b)  brandindikeringssystem,

¢)  kontrollpanel,

savil som av den externa energiforsorjningen.
Branddetekteringssystemet kan vara uppdelat i en eller flera brandzoner.
Brandindikeringssystemet kan ha en eller flera indikeringsanordningar.

Kontrollpanelen ar den centrala kontrollenheten for brandlarmsystemet. Den omfattar dven delar av brandindike-
ringssystemet (t.ex. en indikeringsanordning).

En brandindikeringszon kan ha en eller flera branddetektorer.
Branddetektorer kan vara

) vdarmedetektorer,

(S

b) rokdetektorer,

¢) jondetektorer,

d) flamdetektorer,

e) kombinerade detektorer (branddetektorer med en kombination av de detektorer som listats under a till d).

Branddetektorer som reagerar pa andra faktorer som indikerar att en brand utbrutit kan godkannas av det inspekte-
rande organet under forutsittning att de inte ar mindre kinsliga 4n de detektorer som ndmns under a till e.

Branddetektorer kan installeras
a) med eller
b) utan

enskild identifiering.

KONSTRUKTIONSFORESKRIFTER

Allmint
Obligatoriska brandlarmsystem ska alltid vara i drift.

De branddetektorer som kravs i enlighet med punkt 2.2 ska vara automatiska. Extra manuellt manovrerade brand-
detektorer far installeras.
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1.1.3

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.5

Systemet och dess komponenter ska klara spanningsvariationer och overspanningar, dndringar av omgivande tem-
peratur, vibrationer, fuktighet, stotar, slag och korrosion sdsom vanligen forekommer pa fartyg.

Energiforsorjning

Energikillor och elektriska kretsar som krévs for brandlarmsystemens funktion ska vara sjilvovervakande. Alla fel
som uppstdr ska aktivera en optisk och akustisk larmsignal pd kontrollpanelen som kan sirskiljas frdn
brandlarmsignalen.

Det ska finnas minst tvé kraftkallor for den elektriska delen av brandlarmsystemet, varav en ska vara ett reservkraft-
system (dvs. reservkraftkilla och reservkopplingstavla). Det ska finnas tvd separata kraftmatningar enbart for detta
syfte. Dessa ska ledas till en automatisk omkopplare i eller ndra brandlarmsystemets kontrollpanel. P4 dagtursfartyg
pa upp till 25 m Ly, och pd motorfartyg ar det tillrickligt med en reservkraftforsorjning.

Branddetekteringssystem

Branddetektorer ska vara grupperade i branddetekteringszoner

Branddetekteringssystem ska inte anvindas for ndgra andra syften. Som undantag kan stingning av dorrarna i enlig-
het med artikel 15.11.8 och liknande funktioner aktiveras och indikeras pa kontrollpanelen.

Branddetekteringssystem ska vara sa konstruerade att det forsta indikerade brandlarmet inte férhindrar brandlarm
som utldses av andra detektorer.

Branddetekteringszoner

Nar branddetektorer inte kan fjarridentifieras enskilt ska en branddetekteringszon inte 6vervaka mer dn ett déck. Detta
giller inte for en branddetekteringszon som Gvervakar ett inkapslat trapphus.

For att undvika fordrojningar vid detektering av brandens ursprung ska antalet slutna utrymmen vara begrénsat i varje
branddetekteringszon. Det ska inte finnas mer dn femtio slutna utrymmen i en branddetekteringszon.

Nar branddetekteringssystemet har fjarridentifiering av enskilda branddetektorer far branddetekteringszonerna éver-
vaka flera ddck och godtyckligt antal slutna utrymmen.

P4 passagerarfartyg som saknar branddetekteringssystem med fjdrridentifiering av enskilda branddetektorer ska en
detekteringszon inte omfatta mer dn det omrade som anges enligt artikel 15.11.10. Aktiveringen av en branddetek-
tor i en enskild hytt i denna branddetekteringszon ska avge en optisk och akustisk signal i korridoren utanfor den
hytten.

Kok, maskinrum och pannrum ska utgora separata branddetekteringszoner.

Branddetektorer

Endast virme-, rok- eller jondetektorer ska anvidndas som branddetektorer. Andra typer far endast anvindas sdsom
extra detektorer.

Branddetektorer ska vara typgodkinda.

Alla automatiska branddetektorer ska vara sd konstruerade att de kan provas for att sikerstlla att de fungerar kor-
rekt och tas i drift igen utan att nigra komponenter behover ersittas.

Rokdetektorer ska vara s instillda att de reagerar for en siktminskning per meter orsakad av rok pd mer dn
2till 12,5 %. Rokdetektorer monterade i kok, maskinrum och pannrum ska reagera med en kanslighet som uppfyller
gransvirdena enligt inspektionsorganets foreskrifter, varvid for ldg eller for hog kinslighet hos detektorerna ska
undvikas.
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1.5.5 Viarmedetektorer ska vara sa instillda att de vid temperaturdkningar pa mindre dn 1 °C/min reagerar vid temperatu-
rer mellan 54 °C och 78 °C.

Vid snabbare temperaturokningar ska virmedetektorn reagera inom temperaturgransvardena, varvid for 1ag eller for
hog kinslighet hos vairmedetektorn ska undvikas.

1.5.6 Genom 6verenskommelse med inspektionsorganet fir virmedetektorernas tillitna driftstemperatur 6kas till 30 °C
6ver den maximala temperaturen i den ovre delen av motor- och pannrum.

1.5.7 Flamdetektorernas kinslighet ska vara tillracklig for att detektera flammor mot en upplyst bakgrund. Flamdetektorer
ska dven vara utrustade med ett system for identifiering av falska larm.

1.6 Branddetekteringssystem och kontrollpanel

1.6.1 Aktivering av en branddetektor ska avge en optisk och akustisk brandlarmssignal vid kontrollpanelen och
indikeringsanordningarna.

1.6.2 Kontrollpanelen och indikeringsanordningarna ska finnas pé en plats som ar stindigt bemannad av besittning eller
ombordanstillda. En indikator ska finnas vid styrplatsen.

1.6.3 Indikeringsanordningarna ska dtminstone indikera den branddetekteringszon i vilken en branddetektor har aktiverats.

1.6.4 P& och nira varje indikeringsanordning ska det finnas tydlig information om de 6vervakade omrddena och
branddetekteringszonerna.

2. MONTERINGSFORESKRIFTER

2.1  Branddetektorer ska monteras pa ett sidant sitt att systemets bdsta mojliga funktion sikerstills. Platser i nirheten av
dicksbalkar och ventilationsschakt eller andra platser dar luftstrommar negativt kan péverka systemets drift, samt

platser dir stotar och mekaniska skador ér troliga, ska undvikas.

2.2 Tallminhet ska branddetektorer som ar placerade i taket sitta atminstone 0,5 meter frdn skott. Det storsta avstandet
mellan branddetektorer och skott ska dverensstimma med foljande tabell:

T branddetekt Maximal golvyta per Maximalt avstand mellan tha)]((itmalt av;titné nl'liellan

YPp v branddetektor branddetektor branddetektorer ctektorer ;)chttvars €pps-
Virme 37 m? 9m 4,5m
Rok 74 m? 11m 55m

Inspektionsorganet kan foreskriva eller godkdnna andra avstind pa grundval av provningar som bestyrker detekto-
rernas egenskaper.

2.3 Dragningen av elektriska kablar for brandlarmsystemet genom maskinrum och pannrum eller andra omrdden med
hog brandrisk dr inte tilliten om detta inte dr nodvindigt for branddetektering i dessa omrédden eller for anslutning
till motsvarande kraftforsorjning.

3. PROVNING

3.1  Brandlarmsystem ska kontrolleras av en expert
a) efter installation,

b) regelbundet, men minst vartannat ar.

Fér maskinrum och pannrum ska dessa kontroller utféras under varierande drifts- och ventilationsférhallanden.

3.2 Ett provningscertifikat ska vara undertecknat av experten och visa provningsdatum.
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ADMINISTRATIV ANVISNING NR 18
Bevis pd olika fartygsdelars birighet, trim och stabilitet
(Artikel 22a.05.2 tillsammans med artikel 22.02 och 22.03 i bilaga II)

1. Vid provning av olika fartygsdelars barighet, trim och stabilitet, vilka har delats av i enlighet med artikel 22a.05.2 a, ska
det antas att bada delarna var delvis eller helt olastade i forvag eller att containrar som skot ut utanfor luckkarmen pa
lampligt sitt var skyddade mot glidning.

2. For vardera av de tva delarna ska dirfor foljande krav uppfyllas vid berdkning av stabiliteten i enlighet med artikel 22.03
(Randvillkor och berdkningsmetod for bestyrkande av stabilitet for transport av sikrade containrar):

— metacenterhdjden MG ska inte understiga 0,50 m,
— restflodningsavstandet ska vara minst 100 mm,
— den hastighet som ska beaktas ska vara 7 km/h,
—  vindtrycket ska antas vara lika med 0,01 t/m?.

3. Kringningsvinkeln (< 5°) behéver inte uppfyllas for de fartygsdelar som delats av i enlighet med artikel 22a.05.2 efter-
som denna vinkel — hirledd frén friktionskoefficienten — anges for ¢j sikrade containrar.

Havarmen for det krangningsmoment som uppstar pa grund av fria vitskeytor ska beaktas i enlighet med den formel
som ges i artikel 22.02.1 e.

4. Foreskrifterna i punkterna 2 och 3 ska dven anses vara uppfyllda om, for vardera av de tvd delarna, stabilitetskraven i
avsnitt 9.1.0.95.2 i forordningen om transport av farliga dmnen pd Rhen (ADNR) ar uppfyllda.

5. Bekriftelse pa fartygsdelarnas stabilitet kan erhdllas med antagande om att lasten ar jamnt fordelad, eftersom en jamn
lastfordelning — i den man sé inte redan ar fallet — kan ordnas fore delning, annars kan fartyget i stort sett vara olastat.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 19

(Utan innehall)



31.1.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 32/55

2.1

2.2
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 20
Utrustning for fartyg som ska framforas i enlighet med standarderna S1 och S2

(Artikel 23.09 i bilaga 1I)

Allmén inledning

Enligt artikel 23.09.1 i bilaga II ska fartyg som ar avsedda att anvindas enligt standarderna S1 och S2 uppfylla bestim-
melserna i denna artikel. Enligt artikel 23.09.1 ska inspektionsorganet i gemenskapscertifikatet bekrifta att fartyget
uppfyller dessa bestimmelser.

Dessa bestimmelser avser foreskrifter om kompletterande utrustning som giller férutom de foreskrifter som ett far-
tyg mdste uppfylla for att gemenskapscertifikatet ska utfirdas. Bestimmelserna i artikel 23.09, som kan tolkas pé olika
sitt, kommer att klarldggas i denna administrativa anvisning. Saledes ska bestimmelserna i artikel 23.09.1 i bilaga II
tolkas enligt foljande:

Artikel 23.09

1.1 a - Anordning av framdrivningssystem

Om ett fartyg dr utrustat med en direkt reversibel huvudmotor ska tryckluftssystemet som krévs for att reversera
drivriktningen

a)  hallas stindigt trycksatt av en automatiskt instdlld kompressor eller

b)  trycksittas med en hjidlpmotor som kan startas frdn styrplatsen, nar ett larm utloses i styrhytten. Om hjdlpmo-
torn har en egen bransletank ska det — i enlighet med artikel 8.05.13 — finnas en varningsanordning i styrhytten
som visar om fyllningsnivan inte dr tillrackligt for att sikerstalla fortsatt saker drift.

1.1 b - Slagvattennivderna i huvudmaskinrummet

Om det krivs ett bogstyrningssystem for att uppfylla manoverforeskrifterna i kapitel 5 ska det rum som innehaller
bogstyrningssystemet anses vara ett huvudmaskinrum.

1.1 ¢ - Automatisk brinsleférs6rjning
Om framdrivningssystemet har en tank for daglig forbrukning, ska

a)  dess innehdll vara tillrickligt for att sikerstilla att framdrivningssystemet kan anvindas under 24 timmar, med
antagande av en forbrukning motsvarande 0,25 liter per kW per timme,

b)  brinsleforsorjningspumpen for péfyllning av tanken for daglig forbrukning anvindas kontinuerligt eller
¢)  bransleforsorjningspumpen vara utrustad med

— en omkopplare som automatiskt kopplar pd bransleforsorjningspumpen nar tanken for daglig forbruk-
ning uppndr en viss ldg nivd och

— en omkopplare som automatiskt stinger av brinsleforsorjningspumpen nir tanken for daglig férbrukning

ar full.

Tanken for daglig forbrukning ska ha ett nivilarm som uppfyller foreskrifterna i artikel 8.05.13.

1.1. d - Ingen sirskild kraftanstringning ska krivas for styrinrittningen

Hydrauliska styrinrdttningar uppfyller denna foreskrift. Manuella styrinrittningar ska inte krdva storre kraft vid
anvindningen dn 160 N.
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2.5

2.6

2.6.1

2.7

2.8

1.1 e - Optiska och akustiska signaler som krivs under ging

Optiska signaler omfattar inte cylindrar, bollar, koner eller dubbelkoner som kravs enligt foreskrifter utfirdade av sjo-
fartsmyndigheterna i medlemsstaterna.

1.1 f - Direkt kommunikation och kommunikation med maskinrummet
Direkt kommunikation ska anses vara sikerstilld om

a)  direkt optisk kontakt dr mojlig mellan styrhytten och manoverplatsen for vinschar och pollare pé fartygets
framre del eller akter och om avstdndet fran styrhytten till dessa manoverplatser inte dr storre dn 35 m,

b) bostadsutrymmena kan nés direkt frén styrhytten.

Kommunikation med maskinrummet ska anses vara sikerstdlld om den signal som ndmns i artikel 7.09.3, andra
meningen, kan anvindas oberoende av den omkopplare som ndmns i artikel 7.09.2.

1.1 i - Vevar och liknande roterande manéversitt

Dessa omfattar

a)  manuellt mandvrerade ankarvinschar (den maximala kraft som krdvs ska anses vara den da ankarna hinger fritt),
b)  vevar for att lyfta lastluckor,

¢) vevar pd mast och trattvinschar.

Dessa omfattar inte

a)  forhalnings- och kopplingsvinschar,

b)  vevar pd kranar, om de inte dr avsedda for arbetsbatar.

1.1 m - Ergonomiska anordningar

Bestimmelserna anses uppfyllda om

a)  styrhytten dr anordnad i enlighet med Europastandard EN 1864:2008 eller
b)  styrhytten dr utformad for radarstyrning, som utfors av en enda person eller
¢) styrhytten uppfyller foljande foreskrifter:

aa) Kontrollenheterna och 6vervakningsinstrumenten r i det framre synfiltet och inom en vinkel om hagst
180° (90° at styrbord och 90° at babord), inklusive golv och tak. De ska vara tydligt lasbara och synliga
fran rorsmannens normala plats.

bb) Huvudkontrollenheterna sdsom ratt eller styrspak, motorreglagen, radioreglagen och reglagen for akus-
tiska signaler och de varnings- och manéversignaler som krévs enligt tillimpliga nationella eller interna-
tionella sjofartsmyndigheters foreskrifter ska anordnas pa ett sddant sdtt att avstdndet mellan reglagen pa
styrbords sida och babords sida inte ar storre dn 3 m. Rorsmannen ska kunna hantera motorerna utan att
behova sldppa styrinrattningens reglage och fortfarande kunna anvinda andra reglage sdsom radiosyste-
met, reglagen for de akustiska signalerna och manéversignalerna som krévs enligt tillimpliga nationella
eller internationella sjofartsmyndigheters foreskrifter.

cc) Varnings- och manoversignalerna som krévs enligt tillimpliga nationella eller internationella sjofartsmyn-
digheters foreskrifter drivs elektriskt, pneumatiskt, hydrauliskt eller mekaniskt. Genom undantag kan den
anvindas med hjilp av en draglina endast om siker anvandning frdn styrplatsen dr mojlig pa detta sitt.
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Artikel 23.09

1.2 a - Motorfartyg som framfors ensamma

Motorfartyg som enligt gemenskapscertifikatet dven ar lampliga for skjutbogsering, men vilka

a)  saknar hydrauliskt eller elektriskt manovrerade kopplingsvinschar eller

b)  vars hydrauliskt eller elektriskt mandvrerade kopplingsvinschar inte uppfyller foreskrifterna i punkt 3.3 i denna
administrativa anvisning

ska ges standard S2 sdsom motorfartyg som framfors ensamt.

Alternativet 'Standard S2 giller inte motorfartyget vid skjutbogsering’ ska anges under punkt 47 i
gemenskapscertifikatet.

1.2 ¢ - Skjutbogserade konvojer

Motorfartyg som enligt sina gemenskapscertifikat ar lampliga for skjutbogsering och dr utrustade med hydrauliskt
eller elektriskt manovrerade kopplingsvinschar som uppfyller foreskrifterna i punkt 3.3 i denna administrativa anvis-
ning, men vilka saknar egen bogpropeller ska ges standard S2 sdsom motorfartyg som skjutbogserar en konvoj. Alter-
nativet ‘Standard S2 giller inte motorfartyget vid framforande ensamt’ ska anges under punkt 47 i
gemenskapscertifikatet.

1.2 ¢, foérsta meningen och 1.2 d, forsta meningen - Sirskilda vinschar eller liknande anordningar for att
spinna linorna (kopplingsanordningar)

De kopplingsanordningar som kréavs ar den minimiutrustning som anges i enlighet med artikel 16.01.2, vilka enligt
punkterna 2.1 och 2.2 i administrativ anvisning nr 3 (forbindelser i langdriktningen) dr avsedda att ta upp kopp-
lingskrafter och vilka uppfyller foljande foreskrifter:

a)  Anordningen ska tillhandahélla den dragkraft som krdvs for kopplingen endast pa mekaniskt sitt.

b)  Anordningens reglage ska vara placerade pa sjilva anordningen. Genom undantag ér fjarrstyrning tilliten under
forutsittning att

— den person som anvinder anordningen har obehindrad direkt sikt 6ver anordningen frdn styrplatsen,

— det finns en anordning vid styrplatsen som forhindrar oavsiktlig anvandning,

— anordningen ir forsedd med ett nodstopp.

¢)  Anordningen ska ha en bromsanordning som reagerar omedelbart om reglagen lossas eller drivkraften upphor.

d)  Det ska vara mojligt att lossa kopplingskabeln manuellt om drivkraften upphor.

1.2 ¢, andra meningen och 1.2 d, andra meningen — Anvindning av bogpropeller

Reglaget for anvandning av bogpropellern ska vara permanent installerat i styrhytten. Foreskrifterna i artikel 7.04.8
ska vara uppfyllda. Elkablarna f6r anvindning av bogpropellern ska vara permanent installerade fram till den fraimre
delen av det skjutbogserande motorfartyget eller skjutbogseraren.
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3.5 1.2 e - Likvirdig mandverbarhet
Likvdrdig manoverbarhet sikerstlls av ett framdrivningssystem som bestér av
a)  endrivenhet med flera propellrar och dtminstone tvé oberoende framdrivningssystem med liknande motoreffekt,
b)  minst en vertikalaxelpropeller,
¢) minst en styrpropeller eller

d) minst ett framdrivningssystem med 360° vattenstréle.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 21
Foreskrifter om ligt placerad belysning

(Artiklarna 15.06.7 och 22b.10 d i bilaga 1)

Allmint

Enligt ovanstdende bestimmelser ska passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg ha limpliga system for att tydligt iden-
tifiera utrymningsvigar och nddutgangar nir den normala nddbelysningen dr mindre effektiv pa grund av rok. Sddana
system ska ha formen av 1agt placerad belysning (LLL). Denna administrativa anvisning omfattar godkinnande, instal-
lation och underhéll av sddana system.

Forutom den nodbelysning som kravs enligt artikel 15.10.3 ska utrymningsvagar, inklusive trapphus, utgdngar och
nédutgdngar vara markerade med lagt placerad belysning (LLL) lings hela utrymningsvigen, sarskilt vid hérn och
korsningar.

LLL-systemet ska fungera under minst 30 minuter efter aktivering.
LLL-produkter ska varken vara radioaktiva eller giftiga.

Anvisningar om LLL-system ska visas tillsammans med sikerhetsplanen i enlighet med artikel 15.13.2 och i varje hytt.

Definitioner

Légt placerad belysning (LLL) — Elektriskt driven belysning eller fotoluminiscenta indikatorer placerade lings utrym-
ningsvagarna for att sikerstilla att alla sddana végar latt kan identifieras.

Fotoluminiscent system (PL) — Ett LLL-system som anvénder fotoluminiscent material. Fotoluminiscenta material inne-
haller en kemikalie (exempel: zinksulfid) som har forméga att lagra energi vid belysning med synligt ljus. Det fotolu-
miniscenta materialet avger ljus som blir synligt nar den omgivande ljuskéllan blir mindre effektiv. Da det inte lingre
finns nagon ljuskalla som kan dtermata materialet, avger det fotoluminiscenta materialet den lagrade energin under en
period med allt svagare ljusstyrka.

Elektriskt drivna system (EP) — Ett LLL-system som kraver elektrisk kraft for sin funktion, sisom system med glodlam-
por, ljusdioder, elektroluminiscenta remsor eller lampor, lysrorslampor etc.

Passager och trapphus

[ alla passager ska LLL vara kontinuerlig utom dar den avbryts av korridorer och hyttdorrar for att tillhandahalla en
synlig linje lings utrymningsvigen. LLL-system ska i 6verensstimmelse med en internationell standard ha en synlig linje
som dven ska vara godtagbar om den inte ar kontinuerlig. LLL ska installeras minst pd den ena sidan av korridoren,
antingen pd vaggen inte hogre dn 0,3 m frin golvet eller pa golvet inte lingre dn 0,15 m frdn vdggen. I korridorer som
ar mer dn tva meter breda ska LLL installeras pd bada sidor.

[ dtervindskorridorer ska LLL ha pilar placerade med intervall om hogst 1 m eller likvirdiga riktningsindikatorer, som
visar utrymningsvagens riktning.

[ alla trapphus ska LLL installeras pa dtminstone den ena sidan hogst 0,3 m 6ver stegen, vilka gor varje stegs lage tyd-
ligt identifierbart for alla personer som stir ovanfor eller nedanfor steget. Lagt placerad belysning ska installeras pa bada
sidor om trapphusets bredd ir tvd meter eller bredare. Det Gversta och nedersta steget i varje trappa ska vara utmarkt
for att visa att det inte finns fler steg.

Dorrar

Légt placerad belysning ska leda till utgangsdorrens handtag. For att forhindra forvixling ska inga andra dorrar vara
markta pd samma sitt.
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Nar skjutdorrar dr monterade i skiljeviggar i enlighet med artikel 15.11.2 och i skott i enlighet med artikel 15.02.5 ska
oppningsriktningen indikeras.

Skyltar och mirkning

Alla utrymningsskyltar ska vara av fotoluminiscent material eller utmérkta med elektrisk belysning. Métten pa sadana
skyltar och markningar ska vara proportionerliga med resten av LLL-systemet.

Utgéngsskyltar for lagt placerad belysning ska tillhandahallas vid alla utgdngar. Skyltarna ska vara placerade inom fore-
skrivet omrade pa sidan av utgangsdorrar dir handtaget dr placerat.

Alla skyltar ska avvika i firg i forhéllande till bakgrunden (vigg eller golv) pa vilka de dr monterade.

Standardiserade symboler (t.ex. de som beskrivs i IMO-resolutionen A.760.18) ska anvindas for LLL.

Fotoluminiscenta system

Fotoluminiscenta remsor ska vara minst 0,075 m breda. Smalare remsor far dock anvindas om deras ljusstyrka 6kas
proportionerligt for att kompensera for deras bredd.

Fotoluminiscenta material ska tillhandahalla minst 15 mcd/m? mitt 10 minuter efter borttagningen av alla externa
belysningskallor. Systemet ska sedan fortsitta att tillhandahélla ljusstyrkor starkare an 2 mcd/m? under 20 minuter.

Alla fotoluminiscenta systemmaterial ska vara forsedda med inte mindre dn den miniminivd av omgivande ljus som
krdvs for att ladda det fotoluminscenta materialet for att uppfylla ovanstdende foreskrifter om ljusstyrka.

Elektriskt drivna system

Elektriskt drivna system ska vara anslutna till nédkopplingstavlan som nidmns i artikel 15.10.4 f6r att drivas av den
elektriska huvudkraftkillan under normala omstindigheter och dven av den elektriska nodkraftkallan ndr den tidigare
ar ur drift. For att dimensionera den elektriska nodkraftkallans kapacitet ska de elektriskt drivna systemen ingd i for-
teckningen 6ver nodforbrukare.

Elektriskt drivna system ska antingen kopplas pd automatiskt eller kunna aktiveras genom en enda atgird fran
styrplatsen.

Nir elektriska system ir installerade ska foljande ljusstyrkestandarder tillimpas:
1. Det elektriskt drivna systemets aktiva delar ska ha en minsta ljusstyrka pd 10 cd/m?

2. Miniatyrglodlampornas punktkallor ska tillhandahdlla minst 150 mcd sfarisk medelintensitet med ett avstand pd
hégst 0,1 m mellan lamporna.

3. Punktkallorna i ljusdiodsystem ska ha en minsta toppintensitet pa 35 mcd. Vinkeln pa halv-intensitetskonen ska
vara lamplig for de troliga riktningarna for nirmande och betraktande. Avstandet mellan lamporna ska inte vara
storre dan 0,3 m.

4. For elektroluminiscenta system ska dessa fungera under 30 minuter frn det 6gonblick d& huvudstromforsor;-
ningen till vilken de maste vara anslutna enligt avsnitt 7.1 slutar fungera.

Alla elektriskt drivna system ska vara sd anordnade att fel pa en enskild lampa, belysningsremsa eller batteri inte orsa-
kar att markeringen blir ineffektiv.

Elektriskt drivna system ska uppfylla foreskrifterna i artikel 9.20 om vibrations- och varmeprovning. Genom undantag
fran artikel 9.20.2 ¢ kan viarmeprovningen utforas vid en referensomgivningstemperatur pa 40 °C.
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7.6 Elektriskt drivna system ska uppfylla foreskrifterna om elektromagnetisk kompatibilitet som finns i artikel 9.21.

7.7  Elektriskt drivna system ska tillhandahalla en typ av minimiskydd motsvarande IP 55 i enlighet med IEC 60529:1992.

8.  Provningar

LLL-systems ljusstyrka ska provas av en expert minst vart femte ar. Ett provningscertifikat ska vara undertecknat av
experten och visa provningsdatum. Om ljusstyrkan vid en sdrskild avlasning inte uppfyller foreskrifterna i denna admi-
nistrativa anvisning, ska avldsningar goras pa minst tio platser lika ldngt frén varandra. Om mer 4n 30 % av avldsning-
arna inte uppfyller foreskrifterna i denna administrativa anvisning ska LLL bytas ut. Om mellan 20 och 30 % av
avlasningarna inte uppfyller foreskrifterna i denna administrativa anvisning ska LLL kontrolleras igen inom ett ér.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 22
Sirskilda sikerhetsbehov for personer med nedsatt rorelseformiga

(Artiklarna 1.01.104, 15.01.4, 15.06.3-15.06.5, 15.06.9, 15.06.10, 15.06.13 och 15.06.17, Artiklarna 15.08.3,
15.10.3 och 15.13.1-15.13.4 i bilaga II)

Inledning

Personer med nedsatt rorelseformédga har sikerhetsbehov som ar storre dn andra passagerares. Dessa behov beaktas i
foreskrifterna i kapitel 15, som forklaras enligt foljande.

Dessa foreskrifter dr avsedda att sikerstdlla att personer med nedsatt rorelseforméga ska kunna vistas och rora sig sakert
ombord pa fartyg. Dessutom ska sddana personer i en nodsituation ha samma sikerhetsnivd som andra passagerare.

Det 4r inte nodvandigt att alla ytor for passagerare uppfyller de sirskilda sikerhetsforeskrifterna for personer med ned-
satt rorelseformaga. Darfor giller dessa foreskrifter endast for vissa omraden. Personerna i friga maste dock ges moj-
lighet att bli informerade om dessa omraden som sarskilt anpassats for dem ur sikerhetssynpunkt, s att de kan planera
sin vistelse ombord direfter. Rederiet dr ansvarigt for att géra motsvarande ytor tillgdngliga, gora dem kinda och kom-
municera dem till personer med nedsatt rorelseformaga.

For bestimmelser avseende personer med nedsatt rorelseforméga hinvisas till f6ljande:

— Europaparlamentets och radets direktiv 2003/24/EG av den 14 april 2003 om dndring av radets direktiv 98/18/EG
om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg.

—  Vigledningen for anpassning av passagerarfartyg i inlandssjofart for personer med handikapp i enlighet med reso-
lution nr 25 frdn FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE).

Definitionen av termen 'personer med nedsatt rorelseformédga’ som anvinds i bilaga I dr i stort sett identisk med den
i direktivet och de flesta av de tekniska foreskrifterna baseras pa vigledningen. Vid tvivel kan darfor hanvisning ske till
bada nir beslut fattas. Allmant sett sd ar foreskrifterna i direktivet och vdgledningen mer langtgdende 4n de i bilaga II.

Foreskrifterna i bilaga Il beror inte baddar och liknande installationer. Dessa omfattas av nationella bestimmelser.

Artikel 1.01.104 - Termen Personer med nedsatt rorelseformiga

Personer med nedsatt rorelseformaga: alla som till foljd av fysiska forsamringar inte kan rora sig eller urskilja omgivning-
arna pd samma sitt som andra passagerare. Denna definition omfattar personer med forsimrad syn och horsel och per-
soner som reser med barn i barnvagnar eller bar pa barn. Med avseende pd dessa bestimmelser omfattar dock inte
personer med nedsatt rorelseférmaga personer med psykiska funktionsnedsdttningar.

Artikel 15.01.4 - Allminna bestimmelser: Omraden tillhandahéllna for personer med nedsatt rorelseférmaga

Omrédden som tillhandahélls for att anvindas av personer med nedsatt rorelseformédga omfattar frén, i det enklaste fal-
let, entréomradet till platser fran vilka en utrymning sker i en nodsituation. De ska omfatta

— en plats dir livraddningsutrustning forvaras eller utlimnas i en nodsituation,

— sittplatser,

— en lampligt anpassad toalett (nr 10 i dessa vigledningar) och

— anslutande korridorer.
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10.

Antalet sittplatser motsvarar minst det ungefirliga antal personer med nedsatt rorelseférmdaga som — under en lingre
period — oftast vistas ombord samtidigt. Antalet ska faststillas av rederiet pd grundval av erfarenhet, eftersom detta lig-
ger utanfor den behoriga myndighetens kunskap.

Pa fartyg med hytter ska dven anslutande korridorer till passagerarhytter som anvinds av personer med nedsatt rorel-
seformaga beaktas. Antalet sddana hytter ska faststillas av rederiet pd samma sitt som antalet sittplatser. Med undan-
tag for dorrars bredd finns inga tvingande foreskrifter for sarskilda anordningar i hytterna. Det faller pa rederiets ansvar
att gora alla ytterligare nodvandiga arrangemang.

Mening 2 ar identisk med artikel 24.04.4 med hansyn till de sirskilda sakerhetsforeskrifterna for personer med nedsatt
rorelseforméga. Den ska darfor tillimpas pd samma sitt. Om rekommendationerna kraver alternativa atgirder kan
dessa sirskilt vara av organisatoriskt slag.

Artikel 15.06.3 g - Utgangar frin rum

Vad giller foreskrifterna avseende bredden pé anslutande korridorer, utgdngar och oppningar i relingar eller skydds-
ricken avsedda for att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga eller som vanligen anvinds f6r ombordstig-
ning och avstigning av personer med nedsatt rorelseforméga, ska dven barnvagnar beaktas och det faktum att personer
kan vara beroende av olika typer av ganghjalpmedel eller rullstolar. For utgdngar och 6ppningar for ombordstigning
och avstigning ska dven det extra utrymme beaktas som kravs for eventuell hjdlppersonal.

Artikel 15.06.4 d — Dérrar

Foreskrifterna avseende anordningen av omradet runt dorrar avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelse-
forméga ska sikerstilla att personer som till exempel 4r beroende av gdnghjdlpmedel kan 6ppna sidana dorrar pa ett
sakert sitt.

Artikel 15.06.5 ¢ — Anslutande korridorer

Se punkt 4 i denna administrativa anvisning.

Artikel 15.06.9 — Trappor och hissar

Foreskrifterna for anordning av trappor ska, férutom eventuellt nedsatt rorelseforméga, dven beakta synforsamringar.

Artikel 15.06.10 a och b — Relingar och skyddsricken

Foreskrifterna for relingar och skyddsracken avsedda for att anvindas av personer med nedsatt rorelseforméga ska vara
hogre eftersom sddana personer ldttare tappar balansen och inte kan halla fast.

Se dven punkt 4 i denna administrativa anvisning.

Artikel 15.06.13 - Passager

Av olika skil behover personer med nedsatt rorelseformaga stodja sig eller hélla fast oftare, sd viggar i passager avsedda
att anvandas av personer med nedsatt rorelseférmdga ska vara utrustade med ledstinger pa lamplig hojd.

Se dven punkt 4 i denna administrativa anvisning.

Artikel 15.06.17 — Toaletter

Personer med nedsatt rorelseformaga ska dven kunna vistas och rora sig sikert pd toaletter, sa minst en toalett ska vara
anpassad direfter.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Artikel 15.08.3 a och b — Larmsystem

Personer med nedsatt rorelseforméga rakar oftare ut for situationer vid vilka de ar beroende av hjdlp fran andra. I rum
i vilka, allmént sett, de inte kan ses av besittningen, ombordpersonal eller passagerare ska maojligheten att utlosa ett
larm dérfor tillhandahallas. Detta géller toaletter avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga.

[ personer med nedsatt rorelseforméga ingdr personer med nedsatt syn eller horsel. Foljaktligen ska passagerarnas larm-
system atminstone i omraden avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga tillhandahélla lampliga
optiska och akustiska larm.

Artikel 15.10.3 d - Tillricklig belysning

[ personer med nedsatt rorelseforméga ingér personer med nedsatt syn eller horsel. Tillrdcklig belysning i omraden
avsedda att anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga dr darfor mycket viktigt och ska uppfylla stringare fore-
skrifter dn belysningen i andra omraden for passagerare.

Artikel 15.13.1 — Sikerhetsinstruktion

De sirskilda sakerhetsdtgarder som dr nodvandiga for personer med nedsatt rorelseformaga som ska beaktas i siker-
hetsinstruktionen ska beakta bdde mojlig nedsatt rorelseformédga och forsimrad syn och horsel. For sddana personer
ska dtgarder under normal drift beaktas forutom &tgdrder i nodsituationer.

Artikel 15.13.2 - Sikerhetsplan

De omréden som omfattas av punkt 3 i denna administrativa anvisning ska vara utmarkta.

Artikel 15.13.3 b - Visning av sikerhetsinstruktion och sikerhetsplan

Atminstone de kopior av sikerhetsinstruktionen och sikerhetsplanen som visas i omriden avsedda for att anvindas av
personer med nedsatt rorelseformaga ska vara sidana att de dven kan, nér s dr mojligt, ldsas av personer med nedsatt
syn. Detta kan till exempel uppnés genom limplig anvindning av kontrast och teckenstorlek.

Dessutom ska planerna visas pa en sddan hojd att dven rullstolsburna anvindare kan lisa dem.

Artikel 15.13.4 - Uppforandekod for passagerare

Punkt 15 i denna administrativa anvisning giller i enlighet darmed.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 23

(Utan innehall)
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3.1.2

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.2.4

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 24
Lamplig gasvarningsutrustning

(Artikel 15.15.9 i bilaga II)

[ enlighet med artikel 24.02.2 och 24.06.5 (i varje fall 6vergdngsbestimmelsen till artikel 15.01.2 e) kan gasol (LPG)
for hushéllsanvandning ombord pa befintliga passagerarfartyg endast anvindas till forsta fornyandet av gemenskaps-
certifikatet efter 1 januari 2045, pa villkor att gasvarningsutrustning i enlighet med artikel 15.15.9 finns tillganglig.
I enlighet med artikel 15.15.9 kan LPG-system for hushéllsindamadl i framtiden 4ven installeras pd passagerarfartyg
som tas i drift for forsta gdngen och vilkas lingd inte overskrider 45 m, om sddan varningsutrustning samtidigt
installeras.

I enlighet med artiklarna 24.02.2 och 24.06.5 (i varje fall 6vergdngsbestimmelsen till artikel 15.15.9) mdste denna
gasvarningsutrustning vara installerad vid det forsta fornyandet av certifikatet i enlighet med artikel 14.15.

Gasvarningsutrustningen bestér av sensorer, utrustning och rorledningar och ska anses limplig om den minst upp-
fyller foljande foreskrivna foreskrifter:

Foreskrifter som ska uppfyllas av systemet (sensorer, utrustning, rorledningar):
Gasvarning ska avges senast ndr ett av foljande virden uppnds eller dverskrids:
a)  En undre explosionsgrins (LEL) pd 10 % for en propan-luftblandning,

b) 30 ppm CO (kolmonoxid).

Tiden tills larmet aktiveras for hela systemet far inte dverskrida 20 sekunder.
De gransvarden som ndmns i punkterna 3.1.1 och 3.1.2 far inte dndras.

Produktionen av provningsgasen ska vara sd utformad att alla avbrott och hinder detekteras. Alla falsifikationer pa
grund av lufttilltrade eller forlust av provningsgas sdsom en konsekvens av lickage ska undvikas eller detekteras och
rapporteras.

Utrustningen ska vara konstruerad for temperaturer inom omradet frén -10 till 40 °C och en luftfuktighet inom omra-
det 20-100 %.

Gasvarningsutrustningen mdste vara sjilvovervakande. Det ska vara omojligt for obehoriga att stinga av utrustningen.

Gasvarningsutrustning som forsorjs av energiférsorjningsnatverket ombord ska vara buffrat mot stromavbrott. Bat-
teridrivna tillimpningar ska vara forsedda med en varningsanordning som indikerar en minskning av
batterispanningen.

Foreskrifter som ska uppfyllas av utrustningen:
Utrustningen ska bestd av en utvirderings- och visningsenhet.

Larmet som indikerar att gransvardena i punkt 3.1.1 a och b har uppnatts eller 6verskridits ska ges optiskt och akus-
tiskt, bade i overvakade rum och i styrhytten eller pa ndgon annan permanent bemannad plats. Det ska vara klart
synligt och horbart dven under de driftsférhéllanden som ger det hogsta egenbullret. Larmet ska skilja sig tydligt fran
alla ovriga akustiska och optiska signaler i det utrymme som ska skyddas. Det akustiska larmet ska dven vara tydligt
horbart med stingda anslutningsdorrar vid entréerna och i angransande rum. Det akustiska larmet far tystas efter akti-
vering, det optiska larmet far endast avbrytas om virdena faller under de givna gransvirdena som anges i punkt 3.1.1.

Det ska vara mojligt att separat detektera och tydligt i rapporterna ange vilka gransvirden i punkt 3.1.1 a och b som
har uppnatts eller 6verskridits.

Om apparaten har en sirskild status (start, fel, kalibrering, parametrisering, underhall etc.) ska detta indikeras. Fel pa
hela systemet eller en av komponenterna ska indikeras av ett larm i analogi med punkt 3.2.2. Det akustiska larmet
far tystas efter aktivering, det optiska larmet far endast avbrytas om felet avhjalpts.
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3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

4.1

4.2

4.3

5.1

Om det 4r mojligt att utfirda olika rapporter (gransvirden, sirskild status) ska det dven vara mojligt att sarskilja dem
var for sig och att tydligt tilldela dem. Om det dr nodvindigt ska en gemensam signal visas som indikerar att det inte
ar mojligt att utfirda alla rapporter. I detta fall ska rapporterna utfardas i prioritetsordning, med borjan med den rap-
port som har storst betydelse for sakerheten. Det ska vara mojligt att visa de rapporter som inte kan utfirdas genom
att trycka pd en knapp. Prioritetsordningen ska vara uppenbar enligt apparatens dokumentation.

Utrustningen ska vara sd konstruerad att obehérig paverkan inte ar mojlig.

[ alla fall d& detekterings- och larmutrustning anvinds ska larmkontrollenheten och indikeringspanelen vara i drift
fran en plats utanfor de utrymmen som innehéller gaslagrings- och gasforbrukningsanordningar.

Foreskrifter som ska uppfyllas av sensorer/provtagningsanordningar:

[ varje rum med forbrukande apparater ska gasvarningsutrustningens sensorer tillhandahéllas i nirheten av dessa
apparater. Sensorerna/provtagningsanordningarna ska vara sd installerade att gasansamling detekteras innan de givna
gransvardena som namns i punkt 3.1.1 har uppnatts. Sensorernas arrangemang och installation ska dokumenteras.
Valet av platser ska motiveras av de tillverkare eller specialforetag som har installerat utrustningen. Provtagningsan-
ordningarnas rér ska vara s korta som majligt.

Sensorerna ska vara latt dtkomliga for att mojliggora regelbunden kalibrering, underhéll och sikerhetskontroller.
Foreskrifter som ska uppfyllas av installationen:

Hela gasvarningsutrustningen ska installeras av ett specialforetag.

Vid installationen ska foljande aspekter beaktas:

a)  Lokala ventilationssystem.

b)  Strukturella arrangemang (konstruktionen av viggar, skiljeviggar etc.) som underlttar eller forsvarar ansam-
lingen av gaser.

¢) Forebyggande av negativa effekter orsakade av mekaniska skador, vatten- eller varmeskador.
Provtagningsanordningarnas alla rorledningar ska arrangeras sa att kondensvatten inte kan ansamlas.
Installationen ska vara konstruerad pé ett sddant sitt att obehorig manipulering inte dr mojlig.
Kalibrering/inspektion av utrustningen

Fore igdngkorning av gasvarningsutrustningen ska den kalibreras i enlighet med tillverkarens uppgifter.

Gasvarningsutrustningen ska regelbundet kalibreras och inspekteras av en godkind expert eller en expert i enlighet
med tillverkarens uppgifter. Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av den godkinda experten eller av en expert
i enlighet med tillverkarens uppgifter och som anger inspektionsdatum ska utfardas.

Komponenter i gasvarningsutrustningen som har en begrinsad livslingd ska ersittas i god tid fore utgdngen av den
forvantade livslangden.

Mirkning

Alla apparater ska minst ha féljande information pé ett tydligt och outplanligt sitt:

S

) Namn och adress pa tillverkaren.

b) Lagstadgad mirkning.

¢)  Typ- och seriebeteckning.

d) Itillimpliga fall, serienummer.

e) Itillimpliga fall alla rdd som dr oumbirliga for siker anvandning.

f)  Indikering av kalibreringsgas for varje sensor.
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5.2

Komponenter i gasvarningsutrustningen som har en begransad livslingd ska vara tydligt markta som sddana.

Tillverkarens uppgifter avseende gasvarningsutrustningen:

a)

Kompletta anvisningar, ritningar och diagram avseende siker och korrekt anviandning savil som avseende instal-
lation, igdngkorning och underhdll av gasvarningsutrustningen.

Driftsanvisningar omfattande dtminstone
aa) dtgdrder att vidta i hindelse av ett larm eller en felindikering,

bb) sdkerhetsatgdrder i handelse av att utrustningen inte ér tillgianglig (t.ex. vid kalibrering, inspektion, avbrott)
och

cc) personer som dr ansvariga for installation och underhall.

Anvisningar for kalibrering fore igdngkorning och for rutinkalibrering inklusive de tidsintervall som ska féljas.
Forsorjningsspanning.

Typ och betydelse for larm och indikatorer (t.ex. sarskild status).

Information avseende detekteringen av olika driftsproblem och felavhjdlpning.

Typ och omfattning av utbyte av komponenter med begransad livslingd.

Typ, omfattning och tidsintervall for inspektionerna.
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ADMINISTRATIV ANVISNING nr 25
Elektriska kablar

(Artiklarna 9.15 och 15.10.6 i bilaga II)

Allmint (alla fartyg) — artikel 9.15

1. Vid tillimpning av artikel 9.15.5 mdste minskad ventilation for skirmade kablar och kablar i helt slutna kabelkanaler
beaktas.

2. Tartikel 9.15.9 ska antalet kabelskarvar vara sd fi som majligt. De far anvindas for reparations- och utbytessyften sivil
som, i undantagsfall, for att forenkla installationen. Kabelskarvar som gors i enlighet med punkt 3.28 och bilaga D i
[EC 60092-352:2005 eller likvirdiga bestimmelser som erkdnts av ndgon medlemsstat, kommer att anses vara
godtagbara.

Passagerarfartyg — artikel 15.10.6
1. Pa passagerarfartyg anses kablar och kabeldragning vara tillfredsstillande om de uppfyller villkoren i punkt 2 och 3.

2. For kablar som i nodsituationer tillhandahéller strom till utrustning som fortecknas i artikel 15.10.4 krdvs Gverensstim-
melse med artikel 15.10.6, andra stycket, enligt foljande:

a)  Kablarna ska dras pé sidant sitt att det undviks att de blir oanvidndbara pd grund av upphettning av skott och dick
som kan orsakas av en brand i angransande utrymme.

b)  Nir kablarna forsorjer utrustning som ar placerad inom hogriskomrdden mdste kabelvagar inom sidana omraden
undvika dragningar som passerar Gver eller ndra den dversta delen av dieselmotorer och oljeeldad utrustning eller
ndra heta ytor t.ex. dieselmotorers avgassystem. Nir det inte finns nigon alternativ dragning maste kablarna skyd-
das mot skador orsakade av virme och brand. Sidant brandskydd kan vara i form av en stalplatta eller en kabelkanal.

¢) Kablarna och tillhorande utrustning som forsorjs av nodkraftkallan ska, i den man det dr praktiskt mojligt, bibe-
hallas inom det sikra omradet.

d) Kabelsystem ska arrangeras sd att brand i nigot utrymme som avgrinsas av skiljeviggar av typ A sdsom visas i arti-
kel 15.11.2 inte paverkar tjanster som ar viktiga for sikerheten inom ett annat sddant utrymme. Denna foreskrift
ar uppfylld om inte huvud- och nodkablar gar genom samma utrymme. Om de gir genom samma utrymme 4r
foreskriften uppfylld om

aa) de sitter sd langt fran varandra som det ar praktiskt mojligt eller
bb) nodkabeln dr av en brandsiker typ.

3. Hansyn ska tas vid dragning av kabelknippen for att sikerstilla att kablarnas flamhdmningsegenskaper inte forsamras.
Denna foreskrift dr uppfylld om kablarna Gverensstimmer med IEC 60332-3:2000. Om &verensstimmelse med
[EC 60332-3:2000 eller likvirdiga bestimmelser, som ér erkinda av en av medlemsstaterna inte dr uppfyllda, bor brand-
spdrrar i langa dragningar av kabelknippen (mer dn 6 m vertikalt och 14 m horisontellt) 6vervigas, om inte kablarna ar
helt inneslutna i kabelkanaler. Anvindning av olimpliga firger, kabelkanaler och holjen kan péverka brandutbrednings-
egenskaperna for kablar betydligt och ska undvikas. Anvindningen av sirskilda typer av kablar, sdsom radiofrekvens-
kablar, kan tillitas utan att det ovanndmnda uppfylls.”




L 109/14

Europeiska unionens officiella tidning

30.4.2009

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/46/EG
av den 24 april 2009

om indring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for
fartyg i inlandssjofart

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2006/87[EG av den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart och om upphdvande av ridets direktiv
82/714[EEG ('), sarskilt artikel 20.1 forsta meningen, och

av foljande skil:

(1)  Efter antagandet av direktiv 2006/87/EG i december
2006 har man enats om att dndra bestimmelserna om
inspektion av fartyg pa Rhen i enlighet med artikel 22 i
den reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen. Di-
rektiv. 2006/87/EG bor dirfor dndras i enlighet med
detta.

(2)  Det bor sikerstillas att gemenskapscertifikat for fartyg
och fartygscertifikat som utfirdas enligt bestimmelserna
om inspektion av fartyg pd Rhen utfirdas pd basis av
tekniska foreskrifter som garanterar en likvardig siker-
hetsniva.

(3)  Av detta skal dr det nodvindigt att infora likvardiga be-
stimmelser som bestimmelserna om inspektion av fartyg
pd Rhen for installation och driftskontroll for de motorer
som omfattas av tillimpningsomradet for Europaparla-
mentets och ridets direktiv 97/68/EG av den 16 decem-
ber 1997 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om datgirder mot utsldpp av gas- och partikelfor-
miga fororeningar fran forbranningsmotorer som skall
monteras i mobila maskiner som inte dr avsedda att
anvindas for transporter pa vig (?).

(4)  For att undvika snedvridningar av konkurrensen och
olika nivder av sdkerhet bor dndringarna av direktiv
2006/87[EG genomféras sé snabbt som mojligt.

() EUT L 389, 30.12.2006, s. 1.
() EGT L 59, 27.2.1998, s. 1.

(5)  De étgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som avses i artikel 7 i
radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991
om det omsesidiga erkdnnandet av batforarcertifikat for
transport av gods och passagerare pd inre vattenvigar (3).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I bilaga I till direktiv 2006/87/EG ska uppgiften i kapitel 3
avseende Republiken Italien ersittas med f6ljande:

"Republiken Ttalien

Alla navigerbara nationella vattenvigar.”

Artikel 2

Bilaga I till direktiv 2006/87EG ska édndras enligt bilaga I till
detta direktiv.

Artikel 3

Bilaga V till direktiv 2006/87/EG ska dndras enligt bilaga II till
detta direktiv.

Artikel 4

Medlemsstater som har inre vattenvdgar enligt artikel 1.1 i di-
rektiv 2006/87/EG ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som ar nodvindiga for att f6lja detta direktiv
fore den 30 juni 2009. De ska genast underritta kommissionen
om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 29.
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Artikel 5

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har sidana inre vattenvdgar som avses i artikel 1.1 i
direktiv 2006/87[EG.

Utfdrdat i Bryssel den 24 april 2009.

Pd kommissionens vagnar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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BILAGA 1

1. Innehallsforteckningen ska dndras pé foljande sitt:
a) Rubriken till kapitel 8a ska ha foljande lydelse:
"UTSLAPP AV GAS- OCH PARTIKELFORMIGA FORORENINGAR FRAN DIESELMOTORER”

b) Foljande artiklar i kapitel 8a ska inforas efter rubriken till kapitel 8a:
"Artikel 8a.01 - Definitioner
Artikel 82.02 - Allminna bestimmelser
Artikel 8a.03 - Erkinda typgodkdnnanden

Artikel 82.04 — Provningar av installationer och mellanliggande provningar samt specialprov-
ningar

Artikel 8a.05 — Tekniska tjanster”

¢) I artikel 10.03a ska rubriken ersittas med foljande:

"Fasta brandbekdmpningssystem for att skydda bostadsutrymmen, styrhytter och passagerarutrymmen”

d) T artikel 10.03b ska rubriken ersittas med foljande:

"Fasta brandbekdmpningssystem for att skydda maskinrum, pannrum och pumprum”

¢) Foljande rubrik ska inforas efter artikel 24.07:

"Artikel 24.08 — Overgéngsbestimmelse till artikel 2.18”

f) Foljande rubrik ska inforas efter artikel 24a.04:

"Artikel 24a.05 — Overgdngsbestimmelse till artikel 2.18”

g) Foljande tillagg ska laggas till efter tilligg 1I:

"TILLAGG Il = MALL FOR DET UNIKA EUROPEISKA IDENTIFIERINGSNUMRET FOR
FARTYG

TILLAGG IV - UPPGIFTER FOR IDENTIFIKATION AV FARTYGET

TILLAGG V. - PROTOKOLL FOR FARTYGSPARAMETRAR”

2. Artikel 1.01 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 52 ska ersittas med foljande:
"52. samlingsomrdden: sirskilt skyddade omrdden pé fartyget dir personer samlas vid fara.”
b) Punkt 76 ska ersittas med foljande:

"76. djupgdende (T): det lodrita avstdndet i meter mellan den ldgsta punkten pa skrovet utan att rikna med kélen
eller andra fasta fastkopplingar och vattenlinjen vid storsta djupgdende.”
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¢) Foljande punkt ska inforas efter punkt 76 som punkt 76a:

"76a. djupgdende dverallt (Tp,): det lodrita avstdndet i meter mellan den ligsta punkten pé skrovet inbegripet
kolen eller andra fasta fastkopplingar och vattenlinjen vid storsta djupgdende.”

d) Foljande punkter ska inforas efter punkt 97 som punkt 97a och punkt 97b:

”97a. lanternor: ljussken fran lanternor for att identifiera farkoster.”

"97b. ljussignaler: ljussken som beledsagas av optiska signaler eller ljudsignaler.”

. Artikel 2.07.1 ska ersittas med foljande:

”1. Farkostens égare, eller dennes ombud, ska underritta den behoriga myndigheten om alla dndringar av namn eller
dgare, alla ommitningar och alla 4ndringar ndr det giller registrering eller hemmahamn, och ska sinda in
gemenskapscertifikatet till myndigheten for 4ndring.”

. Artikel 7.04 ska dndras péd foljande sitt:

a) Punkt 3 ska ersittas med f6ljande:

”3. Riktningen péd den framdrivningskraft som overfors pd fartyget och propellerns eller huvudmaskinernas rota-
tionshastighet ska anges.”

b) I punkt 9 ska andra meningen ersittas med foljande:

"Kraven i punkterna 1-8 giller i tillimpliga delar, med hinsyn tagen till de ovanndmnda aktiva styr- och fram-
drivningsenheternas sirskilda egenskaper och vilket arrangemang som valts for dem. I Gverensstimmelse med
punkt 2 ska varje enhet kontrolleras av en spak som ror sig i form av en cirkelbdge i ett vertikalt plan som ar i
stort sett parallellt med riktningen pa enhetens drivkraft. Spakens lige ska klart visa riktningen pé den drivkraft
som driver fartyget.

Om roderpropeller- eller cykloida propellersystem inte kontrolleras genom spakar kan inspektionsorganet bevilja
undantag fran punkt 2. Dessa undantag ska anges i gemenskapscertifikatet i failt 52.”

5. Foljande kapitel 8a ska inforas efter kapitel 8:

"KAPITEL 8a

UTSLAPP AV GAS- OCH PARTIKELFORMIGA FORORENINGAR FRAN DIESELMOTORER
Artikel 8a.01
Definitioner

I detta kapitel avses med

1. motor: forbranningsmotor som fungerar enligt kompressionstandningsprincipen (dieselmotor),

la. framdrivningsmaskineri: maskineri for framdrivning av fartyg i inlandssjofart enligt definitionen i artikel 2 i direktiv
97/68/EG (1),

1b. hjalpmaskin: maskineri for anvandning i andra tillimpningar dn for framdrivning av en farkost,

lc. utbytesmaskin: en anvidnd, overhalad motor som 4r avsedd att ersdtta en motor som ir i drift och som ar av
samma konstruktion (radmotor, V-motor) som den motor som ska ersittas, har samma antal cylindrar och vars
motoreffekt och varvtal inte skiljer sig mer dn 10 % frén motoreffekt och varvtal hos den motor som ska
ersattas,
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2. typgodkinnande: det forfarande som definieras i artikel 2 andra strecksatsen i direktiv 97/68/EG i dess dndrade
lydelse, genom vilket en medlemsstat intygar att en motortyp eller en motorfamilj uppfyller de relevanta tekniska
kraven vad giller nivin for utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar frén motorn eller motorerna,

3. installationsprovning: ett forfarande genom vilket den behériga myndigheten forsakrar sig om att en motor som ar
monterad i en farkost, 4ven om den har genomgitt dndringar eller justeringar vad géller nivan for utslapp av gas-
och partikelformiga fororeningar sedan utfirdandet av typgodkinnandet, fortfarande uppfyller de relevanta
tekniska kraven i detta kapitel,

4. mellanliggande provning: ett forfarande genom vilket den behoriga myndigheten forsikrar sig om att en farkosts
motor, dven om den har genomgdtt dndringar eller justeringar vad giller nivin for utslipp av gas- och
partikelformiga fororeningar sedan installationsprovningen, fortfarande uppfyller de relevanta tekniska kraven i
detta kapitel,

5. specialprovning: ett forfarande genom vilket den behoriga myndigheten efter varje betydande dndring av en
farkosts motor vad giller nivan for utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar forsikrar sig om att den
fortfarande uppfyller de relevanta tekniska kraven i detta kapitel,

6. (utan innehdll),

7. motorfamilj: en tillverkares gruppering av motorer vilka genom sin konstruktion férvintas ha likartade egenskaper
vad giller utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar enligt definitionen i artikel 2 fjarde strecksatsen i
direktiv 97/68/EG i dess dndrade lydelse, och som uppfyller kraven i artikel 8a.03,

8. (utan innehall),

9. (utan innehdll),

10. (utan innehdll),

11. tillverkare: i enlighet med artikel 2 i direktiv 97/68/EG i dess dndrade lydelse, den person eller det organ som
infér godkinnandemyndigheten ansvarar for samtliga delar av forfarandet vid typgodkinnande och fér kontroll
av produktionsoverensstimmelsen. Det ér inte nddvindigt att denna person eller sammanslutning ar direkt
engagerad i samtliga stadier av motorns konstruktion,

12. (utan innehall),

13. (utan innehdll),

14. (utan innehdll),

15. (utan innehdll),

16. motorparameterprotokoll: det dokument i enlighet med bilaga V, dir alla parametrar samt dndringar, inbegripet
komponenter och motorinstillningar som paverkar utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar frin mo-
torn, dr vederborligen registrerade,

17. motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och motorparametrar som dr relevanta for avgasutslapp:
det dokument som sammanstills for att utfora installationsprovningen och den mellanliggande provningen eller
specialprovningen.

Artikel 8a.02
Allminna bestimmelser

1. Utan att det paverkar kraven i direktiv 97/68/EC ska bestimmelserna i detta kapitel gilla for alla motorer med
en nominell motoreffekt 6ver 19 kW som dr installerade i fartyg i inlandssjofart eller i maskineri ombord pa
sddana fartyg.
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2. Motorerna ska uppfylla kraven i direktiv 97/68/EG.

3. Efterlevnaden av grinsvirdena for avgasutslipp for det tillimpliga steget ska avgoras pd grundval av ett typ-
godkinnande enligt artikel 8a.03.

4. Installationsprovningar

a) Efter installation av en motor ombord, men innan den tas i drift, ska en provning av installationen utforas.
Denna provning, som ingdr i den forsta inspektionen av farkosten eller i en specialinspektion beroende pa
den motor som installerats, ska antingen leda till registrering av motorn i det gemenskapscertifikat som ska
utfirdas for forsta gangen eller till en 4ndring av ett befintligt gemenskapscertifikat.

=

Inspektionsorganet kan ge dispens for en installationsprovning enligt a om en motor som har en nominell
motoreffekt Py pd mindre d4n 130 kW ersdtts av en motor som omfattas av samma typgodkdnnande. Som ett
forhandsvillkor ska fartygets dgare eller dennes ombud vara skyldiga att meddela inspektionsorganet om
motorn i friga har ersatts och inlimna en kopia pé typgodkinnandet och uppgifter om identifieringsnumret
for den nya motor som har installerats. Inspektionsorganet ska gora tillimpliga dndringar av gemenskap-
scertifikatet (se falt 52).

5. Mellanliggande provningar av motorn ska utforas inom ramen for den periodiska inspektionen i enlighet med
artikel 2.09.

6. En specialprovning mdste alltid utforas efter varje betydande dndring av en motor, dir sddana 4ndringar kan
paverka utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar frin motorn.

6a. Resultaten av provningarna i enlighet med artikel 8a.02.4-6 ska registreras i motorparameterprotokollet.

7. Inspektionsorganet ska i filt 52 i gemenskapscertifikatet ange typgodkinnandenumren samt identifieringsnumren
for alla motorer som installeras ombord pd fartyget och som omfattas av kraven i detta kapitel. For motorer som
omfattas av artikel 9.4a i direktiv 97/68/EG ska identifieringsnumret vara tillrackligt.

8. Den behoriga myndigheten fir anlita en teknisk tjdnst for att fullgora uppgifterna enligt detta kapitel.

Artikel 84.03
Erkinda typgodkinnanden

1. Foljande typgodkdnnanden ska erkdnnas, pé villkor att maskintillimpningen omfattas av tillimpligt typgodkan-
nande:

a) Typgodkdnnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG.

b) Typgodkinnanden som erkdnns som likvardiga enligt direktiv 97/68/EG (?).

2. For varje typgodkand motor ska foljande dokument eller kopior av dessa finnas tillgingliga ombord pé fartyget:

a) Typgodkinnandet.

b) Motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och motorparametrar som ir relevanta
for avgasutslipp.

¢) Motorparameterprotokollet.
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Artikel 8a.04
Installationsprovningar, mellanliggande provningar och specialprovningar

1. Vid tidpunkten for installationsprovningen enligt artikel 8a.02.4 och i hindelse av mellanliggande provningar
enligt artikel 8a.02.5 och specialprovningar enligt artikel 8a.02.6, kommer den behériga myndigheten att
inspektera motorns befintliga skick med avseende pa de komponenter, justeringar och parametrar som anges
i instruktionerna enligt artikel 8a.01.17.

Om myndigheten anser att motorn inte dverensstimmer med den godkdnda motortypen eller motorfamiljen kan
den

a) krava att

aa) atgarder vidtas for att se till att motorn aterigen uppfyller kraven,

bb) limpliga dndringar av typgodkdnnandet gors, eller

b) begira att de verkliga utslippen ska matas.

Om étgirder for att se till att motorn aterigen uppfyller kraven inte vidtas eller i avsaknad av limpliga dndringar
av typgodkinnandet eller i det fall métningarna visar att utslippsgrinsvirdena inte efterlevs ska den behoriga
myndigheten avsld utfirdande av ett gemenskapscertifikat eller dterkalla eventuella redan utfirdade gemenskaps-
certifikat.

2. For motorer med ett system for efterbehandling av avgaser ska kontroller utforas for att se till att dessa system
fungerar ordentligt inom ramen for installationsprovningen och den mellanliggande provningen eller special-
provningen.

3. Provningarna enligt punkt 1 ska utféras enligt motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de kompo-
nenter och motorparametrar som ar relevanta for avgasutslipp. I instruktionerna, som ska utarbetas av till-
verkaren och godkinnas av den behoriga myndigheten ska de komponenter som ir relevanta for utslipp samt
justeringar och parametrar anges, enligt vilka kontinuerlig efterlevnad av utslippsgransvirdena kan forutsittas.
Instruktionerna ska innehdlla minst foljande uppgifter:

a) Motortyp och i forekommande fall motorfamilj med angivelse av nominell motoreffekt och nominellt varvtal.

b) En forteckning 6ver de komponenter och motorparametrar som ar relevanta for gasutslapp.

¢) Entydiga kannemirken for att identifiera de tillitna komponenter som &r relevanta for gasutslipp (t.ex.
delnummer som anges pa komponenterna).

d) Motorparametrar som ir relevanta for gasutslipp, sdsom instéllningsomraden for insprutningstidpunks, tilla-
ten kylvattenstemperatur, maximalt avgasmottryck etc.

For motorer som ér forsedda med ett system for efterbehandling av avgaser ska instruktionerna 4ven inbegripa
forfaranden for att kontrollera att efterbehandlingen av avgaserna fungerar effektivt.

4. Installationen av motorer i farkost ska uppfylla de begransningar som anges i typgodkinnandet. Dessutom far
inte insug under tryck och avgasmottryck overstiga de angivna virdena for den godkidnda motorn.

5. Om de motorer som installeras ombord tillh6r en motorfamilj fir inga terjusteringar eller dndringar utféras som
kan paverka utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar negativt eller som faller utanfor den foreslagna
justeringsmarginalen.
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6. Om daterjusteringar eller dndringar av motorn maéste goras efter typgodkdnnande ska dessa noggrant foras in i
motorparameterprotokollet.

7. Om installationsprovningarna och de mellanliggande provningarna visar att de motorer som finns installerade
ombord, nir det giller deras parametrar, komponenter och justerbara delar, uppfyller de specifikationer som
anges i instruktionerna enligt artikel 8a.01.17, kan det forutsittas att de gas- och partikelformiga féroreningarna
fran motorerna ocksd uppfyller de grundliggande gransvirdena.

8. Nir ett typgodkdnnande har erhllits for en motor fir den behériga myndigheten efter eget gottfinnande
begrinsa installationsprovningen eller den mellanliggande provningen enligt dessa bestimmelser. En fullstindig
provning ska emellertid utforas av minst en cylinder eller en motor i en motorfamilj, och far endast begrinsas
om det finns skal att anse att alla andra cylindrar eller motorer uppfér sig pé ett liknande sitt som den cylinder
eller motor som undersoks.

Artikel 84.05
Tekniska tjinster

1. De tekniska tjansterna ska uppfylla den europeiska standarden om allmidnna kompetenskrav for provnings- och
kalibreringslaboratorier (EN ISO/IEC 17025:2000), med vederborlig hinsyn till foljande villkor:

a) Motortillverkare kan inte erkdnnas som tekniska tjanster.

b) Vid tillimpning av detta kapitel fr en teknisk tjdnst, med tillstdnd frin den beho6riga myndigheten, anvinda
anldggningar utanfor sitt eget provlaboratorium.

¢) Om de behoriga myndigheterna si kriver ska de tekniska tjansterna kunna visa att de har tillstind for att
utfora den typ av verksamhet som beskrivs i denna punkt inom Europeiska unionen.

d) Tjdnster fran tredjelinder far endast anmilas som erkdnda tekniska tjdnster inom ramen for ett bilateralt eller
multilateralt avtal mellan Europeiska unionen och tredjelandet i friga.

2. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om namn och adresser for de tekniska tjanster som, tillsammans
med respektive nationell behorig myndighet, dr ansvariga for tillimpningen av bestimmelserna i detta kapitel.
Kommissionen ska gora denna information tillganglig for medlemsstaterna.

() EGT L 59, 27.2.1998, s. 1.
(%) De alternativa typgodkinnanden som erkdnns enligt direktiv 97/68/EG anges i bilaga XII punkt 2 i direktiv
97/68[EG.”

6. [ artikel 10.03a ska rubriken ersittas med foljande:

”“Fasta brandbekimpningssystem for att skydda bostadsutrymmen, styrhytter och passagerarutrymmen”
7. 1 artikel 10.03b ska rubriken ersittas med foljande:

“Fasta brandbekimpningssystem for att skydda maskinrum, pannrum och pumprum”
8. Artikel 15.06.5 a ska ersittas med foljande:

"a) De ska ha en fri bredd pd minst 0,80 m. Om de leder till utrymmen som anvinds av fler 4n 80 passagerare ska
de uppfylla bestimmelserna i punkt 3 d och e nir det giller bredden pa utgdngar som leder till anslutande
korridorer.”
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9. Artikel 15.06.8 ska dndras pa foljande sitt:

10.

11.

a)

=

Led e ska ersittas med foljande:

"e) Om fasta sittplatser eller bankar 4r placerade i ett utrymme dir det finns faststillda samlingsomraden behover
motsvarande antal personer inte tas med vid berikningen av samlingsomrddenas totala yta enligt led a. Dock
far det antal personer for vilka fasta sittplatser eller bankar i ett visst utrymme rdknas med inte Gverstiga det
antal personer for vilka det finns samlingsomraden i detta utrymme.”

Led f ska ersittas med foljande:

"f) Livraddningsredskap ska vara ldtt tillgdngliga fran utrymningsomraden.”

Led g ska ersittas med foljande:

"g) Det ska vara mojligt att sdkert utrymma ménniskor frdn dessa utrymningsomrdden via endera av fartygssi-
dorna.”

Led h ska ersittas med foljande:

"h) Samlingsomrddena ska ligga ovanfér marginallinjen.”

Led i ska ersittas med foljande:

"i) Samlings- och utrymningsomrddena ska visas som sddana i sakerhetsplanen och vara forsedda med skyltar
ombord pa fartyget.”

Led j ska ersdttas med foljande:

") Bestimmelserna i leden d och e giller dven 6ppna dick ddr det finns faststillda samlingsomraden.”

Led 1 ska ersittas med foljande:

"l) I samtliga fall d& begransningar tillimpas i leden e, j och k ska den totala ytan enligt led a vara tillricklig for
dtminstone 50 % av det hogsta tillitna passagerarantalet.”

Artikel 15.08.6 ska ersdttas med foljande:

”6. Ett permanent installerat linspumpsystem med ett permanent installerat rorledningssystem ska finnas.”

Tabellen i artikel 24.02.2 ska dndras pa foljande sitt:

a)

b)

Uppgiften om artikel 7.02 punkt 5 ska betecknas artikel 7.02 punkt 6.

Foljande uppgifter ska inforas efter uppgiften om artikel 7.04 punkt 2:

"punkt 3 Bildskdrmen Om det inte finns en styrhytt utformad for radar-
styrning utford av en enda person: N.E.O., senast
vid utfirdandet eller forlingningen av gemen-

skapscertifikatet efter den 1 januari 2010

punkt 9 tredje meningen | Kontroll med hjilp av spak N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010

fjirde meningen Klart visa drivkraftens riktning | N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2010”7
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¢) Uppgiften om artikel 8.02 punkt 4 ska ersittas med foljande:

"punkt 4

Skdrma kopplingar av ror

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2025”7

d) Foljande uppgifter ska inforas efter uppgiften om artikel 8.02 punkt 4:

punkt 5 Mantlat rorsystem N.E.O., senast vid utfirdandet eller férlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2025

punkt 6 Isolering av maskindelar N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet”

e) Uppgiften om artikel 8.05 punkt 9 forsta meningen ska betecknas artikel 8.05 punkt 9 andra meningen.

f) Foljande uppgifter ska inforas efter uppgiften om artikel 8.05 punkt 13:

”8.06 Tankar for smorjolja, rorsys- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
tem och tillbehor av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari

2045
8.07 Tankar for olja i kraftoverfo- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen

ringssystem, kontroll- och ak-
tiveringssystem samt upp-
varmningssystem, varmeror

och tillbehor

av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
2045”

g) Uppgiften om kapitel 8a ska

ersittas med foljande:

"KAPITEL 8a

8a.02.2 och 3

Efterlevnad av kraven/grins-
vidrdena for avgasutslapp

Bestimmelserna giller inte

a) for motorer som installerades fore den 1 janu-
ari 2003, och

b) for utbytesmaskiner som fram till den 31 de-
cember 2011 installeras pa fartyg som var i
drift den 1 januari 2002.

For motorer som var installerade

a) pa fartyg mellan den 1 januari 2003 och den
1 juli 2007 géller de grinsvirden for avgasuts-
lapp som anges i bilaga XIV till direktiv 97/
68|EG,

b) pé fartyg eller i maskineri ombord pd fartyg
efter den 30 juni 2007 giller de gransvirden
som anges i bilaga XV till direktiv 97/68/EG.

Kraven for kategorierna:

aa) V for framdrivningsmaskineri och hjilpma-
skiner over 560 kW, och

bb) D, E, F, G, H, [, J, K for hjilpmaskiner i
direktiv 97/68/EG giller som likvirdiga.”
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h) Uppgiften om artikel 9.15 punkt 9 ska betecknas artikel 9.15 punkt 10.

i) Foljande uppgift ska inféras efter rubriken "KAPITEL 15”:

"15.01.1 ¢

Artikel 8.08.2 andra meningen

tillimpas inte

20077

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari

j) Uppgiften om artikel 15.01.1 d ska ersittas med foljande:

Artikel 9.14.3 andra meningen
ska inte gilla for markspan-

ning pa over 50 V

20107

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari

12. Tabellen i artikel 24.06.5 ska dndras pd foljande sitt:

a) Foljande uppgifter ska inforas efter uppgiften om artikel 7.02.2:

77.04(3) Bildskdrmen Om det inte finns en styrhytt utformad | 1.4.2007
for radarstyrning utford av en enda
person: N.E.O., senast vid utfirdandet
eller forlingningen av gemenskapscer-
tifikatet efter den 1 januari 2010
punkt 9 tredje meningen | Kontroll med hjilp av N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2007
spak langningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2010
fjarde meningen Stralens riktning far inte | N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2007”
visas lingningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2010
b) Uppgiften om artikel 8.02.4 ska ersittas med foljande:
”8.02(4) Kopplingar av ror ska N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2007”
vara skdrmade lingningen av gemenskapscertifikatet
efter 2025
¢) Foljande uppgifter ska inféras efter uppgiften om artikel 8.02.4:
"punkt 5 Mantlat rorsystem N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2007
langningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2025
punkt 6 Isolering av maskindelar | N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2003"

lingningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2025

d) Uppgiften om artikel 8.05 punkt 9 forsta meningen ska betecknas artikel 8.05 punkt 9 andra meningen.
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e) Foljande uppgifter ska inforas efter uppgiften om artikel 8.05 punkt 13:

”8.06 Tankar for smorjolja, N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2007
rorsystem och tillbeh6r | lingningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2045
8.07 Tankar for olja i kraft- N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.4.2007”
overforingssystem, kon- | lingningen av gemenskapscertifikatet
troll- och aktiveringssys- | efter den 1 januari 2045
tem samt uppvarmnings-
system, varmeror och
tillbehor
f) Uppgiften om kapitel 8a ska ersittas med foljande:
"KAPITEL 8a
Bestimmelserna giller inte 1.1.2002
a) for motorer som installerades fore
den 1 januari 2003, och
b) for utbytesmaskiner som fram till
den 31 december 2011 installeras
pa farkost som var i drift den 1 ja-
nuari 2002
8a.02.2 och 3 Efterlevnad av kraven/ For motorer som var installerade 1.7.2007
gransvirdena for av-
gasutslipp a) pd farkost mellan den 1 januari
2003 och den 1 juli 2007 géller
de grinsvirden for avgasutslipp
som anges i bilaga XIV till direktiv
97/68/EG,
b) pa farkost eller i maskineri ombord
efter den 30 juni 2007 giller de
gransvirden som anges i bilaga
XV till direktiv 97/68/EG.
Kraven for kategorierna:
aa) V for framdrivningsmaskineri och
hjalpmaskiner 6ver 560 kW, och
bb) D, E, F, G, H, [, ], K for hjilpma-
skiner i direktiv 97/68/EG
giller som likvardiga”
g) Uppgiften om artikel 15.01.1 ¢ ska ersittas med foljande:
”15.01.1 ¢ Artikel 8.08.2 andra me- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller for- | 1.1.2006”

ningen tillimpas inte

langningen av gemenskapscertifikatet
efter




L 109/26 Europeiska unionens officiella tidning

30.4.2009

13. Foljande artikel ska liggas till efter artikel 24.07:

" Artikel 24.08

Overgangsbestimmelse till artikel 2.18

Nir ett gemenskapscertifikat utfirdas for ett fartyg som efter den 31 mars 2007 medforde ett giltigt fartygscertifikat i
enlighet med bestimmelserna om inspektion av fartyg pd Rhen ska det unika europeiska identifieringsnumret for
fartyg som redan tilldelats anvindas, och ska i forekommande fall kompletteras genom att forst ange siffran 0"

14. Tabellen i artikel 24a.02.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Uppgiften om artikel 7.02 punkt 5 ska betecknas artikel 7.02 punkt 6.

b) Foljande uppgifter ska inforas efter uppgiften om artikel 7.04.2:

"3 Bildskdrmen
9 tredje meningen Kontroll med hjilp av spak
fjarde meningen Stralens riktning far inte visas

Om det inte finns en styrhytt utformad for radar-
styrning utford av en enda person: N.E.O., senast
vid utfirdandet eller forlingningen av gemenskap-
scertifikatet efter den 30 december 2024

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 30 december
2024

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 30 december
20247

¢) Efter uppgiften om artikel 8.02.1 ska uppgiften

"Punkt 4 Skydd for maskindelar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet”

ersittas med foljande uppgifter:

"4, Kopplingar av ror ska vara
skdrmade

punkt 5 Mantlat rorsystem

punkt 6 Isolering av maskindelar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 30 december
2024

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 30 december
2024

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet”

d) Uppgiften om artikel 8.05.7 ska ersittas med foljande:

"punkt 7 forsta stycket Snabbstingande ventil pd tan-
ken som styrs frén ddck, dven
ndr rummen i friga dr stingda

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen
av gemenskapscertifikatet efter den 1 januari
20297

e) Uppgiften om artikel 8.05.9 forsta meningen ska betecknas artikel 8.05.9 andra meningen.
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f) Foljande uppgift om artikel 8a ska inforas efter uppgiften om artikel 8.10.3:

"KAPITEL 8a

Bestammelserna giller inte foljande:

a)

Framdrivningsmaskineri och  hjdlpmaskiner
med en nominell motoreffekt 6ver 560 kW i
foljande kategorier enligt tilligg 1 i avsnitt
4.1.2.4 i direktiv 97/68/EG:

aa) V1:1 tll V1:3, som fram till den 31 de-
cember 2006,

bb) V1:4 och V2:1 till V2:5, som fram till den
31 december 2008,

var installerade pa farkost eller i fast maskineri
ombord.

Hjdlpmaskiner med en nominell motoreffekt
upp till 560 kW och variabelt varvtal, frén
foljande kategorier enligt artikel 9.4a i direktiv
97/68EG:

aa) H som fram till den 31 december 2005,

bb) I och K som fram till den 31 december
2006,

cc) J som fram till den 31 december 2007,

var installerade pa farkost eller i fast maskineri
ombord.

Hjilpmaskiner med en nominell uteffekt upp
till 560 kW och konstant varvtal, frin foljande
kategorier enligt artikel 9.4a i direktiv 97/68/
EG:

aa) D, E, Foch G som fram till den 31 decem-
ber 2006 (*);

bb) H, I och K som fram till den 31 december
2010,

cc) J som fram till den 31 december 2011,

var installerade pa farkost eller i fast maskineri
ombord.

Motorer som uppfyller de grinsvirden som
avses i bilaga XIV till direktiv 97/68/EG, och
som fram till den 30 juni 2007, var installe-
rade pé farkost eller i fast maskineri ombord.

Utbytesmaskiner som fram till den 31 decem-
ber 2011 installeras pé farkost eller i fast ma-
skineri ombord i syfte att ersitta en motor
som inte omfattas av bestimmelserna enligt
a—d ovan.

De datum som anges i a, b, ¢ och d ska forlingas
med tvd ar for motorer med ett produktionsda-
tum fore dessa datum.

(*) T enlighet med avsnitt 1A.i i bilaga I tll direktiv 2004/26/EG
hjalpmaskiner med konstant varvtal forst fran detta datum.”

om andring av direktiv 97/68/EG giller grinserna for

15. Foljande artikel ska laggas till efter artikel 24a.04:

"Artikel 244.05

Overgangsbestimmelse till artikel 2.18

Artikel 24.08 ska gilla i tillimpliga delar.”
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16. 1 tillagg 11 ska administrativ anvisning nr 23 ersittas med foljande:

" Administrativ anvisning nr 23
Motor som omfattas av tillimpligt typgodkinnande
(Artikel 8a.03.1 i bilaga II)
Inledning

Enligt artikel 8a.03.1 ska typgodkinnanden i enlighet med direktiv 97/68/EG och typgodkinnanden som
erkinns som likvidrdiga enligt direktiv 97/68/EG, godkdnnas pd villkor att motorn i friga omfattas av ett
tillimpligt typgodkinnande.

Dessutom forekommer det att maskintillimpningar ombord pa fartyg i inlandssjofart méste anvindas for mer dn
en tillimpning.

[ avsnitt 2 i denna administrativa anvisning forklaras ndr en maskintillimpning kan anses omfattas av ett
tillimpligt typgodkinnande. I avsnitt 3 klargors frigan om hur maskiner som under driften ombord méste
anvindas for mer 4n en maskintillimpning ska behandlas.

Tillimpligt typgodkinnande

Maskintillimpningar anses omfattas av ett tillimpligt typgodkdnnande om maskinen har anvisats till typgod-
kdnnandet i friga pad grundval av foljande tabell. Motorkategorier, steg for griansvirden och testcykler anges i
enlighet med anvisat typgodkdnnandenummer.

Test
Maskintillimpning Rittslig grund | Motorkategori | Gransvirde . Cykel 1SO
rav
8178
Motorer med I Direktiv \ A c E3
propelleregenskaper 97/68EC

RVIR — L) — E3

Huvudmaskiner med konstant II Direktiv \ A c® E2
varvtal (inklusive installationer 97/68EC
med dieselelektrisk framdrivning
och propeller med variabel RVIR — LI — E2
fartreglering)
Hjdlpmaskiner | konstant 11 Direktiv D, E, EG 11 B D2
med varvtal 97/68[EC

HLJ K A

V)

RVIR — LIE — D2
variabelt varv- % Direktiv D,EF,G 11 A C1
tal och varia- 97/68EC
bel last HIJ, K A

VE)
L, M, N, P 111B
Q R v
RVIR — LIE — 1

(") Tillimpningen 'motor for farkost med propelleregenskaper’ eller “farkostens framdrivning vid konstant varvtal' ska anges i
typgodkénnandet.

(%) De gransvirden i steg II som faststills i RVIR giller frin och med den 1 juli 2007.

(}) Giller endast for motorer med ett nominellt varvtal pd over 560 kW.
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3. Sirskilda maskintillimpningar

3.1 Motorer som under driften ombord mdste anvindas for mer dn en maskintillimpning ska behandlas pa foljande
satt:

a) Hjdlpmaskiner som driver enheter eller maskineri och som enligt tabellen i avsnitt 2 ska anvisas till tillimp-
ningarna Il eller IV méste ha erhallit typgodkdnnande for var och en av de tillimpningar som anges i denna

tabell.

b) Huvudmaskiner som driver ytterligare enheter eller maskineri méste endast ha erhdllit det nodvindiga
typgodkinnandet for den relevanta typen av huvudmaskiner enligt tabellen i avsnitt 2, i den mdn som
maskinens huvudtillimpning ar framdrivning av fartyget. Om hjilpmaskinen upptar mer dn 30 % av tiden,
madste motorn forutom typgodkdnnande for huvudmaskinen dven ha erhdllit typgodkdnnande for hjilpma-
skinen.

3.2 Motorer som driver bogpropellrar, antingen direkt eller genom en generator med
a) variabelt motorvarvtal och variabel vikt kan anvisas till tillimpningarna I eller IV enligt tabellen i avsnitt 2,
b) konstant varvtal kan anvisas till tillimpningarna II eller III enligt tabellen i avsnitt 2.

3.3 Motorerna ska installeras med den motoreffekt som ir tilliten enligt typgodkidnnandet och som anges pa
motorn genom typidentifering. Om sddana motorer maste driva enheter eller maskineri med ligre motorfor-
brukning fir motorkraften endast minskas med externa atgirder for att nd den motornivd som krivs for
tillampningen.”

17. Foljande tilligg ska liggas till som tilligg V:
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"Tilligg V

Motorparameterprotokoll
0.  Allmint
0.1  Upplysningar om motorn

0.1.1 Fabrikat:

0.1.2 Tillverkarens beskrivning:

0.1.3 Typgodkinnandenummer:

0.1.4 Motoridentifieringsnummer:

0.2  Dokumentation

Motorparametrarna ska provas och resultaten dokumenteras. Dokumentationen ska bestd av separata, numrerade
blad som ska vara undertecknade av kontrolléren och bifogas detta protokoll.

0.3 Provning
Provningen ska utforas enligt motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och motorpar-
ametrar som ir relevanta for avgasutslipp. I vederborligen motiverade fall kan kontrollorerna efter eget gott-
finnande ge dispens for kontroller av vissa motorparametrar.

0.4  Detta motorparameterprotokoll, inklusive atféljande avldsningar, uppgar till sammanlagt ... (%) sidor.

1. Motorparametrar
Hirmed intygas att den provade motorn inte i alltfor stor utstrickning avviker frin de foreskrivna parametrarna.

1.1  Installationsinspektion

Provningsanliggningens namn och adress:

Kontrolldérens namn:

Ort och datum:

Underskrift:

Provningen har erkints av behorig myndighet:

Ort och datum:

Den behoriga
Underskrift: \ myndighetens stimpel/

(*) Fylls i av kontrolléren.
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1.2

1.2

1.2

[0 Mellanliggande provning [ Specialprovning

Provningsanliggningens namn och adress:

Kontrolldrens namn:

Ort och datum:

Underskrift:

Provningen har erkiints av behoérig myndighet:

Ort och datum:

Underskrift:

[0 Mellanliggande provning [ Specialprovning

Provningsanliggningens namn och adress:

‘ Den behoriga
i myndighetens stimpel;

Kontrolldrens namn:

Ort och datum:
Underskrift:

Provningen har erkiints av behoérig myndighet:

Ort och datum:

Underskrift:

[0 Mellanliggande provning [ Specialprovning

Provningsanldggningens namn och adress:

i Den behoriga
\\ myndighetens stéimpell;'

Kontrolldrens namn:

Ort och datum:

Underskrift:

Provningen har erkints av behorig myndighet:

Ort och datum:

Underskrift:

‘ Den behoriga
i myndighetens stimpel;
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BILAGA TILL MOTORPARAMETERPROTOKOLLET

Farkostens namn: Europeiskt identifieringsnummer for fartyg:
[0 Installationsinspektion O Mellanliggande provning O Specialprovning
Tillverkare: Motortyp:

(Varunamn/varumarke/tillverkarens varunamn) (Motorfamiljftillverkarens beskrivning)
Nominell motoreffekt (kW) .ccovvvevvrrcerens Nominellt varvtal [1/min]: e Antal cylindrar

Avsett anvandningsomrdde f6r motorn

(Fartygets huvudmaskin/framdrivning med generator/vattenstraldrift/hjalpma-
skiner etc.)

Typgodkinnandenummer Ar for motorkonstruktion

Motorns identifieringsnummer Installationsplats
(Serienummer/unikt identifi-
eringsnummer)

Motorn och de motorkomponenter som &r relevanta for avgasutsldpp har identifierats pd grundval av uppgifterna pa tillverkningsskylten.

Provningen har utférts enligt motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de komponenter och motorparametrar
som ar relevanta for avgasutslipp.

A) PROVNING AV KOMPONENTER

Ytterligare komponenter som ar relevanta for avgasutslapp och anges i motortillverkarens instruktioner om kontrollen av de
komponenter och motorparametrar som dr relevanta for avgasutslipp ska tas med i tabellen.

Komponent Registrerat komponentnummier Overensstimmelse

Kamaxel/kolv OJa O Ne [J E tillimpligt
Insprutningsventil OJa O Ne [OJ E tillimpligt
Datauppsittning/programvarunummer OJa [ONe [J E tillimpligt
Insprutningspump OJa O Ne [J E tillimpligt
Cylinderlock OJa O Ne [J E tillimpligt
Avgasdriven turbokompressor OJa O Ne¢ [J Ej tillimpligt
Laddluftkylare OJa O Ne¢ [J E tillimpligt

OJa [ONe [J E tillimpligt

OJa O Ne [OJ E tillimpligt

OOJJa O Ne [JF tillampligt
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B) OKULAR INSPEKTION AV DE JUSTERBARA DELARNA OCH MOTORPARAMETRARNA

Parameter

Registrerat virde

Overensstimmelse

Insprutningstid, insprutningsperiod

O Ja

O Nej

C) INSPEKTION AV LUFTINTAGET OCH AVGASSYSTEMET

O | Insug under tryck:

Avgasmottryck:

Mitningarna har utforts for att kontrollera dverensstimmielse med de tilldtna virdena
kPa vid nominellt varvtal och full last

Pa vid nominellt varvtal och full last

En okulér inspektion av luftintaget och avgassystemet har utforts.

Inga avvikelser som skulle kunna tyda pa att de godkinda virdena inte foljs kunde upptickas.

D) KOMMENTARER:

(Foljande avvikande instéllningar, modifieringar eller 4ndringar av den installerade motorn konstaterades.)

Kontrolldrens namn:

Ort och datum:

Underskrift:
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BILAGA 11

Del 1 i bilaga V ska dndras pé foljande sitt:

1. Tredje stycket i anmérkningarna pd sidan 1 ska ersittas med foljande:

"Farkostens dgare, eller dennes ombud, ska underrdtta den behoriga myndigheten om alla dndringar av namn eller
dgare, alla ommitningar och alla dndringar av registreringsnummer eller hemmahamn, och ska skicka in gemenskaps-
certifikatet till myndigheten for 4ndring.”

2. T'ruta 12 i mallen ska den inledande meningen ersittas med foljande:

"Certifikatnummer (1), unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg (2), registreringsnummer (3) och mitbrevs-
nummer (4) dr anbringade pd foljande platser pa farkosten, markta pa angivet satt”

3. I ruta 15 i mallen ska punkt 2 ersittas med foljande:

"2. Kopplingsanordningar:

Typ av kopplingsanordning:

Antal kopplingsanordningar per sida: ...

Antal kopplingskablar: Lingd pa varje kopplingskabel: .......ccccocomueveunnees m
Draghillfasthet per koppling i langdriktningen: kN Draghallfasthet per kabel: .........oococvoecerre kN
Antal kabelvarv:”
4. Ruta 19 i mallen ska ersittas med foljande:
() () () "19. Djupgdende overallt m ()
(-) () (-) 19b Djupgdende T m”
5. Ruta 35 i mallen ska ersittas med foljande:
”35. System for linspumpning
Antal linspumpar av vilka motordrivna
Minsta pumpkapacitet forsta linspumpen 1/min
andra linspumpen 1/min”
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6. Ruta 42 i mallen ska ersittas med foljande:

”42. Annan utrustning

Kastlina System for rost- — alternativ tvivags (*)
Landgdng enligt artikel 10.2.d (*) kommunikation  _ gyyjian tvdvags|telefon (¥)
enligt artikel 15.06.12 (*) — intern kommunikation 6ver radio-
Lingd m forbindelse (*)
Batshake Radiotelefoni- — tjdnst for mottagning av medde-
Forsta hjilpen-lada utrustning landen mellan fartyg
Kikare Installation — tjanst for overforing av trafikinfor-
mation
Anslag med instruktioner om ridddning av per- . .
soner som fallit dverbord — tjdnst for mottagning av medde-
. . landen mellan fartyg och
Brandsikra behdllare hamnmyndigheter
Kranar — enligt artikel 11.12.9 (¥
— andra kranar med nyttolast som
inte overstiger 2 000 kg (*)”
Fallrep/lejdare (*)
7. Ruta 43 i mallen ska ersittas med foljande:
”43. Brandbekdmpningsutrustning
Antal birbara brandslickare .......ccoccemeceees , brandpumpar .........cccomeeccrereennn. , brandposter ..........ooccereeennnee
Fasta brandbekdmpningssystem i bostadsutrymmen etc. nrfantal *)
Fasta brandbekdmpningssystem i maskinrum etc. nrfantal *)
En maskindriven linspump ersitter en brandpump Ja/Nej (*)”
8. Ruta 44 i mallen ska ersittas med foljande:
"44. Livriddningsutrustning
Antal Livbojar .....ccccovecvenecernnecenens , av vilka med Jus oo , med lina oo *

En riddningsvist for alla personer som regelbundet finns ombord | enligt Europastandarderna EN
395:1998, EN 396:1998, EN ISO 12402-3:2006 eller EN ISO 12402-4:2006 (*)

En livflotte med en uppsittning &ror, en fortojningslina och ett Gskar | enligt Europastandard EN
1914:1997% ()

En plattform eller en annan anordning enligt artikel 15.15.5 eller 6 (*)

Antal, typ och platsfer for installation av utrustning for att personer sikert ska kunna foras in pa grunt
vatten, in till stranden eller till en annan farkost enligt artikel 15.09.3

Antal personliga livraddningsutrustningar for ombordanstallda

av vilka 6verensstimmer med artikel 10.05.2 *)
Antal personliga livraddningsutrustningar for passagerare (*)
Gemensam livraddningsutrustning som med avseende pd antal motsvarar ... personliga livriddningsutrust-
ningar (¥)

Tvé sjalvstindiga uppsittningar andningsapparater enligt artikel 15.12.10 b, antal ............. rokhjalmar ()

Sakerhetsinstruktion och sdkerhetsplan som finns uppsatt pa:
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9. I ruta 52 i mallen ska den sista raden ersittas med f6ljande:

“Fortsdtter pa sidan (*)

Slut pd gemenskapscertifikatet (*)”
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II

(Icke-lagstiftningsakter)

DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2012/48/EU
av den 10 december 2012

om indring av bilagorna till Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/87/EG om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlandssjofart

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2006/87[EG av den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart och om upphivande av radets direktiv
82[714[EEG (), sdrskilt artikel 20.1 forsta stycket forsta me-
ningen, och

av foljande skal:

(1)  Efter antagandet av direktiv 2006/87/EG i december
2006 har man enats om att dndra bestimmelserna om
inspektion av fartyg pa Rhen i enlighet med artikel 22 i
den reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen. Di-
rektiv 2006/87/EG bor dirfor dndras i enlighet med det-
ta.

(2)  Det bor sikerstillas att unionscertifikat for inlandssjofart
och fartygscertifikat som utfardas enligt bestimmelserna
om inspektion av fartyg pd Rhen utfirdas pa basis av
tekniska foreskrifter som garanterar en likvardig siker-
hetsniva.

(3)  For att undvika snedvridningar av konkurrensen och
olika nivder av sakerhet bor dndringarna av direktiv
2006/87[EG trdda i kraft sd snart som mojligt.

(4 Sedan antagandet av kommissionens genomforandebeslut
2012/64/EU (9, 2012/65/EU (%) och 2012/66/EU () om

T L 389, 30.12.2006, s. 1.
T L 33, 42.2012, s. 6.
TL 33, 42.2012,s. 7.
T L 33, 42.2012, s. 8.

godkinnande av tre klassificeringssillskap i enlighet med
artikel 10 i direktiv 2006/87/EG bor nddvindiga dnd-
ringar av bilaga VII till direktiv 2006/87/EG goras.

(5)  De édtgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som avses i artikel 7 i
radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991
om det 0msesidiga erkdnnandet av bétcertifikat for trans-
port av gods och passagerare pé inre vattenvigar (°).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 2006/87[EG ska dndras pé foljande sitt:

1. Bilaga II till direktiv 2006/87EG ska édndras i enlighet med
bilaga I till detta direktiv.

2. Bilaga VII till direktiv 2006/87/EG ska 4ndras i enlighet med
bilaga II till detta direktiv.

3. Bilaga IX till direktiv 2006/87EG ska dndras i enlighet med
bilaga III till detta direktiv.

Artikel 2

Medlemsstater som har inre vattenvégar enligt artikel 1.1 i di-
rektiv 2006/87[EG ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som ar nodvandiga for att folja detta direktiv
senast den 1 december 2013. De ska genast underritta kom-
missionen om detta.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 29.
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Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hidnvisning till detta direktiv eller atf6ljas
av en sddan hinvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje
medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har inre vattenvdgar enligt artikel 1.1 i direktiv
2006/87[EG.

Utfardat i Bryssel den 10 december 2012.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordforande



10.1.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 63

BILAGA 1

Bilaga I till direktiv 2006/87/EG ska 4ndras pa foljande sitt:

1. Artikel 1

a) Punkt

"97.

97a

97b

.01 ska dndras pa foljande sitt:

97, 97a och 97b ska ersdttas med foljande:

klassificeringssillskap: ett klassificeringssillskap som har godkants i enlighet med kriterierna och férfarandena
i bilaga VIL

lanternor: ljussken fran signallampor som varning for fartyg.

liussignaler: ljussken som beledsagar optiska signaler eller ljudsignaler.”

b) Foljande punkter ska liggas till:

"106.

107.

expert: en person som godkints av den behoriga myndigheten eller ett auktoriserat institut och som har
specialkunskap inom det relevanta omrddet, forvarvad via utbildning eller erfarenhet, dr helt hemmastadd
med relevanta regler och bestimmelser och allmint vedertagna tekniska foreskrifter (t.ex. EN-standarder,
relevant lagstiftning och tekniska foreskrifter utfirdade av andra medlemsstater i Europeiska unionen) och
har férmédgan att utvirdera och ge expertutlitanden om relevanta system och relevant utrustning.

behdrig person: en person som genom utbildning eller erfarenhet har forvirvat tillricklig specialkunskap
inom det relevanta omradet, ar tillrickligt hemmastadd med relevanta regler och bestimmelser och allmint
vedertagna tekniska foreskrifter (t.ex. EN-standarder, relevant lagstiftning och tekniska foreskrifter utfirdade
av andra medlemsstater i Europeiska unionen) och har formdgan att utvirdera driftsikerheten for relevanta
system och relevant utrustning.”

2. I punkt 2 i artikel 2.01 ska led ¢ ersdttas med foljande:

”c) en sjofartsexpert som avlagt en bétforarexamen for inre vattenvigar, vilken ger innehavaren tillatelse att framf6ra
fartyget som ska inspekteras.”

3. I punkt 1 i artikel 3.02 ska forsta punkten i led b ersittas med foljande:

”b) Nar en inspektion enligt artikel 2.09 gérs ska den minsta tjockleken pa fartygets botten-, skrov- och sidoplattor i
stal inte understiga det virde som foljer av foljande formel:”

4. Rubriken

till artikel 6.09 ska ersittas med foljande:

" Artikel 6.09

Besiktning”

5. Punkt 1 i artikel 7.05 ska ersittas med f6ljande:

"1.  Lanternor samt héljen och tillbehor till lanternor ska vara mérkta med den typgodkinnandemiarkning som
foreskrivs i ridets direktiv 96/98/EG av den 20 december 1996 om marin utrustning (¥).

(*) EGT L 46, 17.2.1997, s. 25.”

6. Punkt 1 i artikel 7.06 ska ersittas med foljande:

,1.  Radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer ska uppfylla de krav som faststills i bilaga IX,
delarna I och 1. Efterlevnad av kraven ska avgoras genom ett typgodkdnnande utfirdat av den behériga myndigheten.
Elektroniskt sjokorts- och informationssystem for inlandssjofart (ECDIS) som kan anvindas for navigering ska

betraktas

som radarnavigeringsanldggningar.

De foreskrifter om installation och funktionsprovning av radarnavigeringsanliggningar och girhastighetsindikatorer
for fartyg i inlandssjofart som anges i bilaga IX, del IIl méste foljas.



L 6/4

Europeiska unionens officiella tidning

10.1.2013

Europeiska kommissionen ska publicera ett register ver radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer
som godkints enligt bilaga IX, eller pd grundval av typgodkidnnanden som anses vara likvirdiga.”

. Punkt 2 i artikel 8.01 ska ersittas med foljande:

"2. Tryckkirl som ar avsedda for drift av fartyget ska kontrolleras av en expert for att sikerstilla att de dr
driftsakra

a) innan tas i bruk for forsta gangen,
b) innan de atertas i bruk efter det att de justerats eller reparerats,
¢) regelbundet minst var femte &r.

Inspektionen ska omfatta en intern och en extern granskning. Om det inte dr mojligt att inspektera ett tryckkarl
ordentligt invindigt, eller om dess skick inte tydligt kan faststdllas vid intern inspektion, ska kirlet genomgd
ytterligare oforstorande provning eller ett hydraultryckstest.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten och som anger inspektionsdatum ska utfirdas.

Ovrig utrustning som kraver regelbunden kontroll, sirskilt 4ngpannor och andra tryckkérl med tillbehér, och hissar,
ska uppfylla kraven i en av medlemsstaterna i unionen.”

. Punkt 1 i artikel 10.02 ska ersdttas med foljande:

"1. I enlighet med tillimpliga bestimmelser i foreskrifter frin medlemsstaternas sjofartsmyndigheter ska atmin-
stone foljande utrustning finnas ombord:

a) Radiotelefoniutrustning.

b) Apparater och anordningar som 4r nodvandiga for att avge optiska signaler och ljudsignaler och for att marka
fartyget.

¢) Reservljus, som dr oberoende av fartygets huvudstromkrets, for ljus som foreskrivs for fartyg till ankars.
Foljande behéllare ska ocksé finnas:
a) En mirkt behéllare for hushallsavfall.

b) Tillrdckligt stora separata och mirkta behéllare med tdtslutande lock, av stdl eller ett annat robust och icke-
brannbart material, som rymmer minst 10 liter for uppsamling av

aa) oljiga rengoringstrasor,
bb) farligt eller fororenande fast avfall,
cc) farligt eller fororenande flytande avfall,
och, sétillvida som de kan uppstd, fér uppsamling av
dd) tvittvatten,

ee) annat oljigt eller flottigt avfall.”

9. Artikel 10.03 ska dndras pé foljande sitt:

a) Forsta meningen i punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1.  Det ska finnas dtminstone en bérbar brandslickare i enlighet med Europastandarderna EN 3-7: 2007 och
EN 3-8: 2007 pé foljande platser:”
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10.

11.

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Endast brandslickare av pulvertyp med ett innehdll pd minst 6 kg eller andra bérbara brandslackare med
samma slackningskapacitet fir anvindas som barbara brandslackare enligt punkt 1. De ska vara limpliga for
brinder av klass A, B eller C.

Nir fartyg inte dr utrustade med installationer for flytande gas dr brandslickningssystem med filmbildande
alkoholresistent skum (AFFF-AR) som dr frostbestindigt till minus (-) 20 °C tillitna dven om de inte limpar
sig for brinder av klass C. Dessa brandsldckare ska ha en kapacitet pd minst 9 liter.

Alla brandslickare ska vara limpade for slickning av brinder i elektriska system upp till 1 000 V.”
¢) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5.  Handbrandsldckare ska kontrolleras minst vartannat ar av en behorig person. Ett inspektionscertifikat som
undertecknats av den behoriga personen och som anger inspektionsdatum ska fistas pa brandsldckaren.”

Punkterna 6, 7 och 8 i artikel 10.03a ska ersittas med foljande:

”6.  Systemen ska kontrolleras av en expert

a) innan de tas i bruk for forsta gangen,

b) efter det att de har utlosts, innan de dter tas i drift,

¢) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,
d) regelbundet minst vartannat &r.

Inspektioner enligt led d fir dven utforas av en behorig person frin ett behorigt foretag som dr specialiserat pa
brandslickningssystem.

7. Nar experten utfor en kontroll enligt avsnitt 6 ska denne eller den behériga personen verifiera huruvida
systemen uppfyller kraven i denna punkt.

Kontrollen ska dtminstone omfatta foljande:

a) Yttre inspektion av hela systemet.

b) Provning av sdkerhetssystemens och munstyckenas funktion.
¢) Provning av trycktankarnas och pumpsystemets funktion.

8.  Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren eller den behoriga personen och i vilket datum for
inspektionen anges, ska utfirdas.”

[ punkt 9 i artikel 10.03b ska leden b, ¢ och e ersittas med foljande:
"b) Systemet ska kontrolleras av en expert
aa) innan det tas i bruk for forsta géngen,
bb) efter det att det har utldsts, innan det ater tas i drift,
cc) efter det att det har justerats eller reparerats, innan det dter tas i drift,

dd) regelbundet minst vartannat ar.
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Inspektioner enligt led dd far dven utforas av en behorig person fran ett behorigt foretag som ar specialiserat pa
brandslickningssystem.

¢) Vid inspektionen ska experten eller den behoriga personen kontrollera huruvida systemet uppfyller kraven i
denna artikel.”

"e) Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av inspektoren eller den behoriga personen och i vilket datum for
inspektionen anges, ska utfdrdas.”

12. Artikel 11.02 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Ytterkanterna pa dick och arbetsutrymmen ska forses med bradgdngar som dr minst 0,9 meter hoga eller
med ett oavbrutet ricke enligt Europastandard EN 711:1995. Arbetsutrymmen ddr personer kan falla mer dn 1
meter ska forses med bradgangar eller karmar som ar minst 0,9 meter hoga eller med ett oavbrutet ricke enligt
Europastandard EN 711:1995. Om rdckena péd skarnddcken ér indragbara

a) ska en oavbruten ledstdng som ir 0,02 till 0,04 meter i diameter fistas vid karmen pa 0,7 till 1,1 meters hojd,

b) ska skyltar enligt tilligg I, figur 10, som 4r minst 15 centimeter i diameter fastas pa vil synliga platser i borjan
av skarndacket.

Om ingen karm finns ska ett fast ricke installeras i stdllet.”

A=

Foljande punkter ska inforas:

"4a.  Genom undantag fran punkt 4 ska inga bradgingar eller ricken krivas for laktare och prdmar utan
bostadsutrymmen i foljande fall:

a) Nir ytterkanterna pd dick och skarndick har forsetts med fotlister.
b) Nar karmarna har forsetts med ledstinger enligt punkt 4 a.

) Nar skyltar enligt tillagg I, figur 10, som dr minst 15 centimeter i diameter har fists pd vil synliga platser pd
dicket.

4b.  Genom undantag frn punkt 4 ska ricken som monterats direkt pd ytterkanterna av dessa dick, eller
skarnddcken, i foljande fall inte krdvas for fartyg med flushdack eller trunkar:

a) Nar passager loper over dessa flushddck och dr omgirdade av fasta ricken enligt EN 711:1995.

b) Nir skyltar enligt tilligg I, figur 10, som ar minst 15 centimeter i diameter har fasts pa vil synliga platser vid
overgangarna till omrdden som inte skyddas med ricken.”

o

Foljande punkt 6 ska laggas till:

"6.  Punkterna 4, 4 a och 4 b dar tillfdlliga krav enligt artikel 1.06 som giller till och med den 1 december
2016.”

13. Artikel 11.04 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Upp till en hojd pd 0,9 meter over skarndicket fir den fria bredden minskas till 0,5 meter under for-
utsittning att den fria bredden ovanfér, mellan skrovets ytterkant och lastrummens innerkant, inte understiger
0,65 meter.”
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b)

Foljande punkt 4 ska liggas till:

”4. Punkt 2 dr ett tillfdlligt krav enligt artikel 1.06 som giller till och med den 1 december 2016.”

14. Artikel 11.12 ska dndras pé foljande sitt:

a)

Punkterna 6 och 7 ska ersittas med foljande:

6. Kranar ska inspekteras av en expert

a) innan de tas i bruk for forsta gangen,

b) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,
¢) regelbundet minst vart tionde ar.

Bevisen fran inspektionen pd att héllfastheten och stabiliteten ér tillrickliga ska utgoras av berdkningar och ett
belastningstest.

For kranar vars sikra arbetsbelastning inte overstiger 2 000 kilo fir en expert besluta att berdkningen helt eller
delvis far ersittas av ett belastningsprov med en belastning 1,25 ganger storre dn den sikra arbetsbelastningen,
utfort over hela arbetsomradet.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten och som anger inspektionsdatum ska utfirdas.

7. Kranar ska kontrolleras regelbundet, dtminstone var tolfte mdnad, av en behorig person. Under den in-
spektionen ska det faststillas genom okuldrbesiktning och funktionskontroll huruvida kranen ar i sikert skick.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av den behoriga personen och som anger inspektionsdatum ska
utfirdas.”

Punkt 8 ska strykas.

Punkt 10 ska ersdttas med foljande:

”10.  Krantillverkarens driftanvisningar ska forvaras ombord. De ska innehalla dtminstone foljande upplysningar:
a) Kontrolldonens anvindningsomrdde och funktion.

b) Hogsta tillitna sikra arbetsbelastning vid olika utligg.

¢) Hogsta tilldtna lutning av kranen.

d) Anvisningar om installation och underhill.

¢) Allminna tekniska uppgifter.”

15. Artikel 14.13 ska ersittas med foljande:

"Artikel 14.13

Besiktning

Installationer for flytande gas ska kontrolleras av en expert for att verifiera huruvida installationen uppfyller kraven i
detta kapitel

a)

b)

innan de tas i bruk for forsta gdngen,

efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,
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¢) varje gang efter det att det intyg som anges i artikel 14.15 har fornyats.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten och som anger inspektionsdatum ska utfirdas. En kopia av
inspektionscertifikatet ska overlimnas till inspektionsorganet.”

16. Rubriken till artikel 14.14 ska ersittas med foljande:

"Artikel 14.14

Provningsvillkor”

17. 1 artikel 14.15 punkt 3 ska det andra stycket ersittas med foljande:

"Undantagsvis kan inspektionsorganet pd motiverad begiran fran fartygets dgare eller hans ombud forlinga intygets
giltighetstid med hogst tre manader, utan att verkstdlla den besiktning som krévs i artikel 14.13. Sddana forling-
ningar ska anges i gemenskapscertifikatet.”

18. I artikel 15.02 ska punkt 8 ersittas med f6ljande:

8. I skott som skiljer maskinrum frdn passagerarutrymmen och utrymmen for besittning eller personal ombord
far det inte finnas ndgra dorrar.”

19. Artikel 15.03 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 5 ska ersittas med foljande:
5. Momentet fran vindtrycket (Myy) ska berdknas med hjilp av foljande formel:

My = pw - Aw - (y + T/2)[kNm]

dar:

pw = det specifika vindtrycket pa 0,25 kNjm?,

Ay = fartygets lateralplan over flytvattenlinjen vid storsta djupgdende enligt den beaktade lastkonditionen i [m?],
lyy = avstdndet fran tyngdpunkten for fartygets lateralplan AW till flytvattenlinjen vid storsta djupgdende enligt

den beaktade lastkonditionen i [m].

Berikningen av fartygets lateralplan ska ske med beaktande av den planerade inneslutningen av dicket med hjilp
av markiser eller liknande rorliga installationer.”

b) Punkt 9 a ska ersittas med foljande:

"a) For 1-avdelningsstatus kan skotten antas vara intakta om avstandet mellan tva angrinsande skott ar storre dn
skadans lingd. Langskeppsskott pa ett avstdnd av mindre dn B/3 till skrovet, mitt i rdt vinkel mot mittlinjen
fran bordlaggningen vid hogsta djupgdende, ska inte beaktas vid berikningen. En nisch eller en alkov i ett
tvarskeppsskott som inte ar lingre dn 2,5 meter anses vara ett lingsgdende skott.”

20. Artikel 15.06 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:
"1.  Passagerarutrymmen ska

a) pa alla dick vara placerade akter om kollisionsskottet och, om de finns under skottdick, for om akterpik-
skottet,
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b) pa ett gastitt sitt vara dtskilda frin maskin- och pannrummen,

¢) vara anordnade s att synlinjer enligt artikel 7.02 inte passerar igenom dem.

Dick dir inte bara utrymmet ovanfor dicket utan dven pd sidan helt eller delvis innesluts av markiser eller
liknande rorliga installationer méste uppfylla samma krav som inbyggda passagerarutrymmen.”

=

"15.

Punkt 15 ska ersittas med foljande:

Overbyggnader eller tak som helt bestdr av panoramarutor och inneslutningar i form av markiser eller

liknande rorliga installationer och deras stodkonstruktioner ska vara konstruerade for att, i hiandelse av en olycka,
minska risken for skador pa de personer som finns ombord och av material som minimerar samma risk.”

21. Artikel 15.11 ska éndras pé foljande sitt:

a) Punkt 2 a ska ersittas med foljande:

”2. Skiljeviggar

a) mellan utrymmen ska vara utformade enligt foljande tabeller:

aa) Tabell for skiljeviggar mellan utrymmen dir inga trycksatta sprinklersystem enligt artikel 10.03a ar

(bb

installerade.

Utrymmen Kontroll-\ .y ohys | S2mIngsom- | i onger | Maskinrum | Kok | Forradsrum

centraler rdden

Kontrollcentraler | — A0 AO/B15 (1) | A30 A60 A60 | A30/A60 (%)
Trapphus — A0 A30 A60 A60 A30
Samlingsomrdden — A30/B15 (3 | A60 A60 | A30/A60 (%)
Salonger -|A0/B15 (}) | A60 A60 | A30
Maskinrum A60/A0 (*) | A6O | A60
Kok A0 | A30/B15 (9)
Forradsrum —

(") Skiljeviggar mellan kontrollcentraler och samlingsomriden inomhus ska motsvara typ A0, men samlingsomraden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

(») Skiljeviggar mellan salonger och inre samlingsomrdden ska motsvara typ A30, men yttre samlingsomraden endast
typ B15.

(%) Skiljeviggar mellan hytter, skiljeviggar mellan hytter och korridorer samt vertikala skiljeviggar mellan salonger enligt
punkt 10 ska Gverensstimma med typ B15, fér utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem BO. Skiljeviggar
mellan hytter och bastur ska overensstimma med typ AO for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem
B15.

(* Skiljevdggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 ska uppfylla kraven for typ A60, i annat fall ska
de uppfylla kraven for typ AO.

() Skiljeviggar mellan forvaringsrum for lagring av brandfarliga vitskor samt kontrollcentraler och samlingsomriden
ska uppfylla kraven for typ A60 for utrymmen med trycksatta sprinklersystem A30.

(%) B15 dr tillrackligt for skiljeviggar mellan kok & ena sidan och kylrum och férradsrum for livsmedel & den andra.

Tabell for skiljeviggar mellan utrymmen dar trycksatta sprinklersystem enligt artikel 10.03a ér installe-
rade.

Utrymmen trgllljcne-n— Trapphus | S2mingsom- Salonger Maskinrum | Kok | Forradsrum
traler riden
Kontrollcentraler | — A0 A0/ B15 (") | AO A60 A30 | AOJA30 ()
Trapphus — A0 A0 A60 A30 | AO
iamlingsomré- — A30/B15 (%) A60 A30 | AOJA30 ()
en
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22.

Utrymmen tr(ljlcl)crzn— Trapphus San}l;gtis]om— Salonger Maskinrum Kok | Forrddsrum
traler
Salonger -/B15/ B 0 (}) | A60 A30 | A0
Maskinrum A60/A0 (*) | A6O A60
Kok — AO/B15 (%)
Forrddsrum —

(") Skiljeviggar mellan kontrollcentraler och samlingsomrdden inomhus ska motsvara typ A0, men samlingsomraden
utomhus ska endast motsvara typ B15.

(3) Skiljeviggar mellan salonger och inre samlingsomraden ska motsvara typ A30, men yttre samlingsomrdden endast
typ B15.

(’) Skiljeviggar mellan hytter, skiljeviggar mellan hytter och korridorer samt vertikala skiljeviggar mellan salonger enligt
punkt 10 ska 6verensstimma med typ B15, for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem BO. Skiljevaggar
mellan hytter och bastur ska Gverensstimma med typ AO for utrymmen utrustade med trycksatta sprinklersystem
B15.

(*) Skiljevaggar mellan maskinrum enligt artiklarna 15.07 och 15.10.6 ska uppfylla kraven for typ A60, i annat fall ska
de uppfylla kraven for typ AO.

(°) Skiljeviggar mellan forvaringsrum for lagring av brandfarliga vitskor samt kontrollcentraler och samlingsomraden
ska uppfylla kraven f6r typ A60 for utrymmen med trycksatta sprinklersystem A30.

(%) B15 ir tillrackligt for skiljeviggar mellan kok & ena sidan och kylrum och forrddsrum for livsmedel & den andra.”

b) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, Salongstak och viggbeklidnader inklusive deras stodkonstruktioner ska, ndr dessa salonger inte har ett
trycksatt sprinklersystem i enlighet med artikel 10.03a vara tillverkade av icke brannbart material med undantag
av deras ytskikt som ska vara dtminstone flamhimmande. Den forsta meningen ska inte tillimpas pé bastur.”

¢) Foljande punkt 7a ska liaggas till:

"7a.  Markiser och liknande rorliga installationer som helt eller delvis innesluter dickutrymmen och deras
stodkonstruktioner ska dtminstone vara flamhdmmande.”

Artikel 22a.04 ska ersdttas med foljande:

" Artikel 22a.04
Birighet och stabilitet

1. Punkterna 2-10 giller for farkoster lingre 4n 110 meter, med undantag av passagerarfartyg.

2. Grundvirdena for berikning av stabilitet, fartygets lattvikt och tyngdpunktens lige ska faststillas genom ett
kringningsprov utfort i enlighet med bilaga I till IMO:s resolution MSC 267 (85).

3. Den sokande ska genom en berdkning pd grundval av metoden for forlorad barighet bestyrka att fartygets
barighet och stabilitet ér tillrickliga vid vatteninstromning. Alla berdkningar ska goras med fritt djupgdende och trim.

Fartygets tillriackliga barighet och stabilitet vid vatteninstromning ska bevisas med en godsvolym som motsvarar dess
storsta djupgdende och som fordelats jamnt i alla lastutrymmen, i lastat skick och med fyllt bransleforrad.

For varierande gods ska stabilitetsberdkningen goras av de mest ogynnsamma lastforhdllandena. Stabilitetsberdk-
ningen ska utféras ombord.

For detta andamal ska matematiskt bevis for tillricklig stabilitet faststallas for de mellanliggande faserna av vattenin-
stromning (25, 50 och 75 % av den progressiva vatteninstromningen och i tillimpliga fall fasen fore tvirgdende
jamvikt) och for den sista fasen av vatteninstromning, vid ovan angivna lastkonditioner.
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4. Nir det giller lickage ska foljande antaganden beaktas:

a) Omfattningen av skadorna pd ena sidan av fartyget:

utstrackning i lingskeppsled: minst 0,1 L,
utstrickning i tvirskeppsled: 0,59 meter,
utstrackning vertikalt: fran botten uppdt utan begransning.

b) Omfattningen av skadorna pa fartygets botten:

utstrackning i 1angskeppsled: minst 0,1 L,
utstrackning i tvirskeppsled: 3,0 meter,
utstrackning vertikalt: frdn baslinjen 0,39 m uppét, med undantag av sumpen.

¢) Alla skott inom det skadade omrddet ska betraktas som skadade, vilket innebér att indelningen ska viljas sd att
fartyget forblir flytande efter det att tva eller fler avdelningar i rad vattenfyllts. Nar det géller huvudmaskinrummet
behovs endast birighet enligt 1-avdelningsstandarden pévisas, dvs. maskinrummets for- och akterskott ska be-
traktas som oskadade.

Nir det giller bottenskador ska 4ven avdelningar som ligger bredvid varandra tvirskepps betraktas som vatten-
fyllda.

d) Permeabilitet
En permeabilitet pd 95 % kan anvindas.

Om man genom berdkning kan bestyrka att medelpermeabiliteten i en avdelning 4r ligre dn 95 % fir den
beriknade permeabiliteten anvindas i stillet.

Virdena som anvinds ska inte vara under
— 85 % for maskinrum och mandverrum,
— 70 % for lastutrymmen,

— 0 eller 95 % for dubbla bottnar, brinsletankar, ballasttankar osv., beroende pd om dessa alltefter indamalet ska
anses fyllda respektive tomda, med fartyget i storsta tillitna djupgdende.

¢) Berdkningen av effekten av den fria ytan under de mellanliggande faserna av vatteninstromning ska bygga pa de
skadade avdelningarnas bruttoyta.

5. For alla mellanliggande faser av vatteninstromning enligt punkt 3 ska foljande kriterier uppfyllas:

a) Kringningsvinkeln ¢ i jamviktslaget for den berorda mellanliggande fasen far inte 6verstiga 15 grader (5 grader
ndr containrarna inte ir sikrade).

b) Over kringningen i jimviktsliget for den berdrda mellanliggande fasen ska den positiva delen av kurvan for den
ritande hdvarmen visa ett virde for den rdtande hiavarmen pd GZ 2 0,02 meter (0,03 meter nir containrarna inte
dr sikrade), innan den forsta oskyddade oppningen hamnar under vatten eller en kringningsvinkel ¢ pa 27 grader
uppnds (15 grader nir containrarna inte ar sikrade).

¢) Ej vattentita Oppningar fir inte hamna under vatten innan krdngningen i jamviktslaget for den berérda mellan-
liggande fasen uppnds.

6.  Under den sista fasen av vattenstromning ska foljande kriterier uppfyllas:

a) Underkanten pé icke vattentdta stingbara Oppningar (t.ex. dorrar, fonster och luckor) ska ligga minst 0,1 meter
over skadans vattenlinje.
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23.

b) Kringningsvinkeln ¢ i jimviktslaget ska inte overstiga 12 grader (5 grader nir containrarna inte dr sikrade).

) Over kringningen i jamviktsliget for den berérda mellanliggande fasen ska den positiva delen av kurvan for den
ritande hivarmen visa ett virde for den ritande hidvarmen pa GZ 2 0,05 meter, och omradet under kurvan ska na
minst 0,0065 m.rad, innan den forsta oskyddade 6ppningen hamnar under vatten eller en kringningsvinkel ¢ pa
27 grader (10 grader nir containrarna inte ar sikrade) uppnds.
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d) Om ej vattentdta Oppningar hamnar under vatten innan jamviktsldget har uppndtts, ska de utrymmen som ar
forbundna med dem anses vara vattenfyllda for berikning av lickstabilitet.

7. Om det finns oppningar for korsfyllning for att minska osymmetrisk fyllning ska foljande villkor uppfyllas:

a) For berdkningen av korsfyllning ska IMO:s resolution A.266 (VIII) tillimpas.

b) De ska vara sjilvverkande.

¢) De far inte vara utrustade med avstingningsanordningar.

d) Den totala tiden for utjgmning far inte Gverskrida 15 minuter.

8. Om Oppningar, genom vilka oskadade avdelningar kan Oversvimmas, kan stingas vattentdtt ska foljande
instruktioner finnas tydligt lasbara pé stingningsanordningarna:

”Stang omedelbart efter genomgang”

9.  Ett berdkningsbaserat styrkande i enlighet med punkterna 3-7 ska anses vara uppndtt om berdkningen av
lackstabilitet enligt del 9 i de foreskrifter som bilagts Europeiska overenskommelsen om internationell transport av
farligt gods pa inre vattenvigar (nedan kallad ADN) ger ett positivt resultat.

10.  Om sd krévs for att punkt 3 ska uppfyllas ska flytvattenlinjen vid storsta djupgdende revideras.”
[ punkt 2 i artikel 22a.05 ska led ¢ ersittas med foljande:

"ar byggda som fartyg med dubbla skrov enligt ADN dar punkterna 9.1.0.91-9.1.0.95 i del 9 i ADN ska gilla for
torrlastfartyg och punkterna 9.3.2.11.7 och 9.3.2.13-9.3.2.15 eller punkterna 9.3.3.11.7 och 9.3.3.13-9.3.3.15 ska
gilla for tankfartyg.”
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24. 1 punkt 2 i artikel 24.02 ska tabellen ersittas med foljande:

a) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 7.05:

Artikel och punkt

Innehall

Tidsfrist och kommentarer

”7.05 punkt 1

Lanternor samt holjen, till-
behor och ljuskallor till lan-
ternor

Lanternor samt holjen, tillbeh6r och ljuskillor till lanternor
som uppfyllde kraven for firg- och ljusstyrka for lanternor
och tillstdndskraven for signallampor for navigering pé
Rhen den 30 november 2009 far fortfarande anvindas.”

b) Foljande poster ska inforas i punkt 1 i artikel 7.06:

”7.06 punkt 1

Radarnavigeringsanlagg-
ningar som godkints fore
den 1 januari 1990

Radarnavigeringsanldggningar som godkints fore den 1 ja-
nuari 1990 far installeras och anvindas till dess att gemen-
skapscertifikatet utfirdas eller fornyas efter den 31 decem-
ber 2009, men senast den 31 december 2011, om det
finns ett giltigt installationscertifikat enligt detta direktiv
eller resolution CCNR 1989-1I-35.

Girhastighetsindikatorer som
godkants fore den 1 januari
1990

Girhastighetsindikatorer som godkints fére den 1 januari
1990 och som installerats fore den 1 januari 2000 fér
installeras och anvindas till dess att gemenskapscertifikatet
utfirdas eller fornyas efter den 1 januari 2015 om det
finns ett giltigt installationscertifikat enligt detta direktiv
eller resolution CCNR 1989-II-35.

Radarnavigeringsanlagg-
ningar och girhastighetsindi-
katorer som godkints fore
den 1 januari 1990

Radarnavigeringsanliggningar och girhastighetsindikatorer
som godkints den 1 januari 1990 eller senare enligt mi-
nimikraven och testférhdllandena for radarinstallationer
for anvindning for navigering pa Rhens inre vattenvigar
och minimikraven och testforhdllandena for girhastighet-
sindikatorer som anvinds for navigering pd Rhens inre
vattenvdgar far fortsatt installeras och anvindas om det
finns ett giltigt installationscertifikat enligt detta direktiv
eller enligt resolution CCNR 1989-II-35.”

¢) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 10.02 andra meningen led b:

Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

"10.02 punkt 1 an-
dra meningen led b

Behallare av metall eller ett
annat robust och icke
briannbart material, och som
rymmer minst 10 liter

N.E.O., senast vid forlingningen av gemenskapscertifikatet”

d) Punkt 4 i artikel 11.02 och punkt 2 i 11.04 ska ersittas med foljande:

Artikel och punkt

Innehall

Tidsfrist och kommentarer

"11.02 punkt 4
forsta meningen

Utrustning for ytterkanten pa
dick och arbetsutrymmen

Hojden pa karmar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2035
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Artikel och punkt

Innehall

Tidsfrist och kommentarer

11.04 punkt 1

Punkt 2

Skarndickets fria bredd

Sidoricken pa fartyg som ar
under 55 meter ldnga och
som endast har utrymmen
akterut

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2035, for farkos-
ter som ir bredare dn 7,3 meter

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2020”

e) Posten for artikel 11.12 ska ersdttas med foljande:

”"11.12 punkterna
2, 4,50ch 9

Tillverkningsskylt, skydds-
anordningar och certifikat
ombord

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2015”

f) Posterna for punkterna 7-13 i artikel 15.03 ska ersittas med foljande:

"Punkterna 7 och 8 | Lickstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2045
Punkt 9 Lackstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-

menskapscertifikatet efter den 1 januari 2045

Skadans vertikala utstrick-
ning mot fartygets botten

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2045

N.E.O. dr tillimpligt pa fartyg med vattentita ddck minst
0,5 meter och mindre 4n 0,6 meter frdn fartygets botten
som tilldelats ett gemenskapscertifikat eller en annan tra-
fiklicens fore den 31 december 2005

2-avdelningsstatus

N.E.O

Punkterna 10-13

Lickstabilitet

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikat efter den 1 januari 2045”

g) Posten for punkt 1 a i artikel 15.06 ska ersittas med foljande:

”"15.06 punkt 1
forsta stycket

15.06 punkt 1 an-
dra stycket

Passagerarutrymmen under
skottddcket bakom kolli-
sionsskottet och for om ak-
terpikskottet

Inneslutning

N.E.O., senast vid forlangningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid forldngningen av gemenskapscertifikatet”

h) Posten for punkt 15 i artikel 15.06 ska ersittas med foljande:

"Punkt 15

Krav pé inneslutningar i
overbyggnader som helt eller
delvis bestdr av panorama-
fonster

Krav pd inneslutningar

N.E.O., senast vid forlingningen av gemenskapscertifikatet
efter den 1 januari 2045

N.E.O., senast vid forlingningen av gemenskapscertifikatet”
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i) I punkt 7a i artikel 15.11 ska foljande text inf6ras:

"Punkt 7a

Inneslutning

menskapscertifikatet”

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-

25. Tabellen i punkt 5 i artikel 24.06 ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 7.05:

Artikel och punkt

Innehéll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstdnd innan

”7.05 punkt 1 Lanternor samt hol- | Lanternor samt holjen, tillbehor och | 1.12.2013”
jen, tillbehér och ljuskallor till lanternor som uppfyllde
ljuskillor till lanter- | kraven for farg- och ljusstyrka for
nor lanternor och tillstandskraven for sig-
nallampor for navigering pa Rhen
den 30 november 2009 fir fort-
farande anvindas.
b) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 7.06:
”7.06 punkt 1 Radarnavigerings- Radarnavigeringsanldggningar ~ som | 1.12.2013
anldggningar som godkints foére den 1 januari 1990
godkints fore den far installeras och anvindas till dess
1 januari 1990 att gemenskapscertifikatet utfirdas el-
ler fornyas efter den 30 december
2008, men senast den 21 december
2011, om det finns ett giltigt instal-
lationscertifikat enligt detta direktiv
eller resolution CCNR 1989-II-35.
Girhastighetsindikato- | Girhastighetsindikatorer som god- | 1.12.2013
rer som godkdnts for | kdnts fore den 1 januari 1990 och
den 1 januari 1990 | som installerats fore den 1 januari
2000 far installeras och anvindas
till dess att gemenskapscertifikatet ut-
firdas eller fornyas efter den 1 januari
2015, om det finns ett giltigt instal-
lationscertifikat enligt detta direktiv
eller resolution CCNR 1989-1I-35.
Radarnavigerings- Radarnavigeringsanldggningar ~ och | 1.12.2013”

anldggningar och gir-
hastighetsindikatorer
som godkants fore
den 1 januari 1990

girhastighetsindikatorer som godkants
efter den 1 januari 1990 enligt mini-
mikraven och testforhdllandena for
radarinstallationer  for —anvindning
for navigering pd Rhens inre vatten-
vdgar och minimikraven och testfor-
héllandena for girhastighetsindikato-
rer som anvinds for navigering pa
Rhens inre vattenvigar far fortsatt in-
stalleras och anvindas om ett giltigt
installationscertifikat enligt detta di-
rektiv eller enligt resolution CCNR
1989-11-35 utfirdats.
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¢) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 10.02 andra meningen led b:

Artikel och punkt

Innehll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstdnd innan

”10.02 punkt 1 andra
meningen led b

Behéllare av metall
eller ett annat robust
och icke brinnbart
material, och som
rymmer minst 10 li-
ter

N.E.O., senast vid forlingningen av
gemenskapscertifikatet

1.12.2013”

d) Foljande poster ska inforas i punkt 4 i artikel 11.02 och i punkt 2 i artikel 11.04:

Artikel och punkt

Innehll

Tidsfrist och kommentarer

Giller for farkoster med
fartygscertifikat eller
trafiktillstdnd innan

"11.02 punkt 4 forsta | Hojden péd briadgang- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013
meningen ar, karmar och sido- | forlingningen av gemenskapscertifi-
ricken katet efter den 1 januari 2020
Hojden pd karmar N.E.O., senast vid utfirdandet eller
forlangningen av gemenskapscertifi-
katet efter den 1 januari 2035
11.04 punkt 2 Sidordcken pé fartyg | N.EO., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013”
som 4r under 55 me- | forlingningen av gemenskapscertifi-
ter langa och som | katet efter den 1 januari 2020
endast har utrymmen
akterut
e) Foljande post ska inforas i artikel 11.12:
"Punkterna 2, 4, 5 och | Tillverkningsskylt, N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013”
9 i artikel 11.12 skyddsanordningar forlingningen av gemenskapscertifi-
och certifikat ombord | katetefter den 1 januari 2015
f) Punkterna 7-13 i artikel 15.03 ska ersittas med foljande:
"15.03 punkterna 7 | Lickstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013
och 8 forlingningen av gemenskapscertifi-
katet efter den 1 januari 2045
Punkt 9 Lackstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013
forlingningen av gemenskapscertifi-
katet efter den 1 januari 2045
Skadans vertikala ut- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013

strackning mot farty-
gets botten

forlangningen av gemenskapscertifi-
katet efter den 1 januari 2045

N.E.O. ir tillimpligt pd fartyg med
vattentita dick minst 0,5 meter och
mindre dn 0,6 meter frin fartygets
botten som tilldelats ett gemenskaps-
certifikat eller en annan trafiklicens
fore den 31 december 2005
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2-avdelningsstatus

N.E.O.

Punkterna 10-13 Lackstabilitet N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013”
forlangningen av gemenskapscertifi-
katet efter den 1 januari 2045
g) Punkt 1 i artikel 15.06 ska ersdttas med foljande:
"15.06 punkt 1 forsta | Passagerarutrymmen | N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013
stycket under  skottdidcket | forlingningen av gemenskapscertifi-
bakom  kollisions- | katet efter den 1 januari 2045
skottet och for om
akterpikskottet
15.06 punkt 1 andra | Inneslutning N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013”
stycket forlingningen av gemenskapscertifi-
katet
h) Punkt 15 i artikel 15.06 ska ersittas med foljande:
"Punkt 15 Kraven pd inneslut- | N.EO., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013
ningar i Overbygg- | forlingningen av gemenskapscertifi-
nader som helt eller | katet efter den 1 januari 2045
delvis bestar av pano-
ramafonster
Krav pd inneslutning- | N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013”
ar forlangningen av gemenskapscertifi-
katet
i) Foljande post ska inforas i punkt 7a i artikel 15.11:
"Punkt 7a Inneslutning N.E.O., senast vid utfirdandet eller | 1.12.2013”

forlingningen av gemenskapscertifi-
katet

26. Tabellen i punkt 2 i artikel 24a.02 ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 7.05:

”7.05 punkt 1

Lanternor samt holjen,

tillbeh6r och ljuskallor till

lanternor

nor som uppfyller

eller

30 november 2009

far fortfarande anvindas.”

Lanternor samt holjen, tillbehor och ljuskallor till lanter-

— kraven for firg- och ljusstyrka for lanternor och till-
standskraven for signallampor for navigering pd Rhen
frdn och med den 30 november 2009,

— medlemsstaternas respektive krav fran och med den
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b) Foljande post ska inforas i punkt 1 i artikel 7.06:

”7.06 punkt 1 Radarnavigeringssystem och

girhastighetsindikatorer

Radarnavigeringssystem och girhastighetsindikatorer som
godkints och installeras enligt en medlemsstats foreskrifter
fore den 31 december 2012 far fortsatt installeras och
anvindas till dess att ett gemenskapscertifikat utfirdas eller
ersitts efter den 31 december 2018. Systemen madste foras
in under nummer 52 i gemenskapscertifikatet.

Radarnavigeringssystem och girhastighetsindikatorer som
har varit godkinda sedan den 1 januari 1990 enligt fore-
skrifterna om minimikrav och testférhéllanden for radar-
system for navigering pd Rhen och enligt foreskrifterna
om minimikrav och testférhallanden for girhastighetsindi-
katorer for navigering pd Rhen far fortsatt installeras och
anvindas under forutsittning att ett giltigt installationscer-
tifikat enligt detta direktiv eller enligt resolution CCNR
1989-1I-35 finns.”

¢) Punkt 4 i artikel 11.02 och punkt 2 i 11.04 ska ersittas med foljande:

Artikel och punkt Innehall

Tidsfrist och kommentarer

"11.02  punkt 4
forsta meningen

Utrustning for ytterkanten pé
dick och arbetsutrymmen

Hojd pa bradgangar och
karmar

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2020

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2020

11.04 punkt 1 Skarndackets fria bredd

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2035, for farkos-
ter som ir bredare dn 7,3 meter

Punkt 2 Sidordcken pa fartyg som ir
under 55 meter linga och
som endast har utrymmen

akterut

N.E.O., senast vid utfirdandet eller forlingningen av ge-
menskapscertifikatet efter den 1 januari 2020”

27. Foljande post ska laggas till i tilligg I:

Figur 10
Anvind ridddningsvast

28. Tilldgg 1I ska dndras pd foljande sitt:
a) Innehéllsforteckningen ska 4ndras pa foljande sitt:

i) Nr 4, rubriken ska ersittas med foljande:

Firg: bld/vit
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"Tillimpning av overgdngsbestimmelser”

ii) Nr 6, rubriken ska ersittas med foljande:

"Tillimpning av foreskrifterna i kapitel 15”

iii) Foljande ska laggas till:

"Nr 26: Experter/behoriga personer

Nr 27: Fritidsfartyg”

b) Den administrativa anvisningen nr 4 ska ersittas med foljande:

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.3

"ADMINISTRATIV ANVISNING nr 4
Tillimpning av évergingsbestimmelser
(Kapitlen 15-22b, 24 och 24a i bilaga II)

TILLAMPNING AV OVERGANGSBESTAMMELSER VID SAMMANSATTNING AV DELAR AV FARKOS-
TER

Principer

Nir delar av olika fartyg sitts samman ska ett status quo-skydd endast tilldelas de delar som tillhor det
fartyg for vilket ett gemenskapscertifikat utfirdats. Overgdngsbestimmelserna kan dirfor endast beropas
for sddana delar. Ovriga delar ska behandlas som ett nybyggt fartyg.

Nirmare tillimpning av évergingsbestimmelserna

Nar delar av olika fartyg sitts samman kan Overgangsbestimmelserna endast aberopas for de delar som
tillhor ett fartyg for vilket ett gemenskapscertifikat utfirdats.

Delar som inte tillhor fartyget for vilket ett certifikat utfirdats ska behandlas som en nybyggd farkost.

Efter det att delar frdn ett annat fartyg lagts till ett fartyg ska det senare erhdlla det europeiska identifie-
ringsnumret for fartyget, som bevarar sitt gemenskapscertifikat som ombyggd farkost.

Om ett befintligt gemenskapscertifikat innehas eller ett nytt gemenskapscertifikat utfardas for en farkost
efter en ombyggnad ska byggdret for farkostens dldsta del foras in i gemenskapscertifikatet.

Om farkosten utrustas med en ny for ska motorn som driver bogpropellersystemet som sitter i foren
ocksa uppfylla de aktuella kraven.

Om farkosten utrustas med en ny akter ska motorn som driver bogpropellersystemet som sitter i aktern
ocksd uppfylla de aktuella kraven.

Illustrerande exempel

Tva dldre fartyg sitts samman till ett fartyg (fartyg 1 byggdes 1968 och fartyg 2 byggdes 1972). Hela
fartyg 1 forutom foren anvinds och foren péd fartyg 2 anvinds. Det sammansatta fartyget fir samma
gemenskapscertifikat som fartyg 1. Foren i det sammansatta fartyget mdste forses bland annat med
ankarnischer.

Tvé aldre fartyg sitts ssmman till ett fartyg (fartyg 1 byggdes 1975 och fartyg 2 byggdes 1958, dess aldsta
komponent ar fran 1952). Hela fartyg 1 forutom foren anvinds och foren pé fartyg 2 anvinds. Det
sammansatta fartyget fir samma gemenskapscertifikat som fartyg 1. Foren i det sammansatta fartyget
maste forses bland annat med ankarnischer. Artalet for den dldsta komponenten pé det ursprungliga fartyg
2 frdn 1952 fors in i gemenskapscertifikatet.

En akterdel frin ett fartyg konstruerat 2001 sdtts samman med ett fartyg konstruerat 1988. Motorn i
fartyget fran 1988 ska bevaras. I detta fall mdste motorn typgodkannas. Ett typgodkinnande av motorn
skulle krdvas dven om det rorde sig om motorn frdn akterdelen fran 2001.
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2.1
2.1.1

2.2
221

222

223

224

2.2.5

2.3
2.3.1

TILLAMPNING AV OVERGANGSBESTAMMELSER 1 HANDELSE AV ANDRING AV FARKOSTTYP (AV-
SEDD ANVANDNING AV FARKOSTEN)

Principer

Sakerhetskriterierna ska vara avgorande nir beslut fattas om tillimpning av 6vergdngsbestimmelserna i
hindelse av dndring av farkosttyp (fartygstyp, avsedd anvindning av fartyget) enligt bilaga II till detta
direktiv.

Om sikerhetskriterierna for den nya farkosttypen skiljer sig fran dem for den gamla typen ska en dndring
goras. Detta galler om de sirskilda bestimmelser i kapitlen 15-22b i bilaga II som ar tillimpliga pa den
nya typen inte var tillimpliga pd den gamla typen.

[ hindelse av dndring av farkosttyp ska alla sirskilda bestimmelser och krav for denna typ uppfyllas helt,
men overgingsbestimmelser fir inte &beropas for dessa krav. Detta dr dven tillimpligt pd delar som
overtas fran befintliga farkoster och som omfattas av dessa sirskilda krav.

Ombyggnaden av en tankbdt till ett torrlastfartyg riknas inte som en dndring av farkosttyp enligt 2.1.2.

I hindelse av en ombyggnad av ett fartyg med hytter till ett dagstursfartyg ska alla nya delar helt uppfylla
de aktuella kraven.

Nirmare tillimpning av 6vergingsbestimmelser

Punkt 2 i artikel 24.02 och punkt 2 i artikel 24a.02 ir tillimpliga pa de delar av farkosten som byts ut
och foljaktligen omfattas inte nya farkostdelar av Gvergdngsbestimmelserna.

Overgangsbestimmelserna ska fortsitta att gilla for de delar av farkosten som inte byggs om, med
undantag for delar enligt 2.1.3 andra meningen.

Om farkostens matt dndras giller 6vergdngsbestimmelserna inte lingre de delar av farkosten som berors
av denna dndring (t.ex. avstand for kollisionsskott, fribord och ankare).

Om farkosttypen dndras ska de sirskilda bestimmelser i bilaga II som endast géller den nya farkosttypen
tillimpas. Alla delar och all utrustning som berérs av ombyggnaden mdste uppfylla de aktuella kraven i del
II och III i bilaga IL

Farkosten ska sedan tilldelas ett nytt eller dndrat gemenskapscertifikat och i filt 7 och 8 i certifikatet ska
en anteckning goéras bdde om originalkonstruktionen och om ombyggnaden.

Illustrerande exempel

Ett lastfartyg (konstruktionsdr 1996) byggs om till ett passagerarfartyg. Kapitel 15 i bilaga II giller dd hela
fartyget, utan att beropa Gvergdngsbestimmelserna. Om foren inte har dndrats, vare sig enligt ombygg-
nadsplanen eller enligt kapitel 15, krévs inte att fartyget har ankarnischer enligt artikel 3.03.

En bogserare (konstruktionsdr 1970) byggs om till en skjutsbogserare. Den fysiska ombyggnaden innebar
endast att utrustningen pd ddck byts ut och att en skjutsbogseringsanordning installeras. Alla overgdngs-
bestaimmelser for ett fartyg fran 1970 ska fortsitta att gilla, forutom kapitlen 5 och 7 (i del) och artiklarna
10.01 och 16.01.

Ett motortankfartyg (konstruktionsdr 1970) byggs om till en skjutsbogserare. Den fysiska ombyggnaden
innebdr att foren och lastutrymmena avskiljs, att utrustningen pa dick byt ut och att en skjutsbogserings-
anordning installeras. Alla 6vergdngsbestimmelser for ett fartyg frdn 1970 ska fortsdtta att gilla, forutom
bestimmelserna i kapitlen 5 och 7 (i del) och artiklarna 10.01 och 16.01.

Ett motortankfartyg byggs om till ett motorlastfartyg. Motorlastfartyget maste uppfylla aktuella sikerhets-
krav for arbetsplatser, i synnerhet de som anges i artikel 11.04 i kapitel 11 i bilaga IL
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3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.3

TILLAMPNING AV OVERGANGSBESTAMMELSER VID OMBYGGNAD AV PASSAGERARFARTYG
Tillimpning av overgingsbestimmelser

Ombyggnadsdtgarder som ar nodvandiga for att uppfylla kraven i kapitel 15, oavsett nir de vidtas, utgér
inte en ombyggnad "C” enligt punkt 2 i artikel 24.02, punkt 1 i artikel 24.03 eller punkt 5 i artikel 24.06
i bilaga II, respektive enligt artikel 24a.02 och artikel 24a.03.

[ hindelse av en ombyggnad av ett fartyg med hytter till ett dagstursfartyg ska alla nya delar helt uppfylla
de aktuella kraven.

[llustrerande exempel

Ett passagerarfartyg (konstruktionsir 1995) mdste senast den 1 januari 2015 forses med ett andra fris-
tdende framdrivningssystem. Om inga ovriga frivilliga ombyggnader gors av detta passagerarfartyg dr det
inte nodvandigt att utfora en berdkning av stabilitet enligt de nya kraven, men om ett objektivt behov
finns kan en berdkning av stabiliteten utforas enligt de ursprungliga kraven for stabilitet i en medlemsstat.

Ett passagerarfartyg (konstruktionsdr 1994, med ett certifikat senast fornyat 2012) ska forlingas med 10
meter 2016. Denna farkost maste darut6ver forses med ett andra fristdende framdrivningssystem. En ny
berdkning av stabiliteten kommer ocksa att bli nodvindig och den madste utforas i enlighet med kapitel 15
for 1-avdelningsstatus och 2-avdelningsstatus.

Ett passagerarfartyg (konstruktionsar 1988) forses med ett kraftfullare framdrivningssystem inklusive pro-
pellrar. Ombyggnaden &r sd omfattande att en berdkning av stabiliteten krivs. Den méste utforas i enlighet
med de aktuella kraven.”

¢) Den administrativa anvisningen nr 6 ska ersittas med foljande:

"ADMINISTRATIV ANVISNING nr 6
Tillimpning av kraven i kapitel 15 Lokal uppdelning

Overgdngsbestimmelser for inneslutningar med hjilp av markiser eller liknande rorliga installationer

(Punkt 5 i artikel 15.02, punkterna 4 och 9 i artikel 15.03 i bilaga II)

LOKAL UPPDELNING (PUNKT 5 I ARTIKEL 15.02)

Enligt punkt 5 i artikel 15.02 4r det tinkbart att lokala vattentita uppdelningar, som uppdelningar i sidled
av dubbelbottnade tankar som dr lingre 4n den skadade lingden som ska beaktas, inte inbegrips i
utvirderingen. I sddana fall kanske det inte dr mojligt att beakta uppdelningen i sidled om den inte
forlangs upp till skottdicket. Detta kan leda till att skottddcket delas upp pa ett olimpligt sitt.

Bulkhead deck

required by §15.02(5)

___________________

> damage length

Tolkning av krav:

Om ett vattentdtt utrymme ér langre 4n vad som krdvs i punkt 9 i artikel 15.03 och det inbegriper lokala
uppdelningar som bildar vattentita underavdelningar, mellan vilka den minsta skadade lingden ryms, kan
dessa tas i beaktande i berdkningen av lickstabiliteten.
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2. OVERGANGSBESTAMMELSER FOR INNESLUTNINGAR MED HJALP AV MARKISER ELLER LIKNANDE

RORLIGA INSTALLATIONER MED AVSEENDE PA STABILITET (PUNKT 5 I ARTIKEL 15.03)

Inneslutningar med hjilp av markiser eller liknande rorliga installationer kan orsaka problem med sta-
biliteten for fartyget eftersom de, om de ir tillrdckligt stora, paverkar momentet frén vindtrycket.

Tolkning av krav:

Nir det giller passagerarfartyg for vilka ett fartygscertifikat for forsta gngen utfirdades fore den 1 januari
2006, eller for vilka punkt 2 i artikel 24.06 andra meningen &beropas, maste en ny berdkning av
stabiliteten enligt detta direktiv goras efter det att en inneslutning skapats med hjilp av markiser eller
liknande rorliga installationer, i den man fartygets lateralplan A, Overskrider 5 procent av det totala

lateralplanet A, som ska beaktas i varje fall.”

d) I den administrativa anvisningen nr 7 ska del 1 ersittas med foljande:

Specialankare med minskad massa som ar godkinda av behoriga myndigheter i enlighet med punkt 5 i arti-

kel 10.01 fortecknas i foljande tabell.

"DEL 1:

Godkinda specialankare

Ankare nr Berdkning av minskningen Behorig myndighet
1. HA-DU 30 % Tyskland
2. D'Hone Spezial 30 % Tyskland
3. Pool 1 (ihdlig) 35% Tyskland
4. Pool 2 (solid) 40 % Tyskland
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Tyskland
6. Vicinay-Danforth 50 % Frankrike
7. Vicinay AC 14 25% Frankrike
8. Vicinay typ 1 45 % Frankrike
9. Vicinay typ 2 45 % Frankrike
10. Vicinay typ 3 40 % Frankrike
11. Stockes 35% Frankrike
12. D'Hone-Danforth 50 % Tyskland
13. Schmitts effektiva hallankare 40 % Nederlidnderna
14. SHI effektiva hallankare, typ ST 30 % Nederlidnderna

(standard)
15. SHI effektiva hallankare, typ FB 30 % Nederlinderna
(helt balanserat)

16. Klinsmanns ankare 30 % Nederlidnderna
17. HA-DU-POWER-ankare 50 % Tyskland”

[ punkt 4 i den administrativa anvisningen nr 11, efter forklaringen avseende punkt 2 i gemenskapscertifikatet,
ska foljande forklaring avseende punkt 10 i gemenskapscertifikatet inforas:

”10. Med avseende pa fartyg med tillstind att navigera pd Rhen, dvs.

a) de som helt uppfyller de krav som anges i bilaga II inklusive overgdngsbestimmelserna i kapitel 24, och
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=

b) de som inte omfattas av Gvergdngsbestimmelserna i kapitel 24a eller minskningarna enligt bilaga 1V,
ska foljande laggas till i strecksatsen '— pd gemenskapens vattenvdgar i zonen/zonerna’
a) Rhen, eller

b) Zon R.”

I punkt 4 ska forklaringen avseende punkt 43 i gemenskapscertifikatet dndras enligt foljande:

"43.

Krav pd handbrandsliackare enligt andra sikerhetsforeskrifter, t.ex. Europeiska overenskommelsen om inter-
nationell transport av farligt gods pé inre vattenvigar (ADN), ingdr inte hdr.”

I den administrativa anvisningen nr 17 ska avsnitt 3 ersittas med foljande:

"3
3.1

3.2

BESIKTNING

Brandlarmsanldggningarna mdste kontrolleras av en expert

a) innan de tas i bruk for forsta gdngen,

b) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,
¢) regelbundet minst vartannat ar.

Med avseende pd maskinrum och pannrum ska kontrollerna goras under olika driftforhallanden och under
varierande ventilationsforhdllanden. Inspektioner enligt underavsnitt ¢ ovan fir 4ven utforas av en behorig
person fran ett behorigt foretag som &r specialiserat pd brandslackningssystem.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten eller den behériga personen och som anger in-
spektionsdatum ska utfdrdas.”

I den administrativa anvisningen nr 18 ska avsnitt 4 ersittas med foljande:

”4. Kraven i punkterna 2 och 3 ska dven anses vara uppfyllda om, for vardera av de tva delarna, stabilitetskraven

i avsnitt 9.1.0.95.2 i Europeiska overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pd inre
vattenvigar (ADN) uppfylls.”

I den administrativa anvisningen nr 21 ska avsnitt 8 ersittas med foljande:

g
8.1

8.2

8.3

Besiktning

Luminansen for ldgnivdlogiken mdste kontrolleras av en expert

a) innan den tas i bruk for forsta gangen,

b) efter det att den har justerats eller reparerats, innan de &ter tas i drift,
¢) regelbundet minst var femte dr.

Kontroller enligt underavsnitt ¢ ovan far dven utforas av en behérig person med utbildning inom sikerhets-
ledningssystem.

Ett inspektionscertifikat, som undertecknats av experten eller den behériga personen och som anger in-
spektionsdatum ska utfirdas.

Om luminansen efter en enda mitning inte uppfyller de krav som foreskrivs i denna administrativa anvis-
ning ska mdtningar goras med en ekvidistans pd minst tio punkter. Om 6ver 30 procent av matningarna
inte uppfyller de krav som faststills i denna administrativa anvisning maste sikerhetsledningssystemen bytas
ut. Om 20 till 30 procent av mitningarna inte uppfyller de krav som faststdlls i denna administrativa
anvisning ska sikerhetsledningssystemen kontrolleras igen inom ett &r.”
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i)

[ den administrativa anvisningen nr 24 ska avsnitt 4 ersittas med foljande:

”4. Kalibrering och inspektion av gaslickdetektorer, utbyte av delar med begransad livslingd

4.1 Gasldckdetektorer ska kalibreras och inspekteras av en expert eller en behorig person enligt tillverkarens
anvisningar

a) innan de tas i bruk for forsta gangen,

b) efter det att de har justerats eller reparerats, innan de ater tas i drift,

¢) regelbundet.

Ett kalibrerings- och inspektionscertifikat, som undertecknats av experten eller den behoriga personen och
som anger inspektionsdatum ska utfirdas.

4.2 Delar av gasvarningssystemet med begransad livslingd mdste bytas ut innan den angivna livslingden 16per
ut.”

Foljande administrativa anvisningar nr 26 och 27 ska laggas till:

"ADMINISTRATIV ANVISNING nr 26
Experter och behoriga personer
(Punkterna 106 och 107 i artikel 1.01 i bilaga II)
Experter

Experter ska utfora besiktningar som kréver specialkunskaper antingen pd grund av systemens komplexitet eller
pa grund av den krivda sdkerhetsnivdn. Foljande personer eller institutioner dr godkidnda for att utfora sddana
besiktningar:

— Klassificeringssallskap som har all nodvindig kunskap internt eller som pé grundval av sin auktorisering ar
ansvariga for att anlita externa personer eller institutioner och som har de nddvindiga kvalitetskontroll-
systemen med avseende pa urvalet av dessa personer eller institutioner.

— Medlemmar av inspektionsorgan eller anstillda pa relevanta myndigheter.

— Officiellt godkinda personer eller institutioner med erkdnd expertis inom det omrdde som ska inspekteras,
varvid fartygsinspektionsorgan dven kan utfirda detta godkidnnande i egenskap av offentliga organ, helst
baserat pd ett kvalitetssikringssystem. En person eller institution anses dven vara godkind om den senast
namnda har genomgdtt ett urvalsforfarande for sarskild utvardering av den expertis och erfarenhet som krévs.

Behoriga personer

Behoriga personer ska exempelvis utfora regelbundna visuella kontroller och funktionskontroller av sikerhets-
utrustning. Foljande far klassificeras som behoriga personer:

— Personer som genom sin utbildning och erfarenhet har tillricklig expertis for att kunna bedoma specifika
situationer och omstindigheter, t.ex. befilhavare, rederiers sikerhetsansvariga och besittning med relevant
erfarenhet.

— Foretag som skaffat sig tillrickliga specialkunskaper genom sitt dagliga arbete, t.ex. varv eller installations-
foretag.

— Tillverkare av system for sirskilda andamdl, t.ex. brandslicksystem och kontrollutrustning.
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Terminologi

Tyska Engelska Franska Nederldndska
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
Besiktningar

I tabellen nedan sammanfattas besiktningarna, inklusive besiktningsintervall och vilken typ av inspektor som ska

utféra dem. Tabellen ir endast avsedd som information.

Bestimmelse

Syfte

Besiktningsintervall

Inspektor

Artikel 6.03.5 Hydrauliska cylindrar, 8 ar Behorigt foretag
pumpar och motorer

Artikel 6.09.3 Motordriven kontroll- 3 ar Behorig person
utrustning

Artikel 8.01.2 Tryckkarl 5 ar Expert

Artikel 10.03.5 Handbrandslidckare 2 ar Behorig person

Artikel 10.03a.6 d Inbyggda brandslick- 2 &r Behorig person eller be-
ningssystem horigt foretag

Artikel 10.03b.9 b dd Inbyggda brandslack- 2 ar Behorig person eller be-

ningssystem horigt foretag

Artikel 10.04.3 Uppblasbara bétar Enligt tillverkarens speci-

ficering
Artikel 10.05.3 Réddningsvistar Enligt tillverkarens speci-

ficering
Artikel 11.12.6 Kranar 10 ar Expert
Artikel 11.12.7 Kranar 1 ar Behorig person
Artikel 14.13 Anldggningar for flytande 3 ar Expert

gas

Artikel 15.09.9

Livraddningsutrustning

Enligt tillverkarens speci-
ficering

Artikel 15.10.9

Isoleringsmotstand, jord-
ning

Fore gemenskapscertifi-
katets utgdng

Administrativ anvisning | Brandlarmssystem 2 ér Expert eller behorig per-
nr17 son
Administrativ. ~ anvisning | Sikerhetsledningssystem 5 ar Expert eller behorig per-
nr 21 son
Administrativ anvisning | Gasvarningsutrustning Enligt tillverkarens speci- | Expert eller behorig per-
nr 24 ficering son

ADMINISTRATIV ANVISNING nr 27

Fritidsfartyg

(Artikel 21.02.2 tillsammans med artikel 7.02, artikel 8.05.5, artikel 8.08.2 och artikel 8.10 i bilaga II)

1. Allmint

Upp till 24 meter langa fritidsfartyg som slipps ut pd marknaden maste uppfylla kraven i Europaparlamentets
och rddets direktiv 94/25/EG (*) dndrat genom direktiv 2003/44/EG (**). Enligt artikel 3 tillsammans med
artikel 2 i detta direktiv ska fritidsfartyg som 4r 20 meter 1anga eller lingre vara forsedda med ett gemen-
skapscertifikat for inlandssjofart som bevis pa att fartyget uppfyller de tekniska kraven i bilaga II. Eftersom
dubbla inspektioner eller certifikat bor undvikas for viss utrustning och vissa arrangemang och installationer
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pa nybyggda fritidsfartyg till foljd av vissa bestimmelser i artikel 21.02 i bilaga II innefattar denna administ-
rativa anvisning information om de krav som i artikel 21.02 som i tillricklig utstrickning redan omfattas av
direktiv 94/25[EG.

2. Krav enligt artikel 21.02 som redan omfattas av direktiv 94/25/EG

For fritidsfartyg som omfattas av direktiv 94/25/EG ska inspektionsorganet med avseende pd utfirdandet av
gemenskapscertifikat for inlandssjofart (forsta inspektionen) inte kréva ytterligare inspektion eller certifiering
av foljande krav i artikel 21.02.2 i bilaga Il under forutsittning att fartyget som ska inspekteras fordes ut pd
marknaden hogst tre ar fore datumet for presentation for inspektionsorganet, att fartyget inte har dndrats, och
att forsikran om overensstimmelse hinvisar till f6ljande harmoniserade standarder eller deras motsvarighet:
— Artikel 7.02: EN ISO 11591:2000, (fri sikt)

— Artikel 8.05.5: EN ISO 10088:2001, (brinsletankar och ror)

— Artikel 8.08.2: EN ISO 15083:2003, (linspumpning)

— Artikel 8.10:  EN ISO 14509, (buller)

() EGT L 164, 30.6.1994, s. 15.
(**) EGT L 214, 26.8.2003, s. 18.”
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BILAGA 1I

Bilaga VII ska dndras pd foljande sitt:

— De forsta tvd meningarna i punkt 1 i del I ska ersittas med foljande:

“Klassificeringssallskapet ska kunna dokumentera en omfattande erfarenhet av att bedoma konstruktion och byggande
av fartyg for inlandssjofart. Klassificeringssallskapet ska tillimpa omfattande regler och foreskrifter for utforandet,
konstruktionen och den regelbundna inspektionen av fartyg i inlandssjofart, i synnerhet for berikning av stabiliteten
enligt del 9 i foreskrifterna som 4r en bilaga till Europeiska 6verenskommelsen om internationell transport av farligt
gods pa inre vattenvigar (ADN) enligt artiklarna 22a.04 och 22a.05 i bilaga 1I och som kommer att publiceras
atminstone pa nederlindska, engelska, franska eller tyska och som kontinuerligt ska uppdateras och forbittras genom
forskning och utvecklingsprogram.”

[ punkt 11 i del I ska forsta meningen ersittas med foljande:

“Klassificeringssillskapet ska ha utarbetat och genomfért, och ska bibehalla, ett effektivt internt kvalitetssystem baserat
pa relevanta delar av internationellt erkdnda kvalitetsstandarder och i enlighet med EN ISO/IEC 17020:2004, enligt
kraven pé certifieringssystem for kvalitetssystem frén den internationella foreningen for klassificeringssillskap pé
certifieringssystem for kvalitetssystem (IACS Quality System Certification Scheme Requirements).”

Punkt 4 i del I ska ersittas med foljande:

4. Fore godkinnandet av ett klassificeringssillskap som inte har varit erkdnt av alla medlemsstater i Centralkom-
missionen for Rhensjofarten, inom nitverket for bestimmelser om inspektion av fartyg pa Rhen, ska kommis-
sionen rddfrga centralkommissionen.”

Del III ska ersdttas med foljande:
"Del IIl
Forteckning 6ver godkinda klassificeringssillskap

P4 grundval av kriterierna i delarna I och II har for ndrvarande foljande klassificeringssillskap godkants enligt
artikel 10.1 i detta direktiv:

(1) Bureau Veritas (BV)

(2) Germanischer Lloyd (GL)

(3) Lloyd’s Register of Shipping (LR)

(4) Polski Rejestr Statkow SA.

(5) RINA s.p.a

(6) Russian Maritime Register of Shipping (RS)

Klassificeringssdllskap som erkints och godkints av en medlemsstat enligt rddets direktiv 94/57/EG av den 22 no-
vember 1994 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utovar tillsyn av
fartyg och for sjofartsadministrationernas verksamhet (*) i forbindelse ddarmed ska tills de har godkants enligt del I och
del 11 for ndrvarande godkinnas enligt artikel 10 i det hir direktivet endast for fartyg som uteslutande trafikerar
vattenvagar i denna medlemsstat.

(* EGT L 319, 12.12.1994, s. 20
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BILAGA 111

Bilaga IX ska ersdttas med foljande:

"BILAGA IX

RADARANLAGGNINGAR OCH GIRHASTIGHETSINDIKATORER SOM ANVANDS OMBORD PA FARTYG I

INLANDSSJOFART
INNEHALL
Definitioner:
DEL I: Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for radaranliggningar som anvinds ombord pé fartyg i
inlandssjofart
DEL II: Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor f6r girhastighetsindikatorer som anvands ombord pé fartyg i
inlandssjofart

DEL II:  Foreskrifter for installation och funktionsprovning av radaranliggningar och girhastighetsindikatorer som

anvinds ombord pé fartyg i inlandssjofart

DEL IV:  Installation och funktionscertifiering av radaranldggningar och girhastighetsindikatorer som anvinds ombord

pé fartyg i inlandssjofart

DEL V: Register over behoriga myndigheter, tekniska tjinster, godkinda radarnavigeringsanliggningar och girhastig-

hetsindikatorer och godkdnda specialistféretag

DEL VI.  Likvardig utrustning

Definitioner:

. typprovning: det provningsforfarande som anges i artikel 4 i del I eller artikel 1.03 i del II och som den tekniska

tjansten anvander for att kontrollera Gverensstimmelsen med kraven enligt denna bilaga. Typprovningen utgér en
integrerad del av typgodkinnandet.

typgodkinnande: det administrativa forfarande genom vilket medlemsstaterna bekriftar att utrustningen uppfyller
kraven i denna bilaga.

For radarnavigeringsanlidggningar inbegriper detta forfarande bestimmelserna enligt artiklarna 5-7 och artikel 9. For
girhastighetsindikatorer inbegriper forfarandet bestimmelserna enligt artikel 1.04-1.06 och artikel 1.08 i del IL

. provningscertifikat: det dokument i vilket typprovningsresultaten fors in.

sokande eller tillverkare: den juridiska eller fysiska person i vars namn, varumirke eller annan form av identifiering
utrustningen som ska provas tillverkas eller marknadsfors och som ansvarar for alla drenden avseende typprovningen
och typgodkinnandet med avseende péd den tekniska tjdnsten och godkdnnandemyndigheten.

teknisk tjdnst: den institution, myndighet eller organisation som utfor typprovningen.

tillverkarens forklaring: den forklaring genom vilken tillverkaren forsikrar att utrustningen uppfyller de rddande
minimikraven och att den i alla avseenden 4r identisk med den utrustning som genomgatt provning.

forsikran om overensstimmelse enligt Europaparlamentets och ridets direktiv 1999/5/EG av den 9 mars 1999 om
radioutrustning och teleterminalutrustning och om 6msesidigt erkinnande av utrustningens 6verensstimmelse (*): den
forsakran enligt punkt 1 i bilaga 2 till direktiv 1999/5/EG genom vilken tillverkaren garanterar att de berorda
produkterna uppfyller de tillimpliga kraven i direktivet.

behorig myndighet: den officiella myndighet som utfirdar typgodkinnandet.

EGT L 91, 7.4.1999, s. 10.
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DEL I

Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for radaranliggningar som anvinds ombord pé fartyg i
inlandssjofart

Innehdllsforteckning
Artikel 1 — Tillimpningsomrade
Artikel 2 — Radarnavigeringsanldggningens uppgift
Artikel 3 — Minimikrav
Artikel 4 — Typprovning
Artikel 5 — Ansokan om typprovning
Artikel 6 — Typgodkinnande
Artikel 7 — Mirkning av utrustning och typgodkidnnandenummer
Artikel 8 — Tillverkarens forklaring

Artikel 9 — Andring av typgodkinda anliggningar

Artikel 1
Tillimpningsomréde

[ dessa foreskrifter faststills minimikraven for radaranldggningar som anvinds for navigering ombord pé fartyg i inlands-
sjofart samt villkoren for granskning av uppfyllandet av dessa minimikrav.

Artikel 2
Radarnavigeringsanliggningens uppgift

Radarnavigeringsanldggningen ska underldtta fartygets navigering genom att ge en for styrningen av fartyget anvindbar
bild av fartygets position i forhéllande till utprickningen, strandkonturerna och de for sjofarten viktiga byggnadsverken,
samt gora det mojligt att sikert och i god tid identifiera andra fartyg och hinder over vattenytan.

Artikel 3
Minimikrav

1. Med undantag for kraven pa elektromagnetisk kompatibilitet (artikel 3.1 b i direktiv 1999/5/EG) och kraven pa
effektiv anvindning av spektrumet for att undvika skadliga storningar enligt artikel 3.2 i direktiv 1999/5/EG ska
radarnavigeringsanldggningar som anviands pd fartyg i inlandssjofart uppfylla kraven i Europastandard EN 302194-
1:2006.

2. Punkt 1 dr tillimplig pd ECDIS-installation for inre vattenvigar som kan anvindas for navigering. Sddana anligg-
ningar ska dven uppfylla kraven i ECDIS-standarden for inre vattenvigar i den version som dr giltig det datum da
typgodkinnandet utfirdas.

Artikel 4
Typprovning

1. Overensstimmelse med minimikraven enligt artikel 3.1 ska faststillas med hjilp av en typprovning.

2. Om anldggningen godkdnns vid typprovningen ska provningsinrittningen utfirda ett provningscertifikat. Om
minimikraven inte dr uppfyllda ska sokanden skriftligt meddelas om skilen for avslaget.

Artikel 5
Ansokan om typprovning

1. Ansokningar om typprovning av radarnavigeringsanldggningar ska inlimnas till en teknisk tjanst.

Den tekniska tjansten ska anmdlas till Europeiska kommissionen.
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2. Till ansokan ska foljande handlingar bifogas:

a) Narmare tekniska beskrivningar.

b) En komplett uppsittning kopplings- och servicedokumentation.
¢) Utforliga bruksanvisningar.

d) Kort bruksanvisning.

¢) I tillimpliga fall, bevis pd tidigare genomgdngen provning.

3. Om den sokande inte har for avsikt att uppritta en forsikran om Overensstimmelse enligt direktiv 1999/5/EG
samtidigt som typgodkdnnandet ska en forsikran om Overensstimmelse inlimnas tillsammans med ans6kan om typ-
provning.

Artikel 6
Typgodkinnande

1. Den behoriga myndigheten ska utfirda ett typgodkdnnande enligt provningscertifikatet. Den behériga myndigheten
ska informera Europeiska kommissionen om utrustningen for vilken den utfirdat ett typgodkdnnande. Det relevanta
meddelandet ska innefatta det tilldelade typgodkinnandenumret samt typbeteckningen, tillverkarens namn, namnet pa
innehavaren av typgodkdnnandet och datumet for typgodkinnandet.

2. Varje behorig myndighet eller teknisk tjanst som utsetts av den behoriga myndigheten ska ha ritt att ndrsomhelst
vélja ut utrustning ur produktionsserier for provning.

Om brister framkommer vid denna provning kan typgodkdnnandet upphavas.
Den myndighet som utfirdat typgodkdnnandet ansvarar for upphdvandet.

Artikel 7
Mirkning av utrustning och typgodkinnandenummer

1. Varje del av anldggningen ska varaktigt markas med
a) tillverkarens namn,

b) anldggningens varubenimning,

) anldggningstyp,

d) serienummer.

2. Det typgodkinnandenummer som den behoriga myndigheten utfirdat ska varaktigt dterges pd radarskdrmen sa att
det ar tydligt lasbart dven efter installationen.

Typgodkinnandenumrets sammansattning: e-NN-NNN

e = Europeiska unionen
NN = Numret for typgodkinnandelandet dar
01 = Tyskland 08 = Tjeckien
02 = Frankrike 09 = Spanien
03 = Italien 11 = Forenade kungariket
04 = Nederldnderna 12 = Osterrike
05 = Sverige 13 = Luxemburg
06 = Belgien 14 = Schweiz

07 = Ungern 17 = Finland
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18 = Danmark 27 = Slovakien
19 = Ruminien 29 = Estland
20 = Polen 32 = Lettland
21 = Portugal 34 = Bulgarien
23 = Grekland 36 = Litauen
24 = Irland 49 = Cypern
26 = Slovenien 50 = Malta

NNN = Tresiffrigt nummer, som bestims av den behoriga myndigheten.

3. Typgodkinnandenumret fir endast anvindas i samband med det tillhérande typgodkinnandet.
Sokanden ska ansvara for framstillning och montering av typgodkidnnandenumret.

Artikel 8
Tillverkarens forklaring

Varje anliggningsenhet ska dtfoljas av en forklaring fran tillverkaren.

Artikel 9
Andring av typgodkinda anliggningar
1.  Andringar av redan godkinda anliggningar innebir att typgodkdnnandet upphér att gilla. Om dndringar planeras,

ska dessa meddelas skriftligt till den behoriga tekniska tjansten.

2. Varje behorig myndighet ska efter samrdd med den tekniska tjansten besluta om typgodkannandet fortfarande dr
tillimpligt eller om en ny inspektion eller en ny typprovning dr nodvindig.

Om en ny typprovning gors ska ett nytt typgodkdnnandenummer utfirdas.

DEL II
Foreskrifter om minimikrav och provningsvillkor for girhastighetsindikatorer som anvinds ombord pa fartyg i

inlandssjofart

Innehallsforteckning

KAPITEL 1
Allmént
Artikel 1.01 — Tillimpningsomréde
Artikel 1.02 — Girhastighetsindikatorns uppgift
Artikel 1.03 — Typprovning
Artikel 1.04 — Ansokan om typprovning
Artikel 1.05 — Typgodkinnande
Artikel 1.06 — Mirkning av utrustning och typgodkdnnandenummer
Artikel 1.07 — Tillverkarens forklaring

Artikel 1.08 — Andring av typgodkinda anliggningar

KAPITEL 2
Allminna minimikrav for girhastighetsindikatorer

Artikel 2.01 — Konstruktion, utférande
Artikel 2.02 — Parasitisk strilning och elektromagnetisk kompatibilitet

Artikel 2.03 — Handhavande
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Artikel 2.04 — Bruksanvisningar

Artikel 2.05 — Installation av sensor

KAPITEL 3
Allménna minimikrav for drift av girhastighetsindikatorer

Artikel 3.01 — Atkomst till girhastighetsindikatorn

Artikel 3.02 — Indikator for girhastigheten

Artikel 3.03 — Mitomrdden

Artikel 3.04 — Den angivna girhastighetens exakthet

Artikel 3.05 - Kanslighet

Artikel 3.06 — Funktionsovervakning

Artikel 3.07 — Okdnslighet for andra normala fartygsrorelser
Artikel 3.08 — Okdnslighet for magnetfilt

Artikel 3.09 — Slavinstrument

KAPITEL 4
Tekniska minimikrav for girhastighetsindikatorer
Artikel 4.01 — Handhavande
Artikel 4.02 — Dampningsfunktioner

Artikel 4.03 — Anslutning av tillbehor

KAPITEL 5
Provningsvillkor och provningsforfarande for girhastighetsindikatorer
Artikel 5.01 — Sikerhet, belastningskapacitet och elektromagnetisk kompatibilitet
Artikel 5.02 — Parasitisk strdlning
Artikel 5.03 — Provningsforfarande

Tilldgg: Toleranser for girhastighetsindikatorer

KAPITEL 1

Allmént

Artikel 1.01
Tillimpningsomride

I dessa foreskrifter faststdlls minimikraven for girhastighetsindikatorer som anvinds for navigering ombord pé fartyg i
inlandssjofart samt villkoren for granskning av uppfyllandet av dessa minimikrav.

Artikel 1.02

Girhastighetsindikatorns uppgift

Girhastighetsindikatorns uppgift 4r att mata och visa fartygets girhastighet &t babord eller styrbord for att understodja
radarstyrningen.

Artikel 1.03

Typprovning
1. Overensstimmelse med minimikraven for girhastighetsindikatorer enligt kapitlen 2-4 ska faststillas genom typ-

provning.

2. Om anldggningen godkinns vid typprovningen ska den tekniska tjansten utfirda ett provningscertifikat. Om
minimikraven inte dr uppfyllda ska sokanden skriftligt meddelas om skilen for avslaget.
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Artikel 1.04
Ansokan om typprovning

1. Ansokningar om typprovning av girhastighetsindikatorer ska inldmnas till en teknisk tjanst.

Den tekniska tjansten ska anmdlas till Europeiska kommissionen.

2. Till ansokan ska foljande handlingar bifogas:

a) Narmare tekniska beskrivningar.

b) En komplett uppsittning kopplings- och servicedokumentation.

¢) Bruksanvisningar.

3. Den sokande ska genom provning sjilv faststilla eller lita faststilla att anldggningen uppfyller de minimikrav som
anges i dessa foreskrifter.

Resultatrapporten av denna provning och maitningsprotokollen ska bifogas ansokan.

Denna dokumentation och de uppgifter som framkommit vid provningen ska forvaras hos den behoriga myndigheten.

Artikel 1.05
Typgodkinnande

1. Den behériga myndigheten ska utfirda ett typgodkinnande enligt provningscertifikatet.

Den behoriga myndigheten ska meddela Europeiska kommissionen om den utrustning som de har godkant. Det relevanta
meddelandet ska innefatta det tilldelade typgodkidnnandenumret samt typbeteckningen, tillverkarens namn, namnet pé
innehavaren av typgodkidnnandet och datumet for typgodkdnnandet.

2. Varje behorig myndighet eller teknisk tjanst som utsetts av den behoriga myndigheten ska ha ritt att narsomhelst
vilja ut utrustning ur produktionsserier for provning.

Om brister framkommer vid denna provning kan typgodkdnnandet upphévas.

Den myndighet som utfirdat typgodkdnnandet ansvarar for upphévandet.

Artikel 1.06
Mirkning av utrustning och typgodkinnandenummer

1. Varje del av anldggningen ska varaktigt markas med

a) tillverkarens namn,

b) anldggningens varubendmning,

¢) anldggningstyp,

d) serienummer.

2. Det typgodkdnnandenummer som den behériga myndigheten utfirdat ska varaktigt dterges pa kontrollpanelen sé att
det ar tydligt lasbart dven efter installationen.

Typgodkdnnandenumrets sammansattning: e-NN-NNN
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o
1l

NN

01
02
03
04
05
06
07
08
09
11
12
13
14

17

NNN = Tresiffrigt nummer, som bestims av den behoriga myndigheten.
3. Typgodkinnandenumret fir endast anvindas i samband med det tillhorande typgodkidnnandet.

Sokanden ska ansvara for framstillning och montering av typgodkinnandenumret.

Europeiska unionen

Koden for typgodkinnandelandet.

Tyskland
Frankrike
Italien
Nederlanderna
Sverige
Belgien
Ungern
Tjeckien
Spanien
Forenade kungariket
Osterrike
Luxemburg
Schweiz

Finland

18
19
20
21
23
24
26
27
29
32
34
36
49
50

Artikel 1.07

Tillverkarens forklaring

Varje del av anldggningen ska atf6ljas av en forklaring fran tillverkaren.

1.  Andringar av redan godkinda anliggningar innebir att typgodkannandet upphér att gilla.

Andring av typgodkinda anliggningar

Artikel 1.08

Danmark
Rumdnien
Polen
Portugal
Grekland
Irland
Slovenien
Slovakien
Estland
Lettland
Bulgarien
Litauen
Cypern

Malta

Om 4ndringar planeras, ska dessa meddelas skriftligt till den behoriga tekniska tjdnsten.

2. Varje behorig myndighet ska efter samrdd med den tekniska tjansten besluta om typgodkannandet fortfarande ar
tillimpligt eller om en ny inspektion eller en ny typprovning 4r nodvindig.

Om en ny typprovning gors ska ett nytt typgodkinnandenummer utfirdas.

1. Girhastighetsindikatorer ska vara limpliga for drift ombord pa fartyg som anvinds i inlandssjofart.

2. Utrustningens konstruktion och utforande ska folja aktuell god teknisk praxis bade i mekaniskt och elektriskt

hinseende.

3. lavsaknad av sirskilda bestimmelser i bilaga II eller i denna bilaga ska de krav och provningsmetoder som anges i
Europastandard EN 60945:2002 tillimpas pd stromforsorjning, sikerhet, paverkan mellan olika instrument ombord,
kompassens skyddsavstind, klimatisk belastningsformdga, mekanisk belastningsformaga, miljobelastning, bullerutslipp

KAPITEL 2

Allminna minimikrav for girhastighetsindikatorer

och markning av utrustning.

Artikel 2.01

Konstruktion, utférande
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Dessutom ska utrustningen uppfylla alla krav i denna bilaga vid en omgivningstemperatur pa 0 °C-40 °C.

Artikel 2.02
Parasitisk strilning och elektromagnetisk kompatibilitet

1. Allminna villkor:

Girhastighetsindikatorer ska uppfylla kraven i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/108/EG av den 15 december
2004 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om elektromagnetisk kompatibilitet och om upphivande av
direktiv 89/336/EEG (¥).

2. Parasitisk stralning:

I frekvensomradena 156-165 MHz, 450-470 MHz och 1,53-1,544 GHz far filtstyrkan inte 6verskrida virdet 15 pV/m.
Dessa filtstyrkor galler vid ett matavstind pa 3 meter frin den undersokta utrustningen.

Artikel 2.03
Handhavande

1. Utrustningen ska inte ha fler reglage dn vad som krivs for ett korrekt handhavande.

Reglagens utforande, markning och mandvrering ska mojliggora en enkel, entydig och snabb anvindning. De ska vara
anordnade sd att missgrepp undviks sd langt det dr mojligt.

Reglage som inte behévs vid normal drift ska inte vara direkt dtkomliga.

2. Alla reglage och indikatorer ska vara forsedda med symboler eller text pd engelska. Symbolerna ska uppfylla kraven
i Europastandard EN 60417:1998.

Siffror och bokstdver ska vara minst 4 mm hoga. Om det kan pavisas att en typstorlek pd 4 mm inte kan anvindas av
tekniska skil, och om mindre tecken dr godtagbara ur driftssynpunkt, kan storleken minskas till 3 mm.

3. Utrustningen ska vara konstruerad pé ett sidant sitt att missgrepp vid handhavandet inte leder till att den slutar
fungera.

4. Funktioner utover minimikraven och anslutningsmojligheter for externa instrument ska vara sd beskaffade att
utrustningen under alla omstdndigheter uppfyller minimikraven.

Artikel 2.04
Bruksanvisningar

Med varje enhet ska folja en utforlig bruksanvisning. Den ska finnas att tillgd pa tyska, engelska, franska och nederldndska
och innehélla &tminstone uppgifter om

a) igdngsittning och handhavande,

b) underhdll och service

¢) allminna sikerhetsforeskrifter.

Artikel 2.05
Installation av sensor

Installationsriktningen i forhallande till ldngskeppslinjen ska anges pa girhastighetsindikatorns givare. Anvisningar om
installation for att uppnd minsta mojliga kinslighet for andra typiska fartygsrorelser ska tillhandahéllas.

(*) EUT L 390, 31.12.2004, s. 24.
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KAPITEL 3
Operativa minimikrav for girhastighetsindikatorer
Artikel 3.01
Atkomst till girhastighetsindikatorn

1.  Girhastighetsindikatorn ska vara driftsklar och fungera inom de noggrannhetstoleranser som krivs inom fyra
minuter efter det att den slagits pa.

2. En varningssignal ska ange att indikatorn ar paslagen. Det ska vara mojligt att samtidigt observera och skota
girhastighetsindikatorn.

3. Tradlosa fjarrkontroller dr inte tilldtna.

Artikel 3.02
Indikator for girhastigheten

1.  Girhastigheten ska visas pd en linjirt graderad skala med nollpunkten i mitten. Giren ska kunna avlisas med
avseende pa riktning och hastighet med den noggrannhet som krivs. Andra indikatorer dn visare och stapeldiagram
ar inte tillatna.

2. Indikatorskalan ska vara minst 20 cm lang och kan vara antingen cirkelformad eller rak.
Raka skalor ska vara horisontala.
3. Enbart digitala indikatorer ar inte tillatna.

Artikel 3.03
Mitomriden

Girhastighetsindikatorer kan ha ett eller flera matomrdden. Foljande matomraden rekommenderas:
30 °/min
60 °[min
90 °/min
180 °/min
300 °/min.

Artikel 3.04
Den angivna girhastighetens exakthet

Den angivna girhastigheten far inte avvika mer dn 2 % frin det métbara maximivirdet eller 10 % fran det verkliga virdet,
beroende pé vilket av dessa virden som ar hogst (se tilldgget).

Artikel 3.05

Kinslighet

Driftstroskeln far inte Gverstiga en vinkelhastighetsindring pd 1 % av det angivna vardet.

Artikel 3.06
Funktionsévervakning

1. Om girhastighetsindikatorn inte fungerar inom det foreskrivna noggrannhetsomradet, ska detta visas.

2. Om ett gyroskop anvinds ska varje kritisk dndring av rotationshastigheten signaleras. En kritisk dndring 4r en
andring av gyroskopets rotationshastighet som minskar noggrannheten med 10 %.
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Artikel 3.07
Okiinslighet for andra normala fartygsrorelser

1. Rullningsrérelser med lutningsvinklar pd upp till 10 grader vid girhastigheter pa upp till 4 grader per sekund fér inte
leda till ndgra mitfel utover toleransgranserna.

2. Stotar, exempelvis sddana som kan forekomma vid angoring, far inte leda till ndgra bestdende mitfel som gér utover
toleransgrinserna.

Artikel 3.08
Okinslighet for magnetfilt

Girhastighetsindikatorn ska vara okinslig for magnetfilt som normalt kan férekomma ombord pa fartyg.

Artikel 3.09
Slavinstrument

Slavinstrument ska uppfylla alla krav som stalls pa girhastighetsindikatorn.

KAPITEL 4
Tekniska minimikrav for girhastighetsindikatorer
Artikel 4.01
Handhavande

1. Alla reglage ska vara monterade sd att ingen tillhorande indikator skyms dd de manovreras och sd att radarnavi-
geringen kan fortgd utan inskrankningar.

2. Alla reglage och indikatorer ska ha en reflexionsfri och for alla ljusforhdllanden limplig belysning, som med ett
oberoende reglage kan stillas in ner till noll.

3. Reglagen ska vara konstruerade sa att rorelser uppat eller dt hoger har en positiv effekt pa instdllningen och rorelser
till vénster eller nerdt en negativ effekt.

4. Om tryckknappar anvinds, ska dessa vara utformade sd att man 4ven kan hitta och manovrera dem pd kinn.
Dessutom ska de ha en tydligt kinnbar tryckpunkt. Om tryckknapparna har flera funktioner maste det vara tydligt vilken
hierarkisk nivd som ar aktiv.

Artikel 4.02
Diampningsfunktioner

1. Givarsystemet ska vara kritiskt ddmpat. Dampningskonstanten (63 procent av gransvirdet) far inte vara storre dn
0,4 sekunder.

2. Indikatorn ska vara kritiskt dimpad.

Reglage for att oka ddmpningen ska vara tilldtna.

Dimpningskonstanten far under inga omstindigheter overstiga fem sekunder.

Artikel 4.03
Anslutning av tillbehor

1. Om slavinstrument eller liknande utrustning kan anslutas till girhastighetsindikatorn ska girhastighetsangivelsen
forbli anvindbar som en analog elektrisk signal. Dirutover fir girhastighetsindikatorn vara utrustad med ett digitalt
granssnitt i enlighet med punkt 2.

Girhastighetssignalen ska vara galvaniskt isolerad frdn stativet och ha en proportionell analog spanning pa 20 mV/minut
+ 5 procent och en inre resistans pa hogst 100 Q.

Polariteten ska vara positiv for styrbordsgir och negativ for babordsgir.
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Driftstroskeln far inte vara hogre dn 0,3 grader/minut.
I temperaturomrddet 0 °C-40 °C far nollpunktsfelet inte vara storre 4n 1°/minut.

Vid paslagen girhastighetsindikator och med ororlig givare far storspanningen i utgdngssignalen, matt bakom ett lagpass-
filter med 10 Hz bandbredd, inte Gverstiga 10 mV.

Girhastighetssignalen ska tas emot utan ytterligare dimpning utéver de grinser som anges i artikel 4.02.1.

2. Ert digitalt granssnitt ska vara utformat enligt Europastandarderna EN 61162-1:2008, EN 61162-2:1998 och EN
61162-3:2008.

3. Det ska finnas en brytare for att koppla in ett externt larm. Denna brytare ska vara galvaniskt isolerad fran
girhastighetsindikatorn.

Det externa larmet ska aktiveras genom slutande av brytaren nir

a) girhastighetsindikatorn ar urkopplad,

b) girhastighetsindikatorn inte ar driftsklar, eller

¢) funktionsévervakningen har slagits pé till foljd av ett otilldtet stort fel (artikel 3.06).

KAPITEL 5

Provningsvillkor och provningsforfarande for girhastighetsindikatorer
Artikel 5.01

Sikerhet, belastningskapacitet och elektromagnetisk kompatibilitet

Stromforsorjning, sikerhet, paverkan mellan olika instrument ombord, kompassens skyddsavstand, klimatisk belastnings-
formédga, mekanisk belastningsformdga, miljobelastning, bullerutslipp och elektromagnetisk kompatibilitet ska provas
enligt Europastandard EN 60945:2002.

Artikel 5.02
Parasitisk strilning

Parasitisk stralning ska mitas i enlighet med Europastandard EN 60945:2002 i frekvensomradet 30-2000 MHz.
Kraven i artikel 2.02.2 ska vara uppfyllda.

Artikel 5.03
Provningsforfarande
1. Girhastighetsindikatorer ska undersokas under nominella forhdllanden och grinsférhallanden. Paverkan fran driftss-
pinningen och omgivningstemperaturen ska provas upp till det foreskrivna gransvirdet.
Dessutom ska radiosindare anvindas for att dstadkomma maximala magnetfilt i girhastighetsindikatorns omgivning.

2. Under de forhdllanden som anges i punkt 1 ska felindikeringen ligga inom de toleransvirden som anges i bilagan.

3. Alla minimikrav i kapitlen 2-4 ska vara uppfyllda.
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Tilligg

Figur 1
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DEL III

Foreskrifter for installation och funktionsprovning av radaranliggningar och girhastighetsindikatorer som
anvinds ombord pd fartyg i inlandssjofart

Innehdllsforteckning
Artikel 1 — Allmint

Artikel 2 — Godkidnda specialistforetag

Artikel 3 — Krav pé stromforsorjningen ombord

Artikel 4 — Installation av radarantenn

Artikel 5 — Installation av radarskdrm och kontrollpanel
Artikel 6 — Installation av girhastighetsindikator

Artikel 7 — Installation av positionssensor

Artikel 8 — Installation och funktionsprovning

Artikel 9 — Intyg om installation och funktion

Artikel 1
Allmint

1. Installation och funktionsprovning av radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer méste ske i enlighet
med foljande bestimmelser.

2. Endast utrustning som godkints genom
a) ett typgodkinnande enligt
aa) artikel 6 i del 1, eller
bb) artikel 1.05 i del II, eller
b) ett typgodkdnnande som anses vara likvirdigt enligt del VI, och
¢) som dr forsett med motsvarande typgodkinnandenummer
ska godkinnas for installation.

Artikel 2
Godkinda specialistforetag

1. Installation eller ersittande samt reparation eller underhall av radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindika-
torer far endast utforas av specialistforetag som godkdnts av den behoriga myndigheten.

Den behoriga myndighet som ansvarar for godkidnnandet ska anmalas till Europeiska kommissionen.
2. Den behoriga myndigheten far dterkalla ett godkdnnande.
3. Den behoriga myndigheten ska genast meddela Europeiska kommissionen om de specialistforetag som de godkant.

Artikel 3
Krav pd stromforsorjningen ombord

Radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer ska ha varsin egen sikring for stromtillférseln och denna ska
vara sd driftsiker som mojligt.

Artikel 4
Installation av radarantenn

1. Radarantennen ska installeras si nira fartygets lingskeppslinje som mojligt. Det ska inte finnas ndgot hinder i
antennens stralningsomrdde som kan medfora falska ekon eller oonskade skuggor och i férekommande fall ska antennen
monteras pd forskeppet. Radarantennen ska stillas upp och féstas i driftslige sa stabilt att radarnavigeringsanlaggningen
kan fungera med den precision som kravs.

2. Efter det att installationsvinkelfelet korrigerats och anldggningen kopplats pa fir skillnaden mellan styrstrecket och
langskeppslinjen inte vara storre dn 1 grad.
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Artikel 5
Installation av radarskirm och kontrollpanel

1. Radarskirmen och kontrollpanelen ska installeras i styrhytten sd att radarbilden kan utvirderas och radarnavige-
ringsanldggningen hanteras problemfritt. Den azimutala instdllningen av radarbilden ska overensstimma med omgivning-
ens naturliga ldge. Fisten och stillbara konsoler ska vara utformade sa att de kan fixeras i alla positioner utan vibrationer.

2. Under radarnavigering far det artificiella ljuset inte kasta ndgra reflexer i riktning mot radarobservatoren.

3. Om kontrollpanelen inte 4r inbyggd i radarskdrmen, ska den finnas i ett skdp som ligger hogst en meter frin
bildskdrmen. Tradlosa fjarrkontroller 4r inte tilldtna.

4. Om slavinstrument installerats, ska samma foreskrifter gilla for dem som for system for radarnavigering.

Artikel 6
Installation av girhastighetsindikator

1. Girhastighetsindikatorn ska vara placerad framfor rorsmannen inom dennes synfilt.

2. Givarsystemet ska om mojligt installeras midskepps, horisontalt och parallellt med fartygets langskeppslinje. Instal-
lationsplatsen ska vara sd fri frin vibrationer som mojligt och utsatt for endast smé temperaturforandringar. Bildenheten
ska om mojligt installeras direkt ovanfor radarskdrmen.

3. Om slavinstrument installerats ska samma foreskrifter gilla for dem som for girhastighetsindikatorer.

Artikel 7
Installation av positionssensor

I friga om ett elektroniskt sjokorts- och informationssystem for inlandssjofart (ECDIS) som anvinds for navigering maste
positionssensorn (t.ex. DGPS-antenn) installeras sd att det sdkerstills att den fungerar med storsta mojliga precision och
inte paverkas negativt av 6verbyggnader och sindarutrustning ombord.

Artikel 8
Installation och funktionsprovning

Innan anldggningen startas for forsta gdngen efter installation, reparation eller forlingning av gemenskapscertifikatet
(undantag enligt artikel 2.09.2 i bilaga II) samt efter all slags ombyggnad av fartyget, som skulle kunna pédverka drifts-
forhdllandena for dessa anlidggningar, ska en installations- och funktionsprovning genomforas av den behoriga myndig-
heten eller den tekniska tjdnsten som utsetts av den behoriga myndigheten eller av ett foretag godkint enligt artikel 2. For
detta dndamdl ska foljande villkor uppfyllas:

8

) Stromforsorjningen ska ha en egen sikring.

b) Driftspanningen ska uppfylla toleransgrinserna.

¢) Kablarna och kabeldragningen ska motsvara foreskrifterna i bilaga Il och tillimplig ADN.

d) Antennvarvtalet ska uppgd till minst 24 varv per minut.

¢) Inom antennens strdlningsomrdde ombord ska det inte finnas nigot hinder som negativt paverkar navigeringen.

f) Sdkerhetsbrytaren for antennen, om en sddan finns, ska vara driftsklar.

g) Radarindikatorer, girhastighetsindikatorer och kontrollpaneler ska vara ergonomiska och anvindarvinliga.

h) Radarnavigeringsanldggningens styrstreck far avvika hogst 1 grad frén ldngskeppslinjen.
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i) Avstdnds- och azimutmitningen ska uppfylla precisionskraven (mits med hjilp av kdnda mal).

j) Lineariteten i niromradet (pushing och pulling) ska vara justerad.

k) Det minsta avstind som kan presenteras ska uppga till hogst 15 m.

1) Bildens centrumpunkt ska vara synlig och ha en diameter pd hogst 1 mm.

m) Falska ekon pd grund av reflexer och oonskade skuggningar pa styrstrecket ska inte finnas eller inte negativt paverka
navigeringsformagan.

n) Funktionen for dimpning av ekon av sjogang och regn (STC- och FTC-Preset) samt dess instillning ska vara korrekt
justerade.

o) Forstirkningsfunktionen ska vara korrekt justerad.

p) Bildskdrpan och -upplosningen ska vara korrekt justerade.

q) Fartygets girriktning ska 6verensstimma med indikationen pa girhastighetsindikatorn och nollstillningen vid kurs rakt
fram ska vara korrekt.

r) Radarnavigeringsanldggningen ska inte vara kinslig for utsindningar frdn fartygets radioanliggning eller storningar
frin andra killor ombord.

s) Radarnavigeringsanldggningen och girhastighetsindikatorn ska inte stora andra instrument ombord.

Om det finns ett elektroniskt sjokorts- och informationssystem ska dessutom

t) det statistiska positionsfelet pa sjokortet inte overskrida 2 meter.

u) det statistiska fasvinkelfelet pd sjokortet inte 6verskrida 1 grad.

Artikel 9
Intyg om installation och funktion

Efter godkind provning enligt artikel 8 ska den behoriga myndigheten, den tekniska tjansten eller det godkanda foretaget
utfirda ett intyg enligt den bifogade forlagan i del IV. Detta intyg ska permanent finnas ombord.

Om provningsvillkoren inte uppfylls, ska en forteckning éver bristerna upprittas. Alla befintliga intyg ska aterkallas eller
skickas till den behoriga myndigheten av den tekniska tjdnsten eller det godkidnda foretaget.

DEL IV
(MALL)

Installation och funktionsprovning av radarnavigeringsanliggningar och girhastighetsindikatorer som anvinds
ombord pa fartyg i inlandssjofart

Fartygsnamn/typ:

Europeiskt identifieringsnummer for fartyg:

Fartygets dgare:

Namn:

Adress:




10.1.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 643

Radarnavigeringsanliggning Nummer:

Objekt nr Typ Tillverkare Typgodka’:;z?ndenum— Lopnummer
Girhastighetsindikatorer Nummer:

Objekt nr Typ Tillverkare Typgodka:lrg?ndenum— Lopnummer

Hirmed bekriftas att radarnavigeringsanldggningarna och girhastighetsindikatorerna pé detta fartyg uppfyller de krav som
foreskrivs i del III bilaga IX till direktiv 2006/87/EG avseende installation och funktionsprovning av radarnavigerings-
system och girhastighetsindikatorer som anvinds ombord pé fartyg i inlandssjofart.

Godkiint specialistforetag/teknisk tjinst/behorig myndighet (¥)

Namn:

Adress:

Stimpel/marke (04 S Datum .....oveeeeeeeeens

Undertecknande
(*) Stryk det som ¢j ar tillimpligt.

DEL V
(MALL)

1. Register 6ver behoriga myndigheter for typgodkinnande av radarnavigeringsanliggningar och girhastighet-
sindikatorer

Land Namn Adress Telefonnummer E-postadress

Belgien

Bulgarien

Danmark

Tyskland

Estland

Finland

Frankrike

Grekland

Italien

Irland

Lettland

Litauen

Luxemburg

Malta

Nederldnderna

Osterrike

Polen
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Land

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Portugal

Ruminien

Sverige

Schweiz

Spanien

Slovakien

Slovenien

Tjeckien

Ungern

Forenade kungariket

Cypern

Om ingen behérig myndighet anges har det berdrda landet inte uppgett ndgon behérig myndighet.

2. Register over godkinda radarnavigeringsanliggningar och girhastighetsindikatorer

Objekt nr

Typ

Tillverkare

Innehavare av
typgodkinnande

Datum for typ-
godkinnande

Behorig
myndighet

Typgodkdnnan-
denr

typgodkinnanden

3. Register over radarnavigeringsanlidggningar och girhastighetsindikatorer som godkints baserat pa likvirdiga

Objekt nr

Typ

Tillverkare

Innehavare av
typgodkinnande

Datum for
typgodkinnande

Behorig
myndighet

Typgodkinnan-
denr

girhastighetsindikatorer

Belgien

4. Register over specialistforetag som godkints for installation eller utbyte av radarnavigeringsanliggningar och

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till ndgot foretag i det berorda landet.

Bulgarien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till ndgot foretag i det berdrda landet.

Danmark

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkant foretag anges har inget godkinnande utfirdats till nigot foretag i det berérda landet.
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Tyskland

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

ndgot foretag i det berdrda landet.

Estland

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Finland

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Frankrike

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint féretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

nagot foretag i det berdrda landet.

Grekland

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkant foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

nagot foretag i det berdrda landet.

Italien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

nagot foretag i det berdrda landet.

Irland

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

nagot foretag i det berorda landet.

Lettland

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till nigot foretag i det berorda landet.
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Litauen

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berdrda landet.

Luxemburg

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Malta

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Nederlinderna

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Osterrike

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkidnt foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Polen

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Portugal

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Ruminien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkant foretag anges har inget godkinnande utfirdats till nigot foretag i det berérda landet.
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Sverige

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

ndgot foretag i det berdrda landet.

Schweiz

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Spanien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

ndgot foretag i det berorda landet.

Slovakien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint féretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

nagot foretag i det berdrda landet.

Slovenien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkant foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

nagot foretag i det berdrda landet.

Tjeckien

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till

nagot foretag i det berdrda landet.

Ungern

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till

nagot foretag i det berorda landet.

Forenade kungariket

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkinnande utfirdats till nigot foretag i det berorda landet.
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Cypern

Objekt nr

Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Om inget godkint foretag anges har inget godkdnnande utfirdats till ndgot foretag i det berorda landet.

5. Register 6ver provningsorganisationer for typgodkinnande av radarnavigeringsanlidggningar och girhastighet-

sindikatorer

Objekt nr Namn

Adress

Telefonnummer

E-postadress

Land

DEL VI

Likvirdig utrustning

(1) Radarnavigeringsanldggningar: Typgodkdnnanden baserade pa resolution 1989-1-33 utfirdad av Centrala kommis-
sionen for sjofarten pd Rhen av den 19 maj 1989, senast dndrad genom resolution 2008-1I-11 av den 27 november

2008 (¥).

(2) Girhastighetsindikatorer: Typgodkdnnanden baserade pa resolution 1989-II-34 utfiardad av Centrala kommissionen for
sjofarten pd Rhen av den 19 maj 1989, senast dndrad genom resolution 2008-1I-11 av den 27 november 2008 (¥).

(3) Radarnavigeringsanldggningar och girhastighetsindikatorer som installerats och fungerar enligt resolution 1989-1I-35
utfirdad av Centrala kommissionen for sjéfarten pd Rhen av den 19 maj 1989, senast dndrad genom resolution
2008-1I-11 av den 27 november 2008 (¥).

(*) Krav pd installation och funktion av radarnavigeringsanliggningar och girhastighetsindikatorer fér navigering pa

Rhen.”
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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2012/49/EU
av den 10 december 2012

om indring av bilaga II till Europaparlamentets och raddets direktiv 2006/87/EG om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlandssjofart

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSION HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2006/87[EG av den 12 december 2012 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart och om upphivande av radets direktiv
82/714[EEG (), sdrskilt artikel 20.1 forsta stycket forsta me-
ningen, och

av foljande skal:

(1) Sedan antagandet av direktiv 2006/87/EG har man kom-
mit overens om dndringar av forordningen om tillsyn av
sjofarten pd Rhen i enlighet med artikel 22 i den revide-
rade konventionen for sjofarten pa Rhen.

(2)  Det bor sikerstillas att de gemenskapscertifikat for fartyg
i inlandssjofart och de fartygscertifikat som tillhandahills
i enlighet med artikel 22 i den reviderade konventionen
for sjofarten pd Rhen utfirdas pd grundval av tekniska
krav som garanterar en likvirdig sakerhetsniva.

(3)  For att undvika snedvridning av konkurrensen och olika
sakerhetsnivder ska dndringarna av direktiv 2006/87/EG
trada i kraft s snart som mojligt.

(4)  Direktiv 2006/87/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.

(5)  De étgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som avses i artikel 7 i
radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991
om det 6msesidiga erkidnnandet av batforarcertifikat for
transport av gods och passagerare pd inre vattenvagar (3).

() EUT L 389, 30.12.2006, s. 1.
() EGT L 373, 31.12.1991, s. 29.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2006/87/EG ska dndras i enlighet med bilagan till detta
direktiv.

Artikel 2

Medlemsstater som har sddana inre vattenvdgar som anges i
artikel 1.1 i direktiv 2006/87[EG ska sitta i kraft sddana lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta
direktiv med verkan senast den 1 december 2013. De ska ge-
nast 6verlimna texterna till dessa bestimmelser till kommissio-
nen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggérs. Niarmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

Artikel 3

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har sidana
inre vattenvigar som anges i artikel 1.1 i direktiv 2006/87/EG.

Utfdrdat i Bryssel den 10 december 2012.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordférande
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BILAGA

Bilaga 11 till direktiv 2006/87/EG ska dndras pé foljande sitt:

1. Innehéllsforteckningen ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande kapitel ska inforas som kapitel 14a:

"KAPITEL 14a

FARTYGSBASERADE AVLOPPSRENINGSANLAGGNINGAR FOR PASSAGERARFARTYG

Artikel 14a.01 —

Artikel 14a.02 —

Artikel 14a.03 —

Artikel 14a.04 —

Artikel 14a.05 —

Artikel 14a.06 —

Artikel 14a.07 —

Artikel 14a.08 —

Artikel 14a.09 —

Artikel 14a.10 —

Artikel 14a.11 —

Artikel 14a.12 —

Definitioner

Allminna bestimmelser

Ansokan om typgodkidnnande

Forfarande for typgodkinnande

Andring av typgodkinnande
Overensstdimmelse

Erkdnnande av likvardiga typgodkinnanden
Kontroll av serienummer
Produktionsoverensstimmelse

Bristande overensstimmelse med den typgodkinda fartygsbaserade avloppsreningsanliggnings-
typen

Stickprovsmatning/specialprovning

Behoriga myndigheter och tekniska tjdnster”

b) Foljande ska liggas till:

"Tilligg VI —  Fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar — kompletterande bestimmelser och forlagor till intyg

Tilliggg VIl —  Fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar — provningsforfarande”

2. Foljande kapitel ska inforas som kapitel 14a:

"KAPITEL 14a

FARTYGSBASERADE AVLOPPSRENINGSANLAGGNINGAR FOR PASSAGERARFARTYG

Artikel 144.01

Definitioner

I detta kapitel giller foljande definitioner:

1. fartygsbaserad avloppsreningsanldggning: en avloppsreningsanldggning i ett kompakt utférande for behandling av
de kvantiteter hushéllsspillvatten som uppkommer ombord pé fartyg.

2. typgodkinnande:

det beslut genom vilket den behoriga myndigheten bekriftar att en fartygsbaserad avlopps-

reningsanldggning uppfyller de tekniska kraven i detta kapitel.
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3. specialprovning: forfarande enligt artikel 14a.11 genom vilket den behoriga myndigheten forsakrar sig om att den
fartygsbaserade avloppsreningsanliggning som anvinds ombord pé ett fartyg uppfyller kraven i detta kapitel.

4. tillverkare: den person eller det organ som infor den behoriga myndigheten ansvarar for samtliga delar av
forfarandet vid typgodkinnande och for att produktionsoverensstimmelsen sikerstills. Denna person eller detta
organ behover inte vara engagerad i samtliga stadier av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens kon-
struktion. Om den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen modifieras genom dndringar eller anpassning som
sker i efterhand efter den ursprungliga tillverkningen for anvindning ombord pé ett fartyg i enlighet med detta
kapitel betraktas den person eller det organ som har utfort dndringarna eller anpassningen som tillverkaren.

5. informationsdokument: det dokument som anges i del II i tilligg VI i vilket den information som en sokande ska
tillhandahélla finns specificerad.

6. informationsmapp: en komplett uppsittning av data, ritningar, fotografier eller andra dokument som sokanden
overlamnar till den tekniska tjansten eller den behoriga myndigheten i enlighet med informationsdokumentet.

7. informationspaket: informationsmappen samt eventuella provningsrapporter eller andra dokument som den tek-
niska tjansten eller den behoriga myndigheten har lagt till i informationsmappen inom ramen for deras arbete.

8. intyg om typgodkdnnande: det dokument som tas fram i enlighet med del III i tilligg VI genom vilket den
behoriga myndigheten bestyrker typgodkinnandet.

9. journal 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens parametrar: det dokument som tas fram i enlighet
med del VIII i tilligg VI i vilket alla parametrar registreras, inklusive den fartygsbaserade avloppsreningsanligg-
ningens komponenter och eventuella instillningar som paverkar graden av avloppsrening, inklusive eventuella
dndringar.

10. tillverkarens vigledning om kontroll av komponenter och parametrar av betydelse for avloppsreningen: det
dokument som har sammanstillts i enlighet med artikel 14a.11.4 f6r genomférandet av specialprovningen.

11. hushéllsspillvatten: avloppsvatten frdn kok, matsalar, tvittrum och tvittanliggningar samt vatten frdn toaletter.

12. avloppsslam: rester som uppkommer vid driften av en fartygsbaserad avloppsreningsanliggning ombord pa ett
fartyg.

Artikel 14a.02
Allminna bestimmelser

1. Detta kapitel hanfor sig till alla fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningar som ir installerade pd passagerar-
fartyg.

2. a) Fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar ska uppfylla de gransvirden som anges i tabell 1 under typ-
provningen.

Tabell 1

Grinsvirden som ska wuppfyllas vid drift i utflodet frin den fartygsbaserade
avloppsreningsanliggningen (provningsanliggningen) under typprovningen

Parameter Koncentration Prov

Biokemisk syreforbrukning (BODs) 20 mg/l 24 tim samlingsprov, homogeniserat
ISO 5815-1 och 5815-2 (2003) (1)

25 mg/l Stickprov, homogeniserat
Kemisk syreforbrukning (COD) (?) 100 mg/l 24 tim samlingsprov, homogeniserat
1SO 6060 (1989) (!)

125 mgfl Stickprov, homogeniserat
Totalt organiskt kol (TOC) 35 mg|l 24 tim samlingsprov, homogeniserat
EN 1484 (1997) ()

45 mg/l Stickprov, homogeniserat

(") Medlemsstaterna far genomfora likvirdiga forfaranden.
(3) 1 stillet for kemisk syreforbrukning (COD) kan totalt organiskt kol (TOC) anvindas for kontroll.
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b) Under driften ska de kontrollvirden som anges i tabell 2 uppfyllas.

Tabell 2

Kontrollvirden som ska uppfyllas i utflodet frin den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
under drift ombord pd passagerarfartyg

Parameter Koncentration Prov
Biokemisk syreforbrukning (BODjs) 25 mgfl Stickprov, homogeniserat
1SO 5815-1 och 5815-2 (2003) (1)
Kemisk syreforbrukning (COD) (?) 125 mg/l Stickprov, homogeniserat
1SO 6060 (1989) ()
150 mg/l Stickprov
Totalt organiskt kol (TOC) 45 mg|l Stickprov, homogeniserat

EN 1484 (1997) (1)

(") Medlemsstaterna far genomfora likvirdiga forfaranden.
(3) 1 stillet for kemisk syreférbrukning (COD) kan totalt organiskt kol (TOC) anvindas fér kontroll.

¢) De virden som anges i tabell 1 och 2 far inte overskridas for stickprovet.

3. Det ir inte tillitet med forfaranden i vilka produkter som innehaller klor anvinds.

Det ar inte heller tillatet att spada ut hushéllsspillvattnet for att minska den specifika belastningen och péd sd sitt
mojliggora bortskaffning.

4. Lampliga atgdrder ska vidtas for lagring, konservering (om nodvindigt) och utslipp av avloppsslam. Dessa ska
dven omfatta en plan for hantering av avloppsslammet.

5. Att de grinsvirden som anges i tabell 1 i punkt 2 uppfylls ska bekriftas genom typprovning och bestimmas
genom ett typgodkinnande. Typgodkinnandet ska bestyrkas i ett intyg om typgodkinnande. Agaren eller dennes
befullmiktigade ombud ska bifoga en kopia av intyget om typgodkinnande till ansokan om inspektion i enlighet med
artikel 2.02. En kopia av intyget om typgodkinnande och journalen 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanligg-
ningens parametrar ska medféras ombord.

6. Nar avloppsreningsanliggningen har installerats ombord pé fartyget ska en funktionsprovning utforas av till-
verkaren innan den reguljdra trafiken startar. Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska anges under punkt
52 i fartygscertifikatet med foljande uppgifter om anldggningen:

a) Benidmning.

b) Typgodkinnandenummer.

¢) Serienummer.

d) Tillverkningsr.

7. Varje betydande dndring av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen som paverkar avloppsreningen ska
alltid atfoljas av en specialprovning i enlighet med artikel 14a.11.3.

8. Den behoriga myndigheten fir anlita en teknisk tjanst for att fullgora de uppgifter som beskrivs i detta kapitel.

9.  Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska underhéllas regelbundet i enlighet med tillverkarens anvis-
ningar for att sikerstilla att den forblir i funktionsdugligt skick. En underhallsloggbok som bekriftar sddant underhéll
ska medféras ombord.
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Artikel 144.03
Ansékan om typgodkinnande

1. En ansokan om typgodkinnande for en fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp ska limnas in av till-
verkaren till den behoriga myndigheten. Till ansokan ska foljande bifogas: en informationsmapp i enlighet med
artikel 14a.01.6 och ett utkast till en journal 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens parametrar i
enlighet med artikel 14a.01.9 samt ett utkast till tillverkarens vagledning om kontroll av de komponenter och
parametrar som dr av betydelse f6r avloppsreningen for den specifika typen av fartygsbaserad avloppsreningsanlagg-
ning i enlighet med artikel 14a.01.10. For typprovningen ska tillverkaren demonstrera en prototyp av den fartygs-
baserade avloppsreningsanlaggningen.

2. Om den behoriga myndigheten, for en specifik ansokan om typgodkdnnande for en fartygsbaserad avlopps-
reningsanldggningstyp, anser att den ansokan som har limnats in for den presenterade anliggningsprototypen inte dr
representativ for egenskaperna hos denna typ av fartygsbaserad avloppsreningsanldggning enligt beskrivningen i
addendum 1 till del II i tilligg VI ska om nodvindigt en annan prototyp, faststilld av den behériga myndigheten,
lamnas in for godkdnnande i enlighet med punkt 1.

3. En ansokan om typgodkidnnande for en fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp fir inte limnas in till mer
an en behorig myndighet. En separat ansokan ska lamnas in for varje fartygsbaserad avloppsreningsanldggningstyp
som ska godkdnnas.

Artikel 14a.04
Forfarande for typgodkinnande

1. Den behériga myndighet som ansokan limnas in till ska utfirda typgodkdnnande for en fartygsbaserad avlopps-
reningsanldggningstyp som motsvarar beskrivningarna i informationsmappen och uppfyller kraven i detta kapitel.
Uppfyllandet av dessa krav ska undersokas i enlighet med tilligg VIL.

2. For varje fartygsbaserad avloppsreningsanliggningstyp som den behoriga myndigheten typgodkinner ska myn-
digheten fylla i alla tillimpliga delar av intyget om typgodkinnande, for vilket det finns en forlaga i del 11 i tillagg VI,
och sammanstilla eller kontrollera innehallet i informationspaketets innehdllsforteckning. Intygen om typgodkin-
nande ska numreras enligt den metod som beskrivs i del IV i tilligg VI. Det fardigstillda intyget om typgodkinnande
och dess bilagor ska Gverlimnas till sokanden.

3. Om den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen som ska godkdnnas endast fungerar, eller har sirskilda
egenskaper, tillsammans med andra komponenter pd det fartyg dir den ska installeras, och om Gverensstimmelse
med ett eller flera krav endast kan kontrolleras om den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen anvinds till-
sammans med verkliga eller simulerade komponenter pé fartyget, ska omfattningen for typgodkinnandet av den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen begrinsas i enlighet med detta. I sidana fall ska alla begrinsningar av
anvindning och alla installationskrav anges i intyget om typgodkdnnande for denna anldggningstyp.

4. Varje behorig myndighet ska 6versinda foljande dokument:

a) En forteckning 6ver fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningstyper, inklusive de uppgifter som anges i del V i
tilligg VI, som myndigheten har utfirdat, avslagit eller dterkallat godkinnanden for under perioden i fraga, ska
skickas till ovriga behoriga myndigheter varje gdng denna forteckning dndras.

b) Vid begdran fran en annan behorig myndighet ska den typgodkdnnande myndigheten skicka

i) en kopia av intyget om typgodkinnande for den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningstypen, med eller
utan informationspaket, for varje typ av fartygsbaserad avloppsreningsanliggning som myndigheten har utfar-
dat, avslagit eller dterkallat ett godkdnnande for och, om tillimpligt,

i) en forteckning over de fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar som har tillverkats i enlighet med det
utfardade typgodkinnandet, enligt artikel 14a.06.3, som innehaller uppgifter i enlighet med del VI i tillagg VL.

5. Varje behorig myndighet ska en gang om dret, eller pd begdran oftare, skicka en kopia till kommissionen av det
datablad som visas i del VII i tilligg VI 6ver de fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningstyper for vilka godkdnnande
har utfirdats sedan den senaste anmalan.
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Artikel 14a.05
Andring av typgodkinnande

1. Den behoriga myndigheten som har utfirdat typgodkannandet ska vidta nodvindiga dtgarder for att sikerstilla
att myndigheten informeras om alla dndringar av de uppgifter som forekommer i informationspaketet.

2. Ansokan om dndring eller utvidgning av ett typgodkinnande ska skickas till den behoriga myndigheten som
utfardade det ursprungliga typgodkannandet.

3. Om de egenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen som beskrivs i informationspaketet har
dndrats ska den behoriga myndigheten

a) vid behov utfirda reviderade sidor i informationspaketet med markeringar pa varje reviderad sida som tydligt visar
vilken typ av 4ndring som har skett och datumet for den nya utgdvan; i de fall da reviderade sidor utfirdas ska
innehllsforteckningen for det informationspaket som bifogas till intyget om typgodkinnande uppdateras i enlig-
het med detta,

=

utfirda ett reviderat intyg om typgodkinnande (med ett utvidgningsnummer) om ndgon information (exklusive
bilagorna) har dndrats eller om minimikraven i detta kapitel har 4ndrats sedan det ursprungliga godkidnnandeda-
tumet. Av det reviderade intyget om godkinnande ska skilet till dndringen och datumet fo6r den nya utgdvan

tydligt framga.

Om den behériga myndigheten som utfirdade typgodkidnnandet anser att nya forsok eller provningar behovs mot
bakgrund av den dndring som har gjorts av informationspaketet ska den meddela tillverkaren detta och utfirda de
dokument som anges ovan forst efter att nya forsok eller provningar har genomforts med godkint resultat.

Artikel 14a.06
Overensstimmelse

1. Tillverkaren ska forse varje fartygsbaserad avloppsreningsanliggning som har tillverkats i enlighet med typgod-
kinnandet med den mirkning som finns definierad i del I i tilligg VI, inklusive typgodkdnnandenumret.

2. Om typgodkinnandet innehéller begransningar av anvindningen i enlighet med artikel 14a.04.3 ska tillverkaren
bifoga detaljerad information om dessa begransningar och alla installationskrav till varje enhet som tillverkas.

3. P4 begdran av den behoriga myndigheten som utfirdade typgodkinnandet ska tillverkaren tillhandahélla en
forteckning over serienumren for alla fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar som har tillverkats i enlighet med
de krav som anges i detta kapitel sedan den senaste rapporten, eller sedan den senaste tidpunkten dd dessa bestim-
melser forst tridde i kraft, inom 45 dagar efter utgdngen av varje kalenderdr och omedelbart efter varje ytterligare
datum som den behoriga myndigheten anger. I forteckningen ska sambanden mellan serienummer, motsvarande
avloppsreningsanlaggningstyper och typgodkdnnandenummer anges. Vidare ska forteckningen ocksa innehélla sirskild
information for de fall d& en tillverkare slutar att tillverka en typgodkind fartygsbaserad avloppsreningsanliggnings-
typ. Om den behoriga myndigheten inte begir att tillverkaren regelbundet ska tillhandahalla en sddan forteckning, ska
tillverkaren spara de uppgifter som har registrerats for en period om minst 40 &r.

Artikel 14a.07
Erkidnnande av likvirdiga typgodkinnanden

Medlemsstaterna kan erkdnna typgodkdnnanden for avloppsreningssystem baserade pa olika standarder for anvind-
ning pé sina nationella vattenvigar. Dessa typgodkdnnanden ska anmilas till kommissionen.

Artikel 14a.08
Kontroll av serienummer

1. Den behoriga myndigheten som utfardar ett typgodkdnnande ska sikerstilla — om nodvandigt i samarbete med
andra behoriga myndigheter — att serienumren for de fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar som har tillverkats i
overensstimmelse med kraven i detta kapitel registreras och kontrolleras.

2. En ytterligare kontroll av serienumren kan ske i samband med kontrollen av produktionsoverensstimmelsen,
enligt artikel 14a.09.
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3. Betriffande kontrollen av serienumren ska tillverkaren eller dennes befullmiktigade ombud i medlemsstaten pa
begiran omedelbart forse den behoriga myndigheten med all nédvindig information som hor samman med deras
direkta kopare liksom serienumret pd de fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar som har rapporterats som till-
verkade i enlighet med artikel 14a.06.3.

4. Om en tillverkare inte kan uppfylla de krav som anges i artikel 14a.06 pd uppmaning av den behoriga
myndigheten, kan godkidnnandet for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen ifrdga aterkallas. I ett sddant
fall ska det anmalningsforfarande som anges i artikel 14a.10.4 anvindas.

Artikel 144.09
Produktionséverensstimmelse

1. Den behériga myndigheten som utfirdar ett typgodkidnnande ska i forvidg — och om nédvindigt i samarbete
med andra behoriga myndigheter — forsikra sig om att lampliga dtgdrder har vidtagits for att sikerstilla en effektiv
kontroll av produktionsoverensstimmelsen med avseende pd kraven i del I i tillagg VI.

2. Den behoriga myndigheten som har utfirdat ett typgodkidnnande ska sikerstdlla — om nodvandigt i samarbete
med andra behoriga myndigheter — att de dtgarder som anges i punkt 1 avseende bestimmelserna i del I i tillagg VI
fortfarande ar tillrackliga och att varje fartygsbaserad avloppsreningsanldggning som ar forsedd med ett typgodkan-
nandenummer i enlighet med kraven i detta kapitel fortsitter att motsvara beskrivningen i intyget om typgodkin-
nande och dess bilagor for den typgodkinda fartygsbaserade avloppsreningsanliaggningstypen.

3. Den behoriga myndigheten kan erkdnna jamforbara provningar av andra behoriga myndigheter som likvirdiga
med bestimmelserna i punkterna 1 och 2.

Artikel 144.10
Bristande verensstimmelse med den typgodkinda fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen

1.  Bristande Gverensstimmelse med den typgodkinda fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen ska anses
foreligga dd det finns avvikelser fran egenskaperna i intyget om typgodkdnnande eller fran informationspaketet som
inte har godkints i enlighet med artikel 14a.05.3 av den behoriga myndigheten som utfirdade typgodkinnandet.

2. Om den behoriga myndigheten som har utfirdat ett typgodkinnande anser att en fartygsbaserad avlopps-
reningsanldggning inte Overensstimmer med den avloppsreningsanldggningstyp som godkdnnandet har utfirdats
for, ska den vidta nodvindiga atgirder for att sikerstdlla att de fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar som
produceras dter overensstimmer med den godkinda typen. Den behoriga myndigheten som upptickte den bristande
overensstimmelsen ska meddela andra behoriga myndigheter och kommissionen vilka dtgarder som har vidtagits,
vilka kan omfatta aterkallande av typgodkdnnandet.

3. Om en behorig myndighet kan visa att fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar som ar forsedda med ett
typgodkdnnandenummer inte overensstimmer med den typgodkinda fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen
kan myndigheten kréva att den behériga myndigheten som utfirdade typgodkidnnandet ser till att de fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningar som produceras kontrolleras med avseende pd overensstimmelse med den godkinda
fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningstypen. En sddan dtgird ska vidtas inom sex ménader frdn det datum d&
atgarden begirdes.

4. De behoriga myndigheterna ska inom en manad underritta varandra och kommissionen om varje dterkallande
av ett typgodkinnande och om skilen till dterkallandet.

Artikel 14a.11
Stickprovsmitning/specialprovning

1. Senast tre médnader efter det att passagerarfartyget har tagits i drift eller, vid en anpassning i efterhand av den
fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen, efter det att anliggningen har installerats och en limplig funktions-
provning har utforts, ska den behoriga myndigheten ta ett stickprov under driften av passagerarfartyget for att
kontrollera de virden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2.

Den behériga myndigheten ska med oregelbundna intervall utfora funktionskontroller av den fartygsbaserade avlopps-
reningsanldggningen genom stickprovsmatningar for att kontrollera de virden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2.
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Om den behoriga myndigheten finner att virdena fran stickprovsmitningarna inte stimmer overens med de virden
som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2 kan myndigheten krava

a) att felen pd den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen &tgirdas for att sikerstdlla att den fungerar korrekt,

b) att den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen bringas i dverensstimmelse med typgodkinnandet igen, eller

¢) att en specialprovning utfors i enlighet med punkt 3.

S& snart den bristande Gverensstimmelsen har atgdrdats och den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen har
bringats i Gverensstimmelse med typgodkdnnandet igen fir den behoriga myndigheten utfoéra nya stickprovsmat-
ningar.

Om felen inte tgidrdas eller om Gverensstimmelsen med specifikationerna i typgodkdnnandet for den fartygsbaserade
avloppsreningsanlaggningen inte 4terstills ska den behoriga myndigheten plombera den fartygsbaserade avlopps-
reningsanldggningen och be inspektionsorganet bokféra detta under punkt 52 i fartygscertifikatet.

2. Stickprovsmdtningarna ska utforas i enlighet med specifikationerna i tabell 2 i artikel 14a.02.2.

3. Om den behoriga myndigheten finner brister i Gverensstimmelsen for den fartygsbaserade avloppsrenings-
anldggningen som tyder pd en avvikelse frdn typgodkdnnandet, ska den behoriga myndigheten utfora en special-
provning for att faststdlla den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens nuvarande tillstind i forhallande till de
komponenter som finns specificerade i journalen 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens parametrar,
kalibreringen och instéllningen av parametrarna for den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen.

Om den behoriga myndigheten kommer fram till att den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen inte Gverens-
stimmer med den godkinda typen kan den vidta ndgon av f6ljande atgirder:

a) Begdra

i) att den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen 6verensstimmelse aterstills, eller

ii) att typgodkannandet i enlighet med artikel 14a.05 4ndras i enlighet med detta.

b) Krdva mitning i enlighet med den provningsspecifikation som anges i tilligg VII.

Om overensstimmelsen inte aterstills eller typgodkidnnandet inte dndras i enlighet med detta, eller om det tydligt
framgér av de matningar som utforts i enlighet med punkt b att de gransvirden som anges i tabell 1 i artikel 14a.02.2
inte foljs ska den behoriga myndigheten plombera den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen och be inspek-
tionsorganet bokfora detta under punkt 52 i fartygscertifikatet.

4. Provningarna i enlighet med punkt 3 ska utforas pa grundval av tillverkarens vagledning om kontroll av den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens komponenter och parametrar som ar av betydelse for avloppsreningen.
Denna vigledning, som ska stillas samman av tillverkaren och godkinnas av en behorig myndighet, ska specificera
reningsrelevanta komponenter och instillningar, dimensioneringskriterier och parametrar som ska tillimpas for att
sikerstilla att de virden som anges i tabellerna 1 och 2 i artikel 14a.02.2 fortlopande uppritthélls. Vigledningen ska
dtminstone innehdlla foljande information:

a) En specifikation av den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen med en processbeskrivning och en uppgift
om huruvida lagertankar for avloppsvatten ska installeras uppstroms den fartygsbaserade avloppsreningsanligg-
ningen.

b) En forteckning over komponenter som ir specifika for avloppsreningen.

¢) De konstruktions- och dimensioneringskriterier, dimensioneringsspecifikationer och bestimmelser som har till-
lampats.

oL
=

En schematisk ritning av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen med kinnetecken som kan anvindas for
att identifiera de godkdnda reningsrelevanta komponenterna (t.ex. komponenternas artikelnummer).
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5. En fartygsbaserad avloppsreningsanliggning som har tagits ur bruk fir endast tas i drift igen efter att en
specialprovning i enlighet med forsta stycket i punkt 3 har utforts.

Artikel 14a.12
Behoriga myndigheter och tekniska tjinster

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om namn och adresser for de behoriga myndigheter och tekniska
tjanster som ansvarar for att de funktioner som beskrivs i detta kapitel utfors. De tekniska tjansterna ska uppfylla den
europeiska standarden om allminna kompetenskrav for provnings- och kalibreringslaboratorier (EN ISO[IEC
17025:2005-8), med vederborlig hansyn till foljande villkor:

a) Tillverkare av fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar kan inte erkdnnas som tekniska tjanster.

b) Vid tillimpning av detta kapitel far en teknisk tjanst, med tillstdnd fran den behoriga myndigheten, anvinda
anldggningar utanfor sitt eget laboratorium.”

. Artikel 15.14.1 ska ersittas med foljande:

"1. Passagerarfartyg ska vara utrustade med uppsamlingstankar for hushéllsspillvatten i enlighet med punkt 2 i denna
artikel eller limpliga fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningar i enlighet med kapitel 14a.”

I tabellen i artikel 24.02.2 ska foljande uppgifter med koppling till kapitel 14a liggas till efter uppgifterna for

. kapitel 12:

KAPITEL 14a
"Artikel 14a.02.2, tabellerna 1 Grinsvirden/kontrollvirden | N.E.O., under forutsittning att
och 2, samt artikel 14a.02.5 och typgodkinnanden

a) gransvirdena  och  kontrollvirdena  inte
overskrider virdena enligt artikel 14a.02 med
mer in en faktor 2,

=

den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen
har ett intyg fran tillverkaren eller frin en
expert som bekriftar att den klarar de typiska
belastningsmonstren ombord pa fartyget, och

¢) det finns ett system for hantering av
avloppsslam som ar lampligt for den
fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens
driftférhéillanden ombord pé ett
passagerarfartyg.”

I tabellen i artikel 24.06.5 ska foljande uppgifter med koppling till artikel 14a liggas till efter uppgifterna for

- kapitel 11:

KAPITEL 14a
"Artikel 14a.02.2, | Grinsvirden/kontrollvirden | N.E.O., under forutsittning att 1.12.2013”
tabellerna 1 och 2, | och typgodkinnanden
samt a) gransvirdena  och  kontrollvirdena  inte
artikel 14a.02.5 overskrider vardena enligt artikel 14a.02 med

mer in en faktor 2,

s

den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
har ett intyg fran tillverkaren eller frn en
expert som bekriftar att den klarar de typiska
belastningsmonstren ombord pd fartyget, och

¢) det finns ett system for hantering av
avloppsslam som ar lampligt for den
fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens
driftférhillanden ombord pé ett
passagerarfartyg.
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6.

I tabellen i artikel 24a.02.2 ska foljande uppgifter med koppling till kapitel 14a liggas till efter uppgifterna for
kapitel 12:

KAPITEL 14a

"Artikel 14a.02.2, tabellerna 1 Grinsvarden/kontrollvirden | N.E.O., under forutsittning att

och 2, samt artikel 14a.02.5 och typgodkinnanden a) grénsvirdena  och  kontrollvirdena  inte

overskrider virdena enligt artikel 14a.02 med
mer in en faktor 2,

=

den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
har ett intyg fran tillverkaren eller frin en
expert som bekriftar att den klarar de typiska
belastningsmonstren ombord pa fartyget, och

¢) det finns ett system for hantering av
avloppsslam som dr lampligt for den
fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens
driftférhéllanden ombord pé ett
passagerarfartyg.”

7. Foljande tilligg ska liggas till som tilligg VI och VII:

Tilligg VI

Fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar Kompletterande bestimmelser och férlagor till intyg
Innehdll

DEL I

Kompletterande bestimmelser

1. Mirkning av fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar
2. Provning

3. Bedomning av produktionsoverensstimmelse

DEL II

Informationsdokument (forlaga)

Addendum 1 — Huvudegenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen (forlaga)

DEL 1II

Intyg om typgodkinnande (forlaga)
Addendum 1 — Provningsresultat for typgodkinnande (forlaga)

DEL IV

Numreringssystem for typgodkidnnande

DEL V

Sammanfattning av typgodkdnnanden for avloppsreningsanliggningstyper

DEL VI

Sammanfattning av tillverkade fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningar (forlaga)

DEL VII

Datablad for fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar med typgodkinnande (forlaga)
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DEL VIII

Journal 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens parametrar for specialprovning (forlaga)
Addendum 1 — Tilldgg till journalen 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens parametrar

DEL IX

Likvirdiga typgodkdnnanden
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1.2

1.3

1.4

1.5

3.2

3.2.1

DEL I

Kompletterande bestimmelser

Mirkning av fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar

Den typprovade fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen ska vara forsedd med foljande information
(mirkning):

Tillverkarens varumirke eller varunamn.

Typ av fartygsbaserad avloppsreningsanldggning och anldggningens serienummer.

Typgodkdnnandenummer i enlighet med del IV i detta tilligg.

Tillverkningsdret for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen.

Mirkningen i enlighet med punkt 1.1 ska vara héllbar, tydligt lisbar och outplanlig under den fartygs-
baserade avloppsreningsanlidggningens livslingd. Om sjilvhiftande etiketter eller skyltar anvinds ska de
anbringas sd att de sitter kvar under den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningens livslingd och s att
de inte kan tas bort utan att de forstors eller blir olésliga.

Mirkningen ska anbringas pd en del av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen som behovs for
normal drift av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen och som normalt inte behover bytas ut
under den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens livslingd.

Mirkningen ska anbringas pa ett sddant sitt att den &r vl synlig efter att den fartygsbaserade avlopps-
reningsanldggningen har utrustats med all hjdlputrustning som kravs for driften.

Om det dr nodvindigt ska den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen forses med en extra, borttagbar
skylt tillverkad av ett héllbart material, som ska innehélla all information som finns angiven i punkt 1.1 och
som ska anbringas pd ett sddant sitt att informationen r tydligt lasbar och litt att nd efter att den
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen har installerats pa fartyget.

Alla delar av den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen som kan péverka avloppsreningen ska vara
tydligt markta och markerade.

Den exakta placeringen av den markning som anges i punkt 1.1 ska anges i avsnitt I i intyget om
typgodkannande.

Provning

Provningsforfarandet for en fartygsbaserad avloppsreningsanlidggning anges i tilligg VIL.

Bed6mning av produktionséverensstimmelse

Vid kontrollen av att det finns tillfredsstillande rutiner och metoder for att sikerstilla en effektiv kontroll av
produktions6verensstimmelse innan typgodkdnnande beviljas, ska den behoriga myndigheten betrakta kra-
ven som uppfyllda om tillverkaren ar registrerad enligt den harmoniserade standarden EN ISO 9001:2008
(som ticker produktionen av de fartygsbaserade avloppsreningsanldggningarna ifraga) eller ndgon likvardig
ackrediteringsstandard. Tillverkaren ska tillhandahélla uppgifter om registreringen samt sjilv underritta den
behoriga myndigheten om eventuella dndringar i registreringens giltighet eller rackvidd. Lampliga produk-
tionsinspektioner ska utforas for att sdkerstdlla att kraven i artikel 14a.02.2 till 14a.02.5 genomgdende

uppfylls.

Innehavaren av typgodkdnnandet ska

se till att det finns metoder for en effektiv kontroll av produktens kvalitet,
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3.2.4

33

3.3.2.1

3.3.2.2

ha tillgdng till den provningsutrustning som behévs for att kontrollera Gverensstimmelsen med varje

typgodkind typ,

se till att provningsresultaten arkiveras och att dessa journaler och den relevanta dokumentationen halls
tillginglig under en tidsrymd som faststills i samrdd med den behoriga myndigheten,

noggrant analysera resultaten av varje typ av provning for att kontrollera och sikerstilla att den fartygs-
baserade avloppsreningsanldggningens egenskaper hélls konstanta inom ramen for normala avvikelser vid
serietillverkning,

sakerstilla att prov frn den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen eller provbitar som visar brist pa
overensstaimmelse vid den typ av provning som avses foranleder ny provtagning och ny provning samt att
alla nodvindiga atgarder vidtas for att aterstilla produktionsoverensstimmelsen.

Den behoriga myndigheten som har beviljat typgodkinnandet kan nir som helst kontrollera de kontroll-
metoder for dverensstimmelse som tillimpas pé varje produktionsanldggning.

Den som utfor provningen ska ha tillgdng till provnings- och produktionsdokumentationen vid varje
provning.

Om provningskvaliteten forefaller otillfredsstillande ska foljande forfarande tillimpas:

En fartygsbaserad avloppsreningsanldggning ska tas fran serien och provas med hjilp av stickprovsmitningar
under normala belastningsforhéllanden enligt tilligg VII efter en dags drift. Enligt provningsmetoderna i
tilligg VII far det renade avloppsvattnet inte overskrida de vdrden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2.

Om ndgon fartygsbaserad avloppsreningsanliggning som tas frdn serien inte uppfyller de krav som anges i
punkt 3.3.2.1 fér tillverkaren begira att stickprovsmatningar ska goras pé ett antal fartygsbaserade avlopps-
reningsanldggningar med samma specifikation som tas frén serien. Detta nya prov ska innefatta den fartygs-
baserade avloppsreningsanldggningen som forst provades. Tillverkaren ska faststilla omfattningen n av serien
i samrdd med den behoriga myndigheten. De fartygsbaserade avloppsreningsanliggningarna ska provas
genom stickprovsmitning med undantag av den forst provade anldggningen. Direfter ska det aritmetiska
medelvirde (X) av resultaten som fas genom stickprov pé den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
berdknas. Serieproduktionen ska anses uppfylla kraven om féljande villkor uppfylls:

X+ k-S <L

ddr

k dr en statistisk faktor som dr beroende av n och som anges i tabellen:

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

19

k 10,973

0,613

0,489

0,421 (0,376 |0,342 {0,317 |0,296 0,279 |0,265 |0,253 0,242 (0,233 |0,224 |0,216 (0,210 0,203

0,198

0,860
NG

p -
/ X — X
S = %, dir x; dr varje enskilt resultat som fas fran stickprovet n,
n—
=1

L dr det tillitna grinsvdrdet som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2 for varje fororening som undersoks.

om n=20, k =

Om de virden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2 inte uppfylls ska en ny provning utféras i enlighet med
punkt 3.3.2.1 och ifall dessa provningar inte ger ndgot positivt resultat ska en fullstindig provning utforas i
enlighet med punkt 3.3.2.2, enligt det provningsforfarande som anges i tilligg VIL. De gransvirden som
anges i tabell 1 i artikel 14a.02.2 far inte Overskridas vare sig for samlingsprovet eller for stickprovet.

Den behoriga myndigheten ska utfora provningarna pé fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar som ar
helt eller delvis funktionsdugliga enligt tillverkarens information.

Den normala provningsfrekvensen for provning av produktionsoverensstimmelse som den behoriga myn-
digheten har ritt att genomfora ska vara en gang per ar. Vid brist pd 6verensstimmelse med kraven i punkt
3.3.2 ska den behoriga myndigheten sikerstilla att alla nodvandiga tgdrder vidtas for att aterstilla produk-
tionsoverensstimmelsen utan drojsmal.
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DEL II
(FORLAGA)

Informationsdokument nr

om typgodkinnande for fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar avsedda for installation pd fartyg i

Typ av fartygsbaserad avloppsreningsanliggning:

inlandssjofart

0.  Allmint

0.1  Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn):

0.2 Tillverkarens beteckning pé den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen:

0.3 Tillverkarens typkod motsvarande den information som anges pd den fartygsbaserade avloppsreningsanligg-
ningen:

0.4  Tillverkarens namn och adress:
Namn och adress for tillverkarens befullmiktigade ombud (om sidant finns):

0.5 Placering, kodning och fastsittningsmetod for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens serienum-
ITICE oevveveeeeeesssssssseseses e eesssssssssssseses s R0

0.6 Placering och fastsittningsmetod for typgodkinnandenumret:

0.7 Adress(er) till produktionsanlaggningar:

Bilagor:

1. Huvudegenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen

2. Konstruktions- och dimensioneringskriterier, dimensioneringsspecifikationer och bestimmelser som har till-
lampats

3. Schematisk ritning av den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen med stycklista

4. Schematisk ritning av provningsanlidggningen med stycklista

5 Elektriska kopplingsscheman (P&I-diagram)



10.1.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 6/63

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

11.

Forklaring om att samtliga specifikationer om mekanisk, elektrisk och teknisk sikerhet for den fartygsbaserade
avloppsreningsanliggningen och specifikationer om fartygets sikerhet har foljts

Egenskaper for alla delar av fartyget som dr anslutna till den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen

Tillverkarens vigledning om den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens komponenter och parametrar
som dr av betydelse for avloppsreningen i enlighet med artikel 14a.01.10

Fotografier av den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen

Driftskoncept ()

Instruktioner for manuell drift av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
Anmirkningar om hantering av overskottsslam (utsldppsintervall)

Anmirkningar om underhdll och reparationer

Anmirkningar om dtgirder som madste vidtas vid stand-by-drift av den fartygsbaserade avloppsreningsanligg-
ningen

Anmirkningar om &tgirder som madste vidtas vid noddrift av den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen

Anmirkningar om dtgirder som madste vidtas vid avstingning, stillestaind och aterstart av den fartygsbaserade
avloppsreningsanliggningen

Anmirkningar om krav pé forbehandling av avloppsvatten fran kok

Ovriga tilligg (anges hir)

Datum, underskrift av tillverkaren av den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen

(") Driftsfaser

Foljande driftsfaser ska definieras for provningen:

a) Stand-by-drift: d& avloppsreningsanliggningen &r pdslagen men inte har matats med avloppsvatten i mer 4n en dag. En
avloppsreningsanldggning kan vara i stand-by-drift om exempelvis passagerarfartyget inte dr i trafik under en lingre period och
ligger stilla vid sin fortdjning.

b) Noddrift: d& enskilda underenheter for en avloppsreningsanliggning inte fungerar sé att avloppsvattnet inte kan renas sd som det dr
tankt.

¢) Avstangning, stillestand och dterstart: dd en avloppsreningsanliggning tas ur drift under en lingre period (vinterfortojning) och
stromforsorjningen stings av, eller dd avloppsreningsanliggningen sitts igdng igen i borjan av sisongen.
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Addendum 1

Huvudegenskaper for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen

(FORLAGA)

1. Beskrivning av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen

1.1 Tillverkare:

1.2 Anldggningens serienummer:

1.3 Typ av behandling: biologisk eller mekanisk/kemisk (?)
1.4 Uppstroms installerad lagertank for avloppsvatten? Ja, ... m>/Nej*

2. Konstruktions- och dimensioneringskriterier (inklusive eventuella sirskilda installationsinstruktioner
eller begrinsningar av anvindningen)

2.1

2.2

3. Dimensionering av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggning

3.1 Maximal daglig volymetrisk flodeshastighet for avloppsvattnet Qd (m>/d):

3.2 Daglig BODs-fororeningsbelastning (kg/d):

(") Stryk det som inte dr tillimpligt.
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DEL III
Intyg om typgodkinnande
(FORLAGA)

Den behoriga myndighetens stimpel

Typgodkdnnandenr: Utvidgning nr:

Meddelande om utfirdande/utvidgning/avslag/aterkallande (') av typgodkdnnande for en fartygsbaserad avlopps-
reningsanldggningstyp i enlighet med direktiv 2006/87/EG

Skal for utvidgning, om tillimpligt:

Avsnitt I
0.  Allmint
0.1  Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn):
0.2 Tillverkarens beteckning pd den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen:
0.3 Tillverkarens typkod motsvarande den information som anges pd den fartygsbaserade avloppsreningsanlagg-
ningen:
Placering:
FaSESALIIIIGSINELOM: vvvvrueeereusaeesesseeessseeeesseecesssseeessss e esssseesssse bbb R e
0.4  Tillverkarens namn och adress:
Namn och adress for tillverkarens befullmiktigade ombud (om sidant finns):
0.5  Placering, kodning och fastsittningsmetod for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens serienum-
mer:
0.6 Placering och fastsittningsmetod for typgodkinnandenumret:
0.7 Adress(er) till produktionsanldggningar:
Avsnitt II
1. Eventuella begrinsningar av anvindningen:

(") Stryk det som inte ir tillimpligt.
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1.1 Sirskilda omstindigheter som méste beaktas vid installation av den fartygsbaserade avloppsreningsanligg-
ningen pd ett fartyg:

1.1.1

1.1.2

2. Teknisk tjanst som ansvarar for provningarna ('):

3. Provningsrapportens datum:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Undertecknad intygar hirmed att tillverkarens information i det bifogade informationsdokumentet for den

ovan angivna fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen ar korrekt i enlighet med bilaga VII till direktiv
2006/87[EG och att de bifogade provningsresultaten for den fartygsbaserade avloppsreningsanlaggningstypen
ar giltiga. Provet/proven har valts ut av tillverkaren i samforstdnd med den behoriga myndigheten och har
limnats in av tillverkaren som konstruktionstyp for den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen.

Typgodkannandet dr utfirdat/utvidgat/ej beviljat/aterkallat (2):

OFL: ettt ettt sttt et e st e st e s s e seseseseb et ssesesesesesebes et asesaseseses s sseassesesesebe e s e A e s et e st et e st e R e e A s e s e s et st nRe A A et e set et es s nenannsetenes

Datum:

Underskrift:

Tillagg:
Informationsmapp

Provningsresultat (se bilaga 1)

(") Ange "¢j relevant” om provningarna utfors av den behériga myndigheten.
(3) Stryk det som inte dr tillimpligt.
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1.2
1.2.1

Addendum 1

Provningsresultat for typgodkinnande
(FORLAGA)

Allmint

Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn):

Tillverkarens beteckning pd den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningstypen:

Information om genomférandet av provningarna (')
Inflédesvarden

Daglig volymetrisk flodeshastighet for avloppsvattnet Qd (m?/d):

Daglig BOD;-fororeningsbelastning (kg/d):

Reningsgrad
Bedomning av utflodesvirdena

Bedémning av utflédesvirden BOD; (mg/l)

Antal Max.
provningar
Plats Provtyp som Min. Medelvirde
uppfyllde Virde Fas
grinsvirdena
Inflode 24 tim samlingsprov —(
Utflode 24 tim samlingsprov
Inflode Stickprov —
Utflode Stickprov

(") Det finns inga grinsvirden for inflodet.

Bedomning av utflodesvirden COD (mg/l)

Antal Max.
provningar
Plats: Provtyp som Min. Medelvirde
uppfyllde Virde Fas
gransvirdena
Inflode 24 tim samlingsprov —
Utflode 24 tim samlingsprov
Inflode Stickprov —
Utflode Stickprov

Bedémning av utflédesvirden TOC (mg]l)

Antal Max.
provningar
Plats: Provtyp som Min. Medelvirde

uppfyllde Virde Fas
grinsvirdena

Inflode 24 tim samlingsprov —

(") Vid flera provningscykler: Ange for varje cykel.
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1.3

Antal Max.
provningar
Plats: Provtyp som Min. Medelvirde
uppfyllde Virde Fas
grinsvirdena
Utflode 24 tim samlingsprov
Inflode Stickprov —
Utflode Stickprov
Bedomning av utflodesvirden SRF (mgfl)
Antal Max.
provningar
Plats: Provtyp som Min. Medelvirde
uppfyllde Virde Fas
griansvirdena
Inflode 24 tim samlingsprov —
Utflode 24 tim samlingsprov
Inflode Stickprov —
Utflode Stickprov
Reningsgrad (elimineringsgrad) (%)
Parameter Provtyp Min Max. Medelvirde
BOD; 24 tim samlingsprov
BOD; Stickprov
COD 24 tim samlingsprov
COD Stickprov
TOC 24 tim samlingsprov
TOC Stickprov
SRF 24 tim samlingsprov
SRF Stickprov
Ovriga parametrar som har undersokts
Ytterligare inflodes- och utflodesparametrar:
Parameter Inflode Utflode

pH

Konduktivitet

Vitskefasernas temperatur
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1.3.2 Foljande driftparametrar ska — om tillgingliga — registreras under provtagningen:
Koncentration av 16st syre i bioreaktorn
Torrsubstans i bioreaktorn
Temperatur i bioreaktorn
Omgivande temperatur

1.3.3 Ytterligare driftparametrar enligt tillverkarens driftinstruktioner

1.4  Behorig myndighet eller teknisk tjdnst:

Ort, datum: Underskrift:
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DEL 1V
Numreringssystem for typgodkinnande

1. System

Numret ska bestd av fyra avsnitt dtskilda med en asterisk.

Avsnitt 1

Bokstaven “e” (liten bokstav) f6ljt av numret for den medlemsstat som utfirdat typgodkinnandet:

1 for Tyskland 18 for Danmark

2 for Frankrike 19 for Ruminien

3 for Italien 20 for Polen

4 for Nederldnderna 21 for Portugal

5 for Sverige 23 for Grekland

6 for Belgien 24 for Irland

7 for Ungern 26 for Slovenien

8 for Tjeckien 27 for Slovakien

9 for Spanien 29 for Estland
11 for Forenade kungariket 32 for Lettland
12 for Osterrike 34 for Bulgarien
13 for Luxemburg 36 for Litauen
14 for Schweiz 49 for Cypern
17 for Finland 50 for Malta
Avsnitt 2:

Indikering av kravnivd. Kraven pd reningsgraden kommer sannolikt att kas i framtiden. Olika kravnivder mar-
keras med romerska siffror, med nivd I som startniva.

Avsnitt 3:

Ett fyrsiffrigt lopnummer (med inledande nollor dir sa ir tillimpligt) for att markera det grundliggande typgod-
kdnnandenumret. Numreringen ska starta med 0001.

Avsnitt 4:

Ett tvasiffrigt lopnummer (med inledande nollor dir s ar tillimpligt) for att markera utvidgning av ett typgod-
kinnande. Numreringen ska starta med 01 for varje nummer.

2. Exempel

a) Det tredje typgodkdnnandet (hittills utan utvidgning) utfirdat av Nederlinderna motsvarande niva I:
e 4*[*0003*00
b) Den andra utvidgningen av det fjirde typgodkidnnandet utfirdat av Tyskland motsvarande niva II:

e 1*11*0004*02



DEL V

Sammanfattning av typgodkinnanden for avloppsreningsanliggningstyper

(FORLAGA)
Den behoriga myndighetens stimpel
Forteckning nr:
Period fran till
1 2 3 4 5 6 7
g ) . .. Datum for Utvidgning/avslag| | Skal for utvidgning/avslag/dterkal- | Datum for utvidgning/avslag/
Fabrikat (') Tillverkarens beteckning Typgodkinnandenummer typgodkannande terkallande () Tande sterkallande ()

(") Relevant intyg om typgodkinnande.

(3 Stryk det som inte ar tillimpligt.

¢10T°T01

[as ]

Surupn efpppyjo susuorun eysadoinyg

19 1
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DEL VI
(FORLAGA)
Sammanfattning av tillverkade fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar

Den behoriga myndighetens stimpel

Forteckning nr:

For perioden fran: till:

Foljande information har tillhandahéllits om avloppsreningsanliggningstyperna och typgodkinnandenumren for
fartygsbaserade avloppsreningsanldggningar tillverkade inom ovanstdende period i enlighet med bestimmelserna i
direktiv 2006/87[EG:

Fabrikat (tillverkarens foretagsnamn):

Tillverkarens beteckning pé den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningstypen:

TYPEOAKANNANACIIUIMITIET: .eouvnecvvvveermnecrrereesmmereessssssmeessessessssessesssesseesssssssssssssssssssssessssssesssseesessssssessssessssssssaseeasssssssmseessssssssnses sssmneces

Utfirdandedatum:

Forsta utfirdandedatum (vid utvidgning):

Den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens serienummer:

.. 001 ... 001 ... 001

.. 002 ... 002 ... 002




DEL VII

Datablad for fartygsbaserade avloppsreningsanliggningar med typgodkinnande

(FORLAGA)

Den behoriga myndighetens stimpel

Den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens egenskaper

Reningsgrad

Datum for
typgodkiin-
nande

Typgod-
kidnnande-
nummer

Fabrikat

Typ av fartygsbaserad
avloppsreningsanliggning

Daglig volymetrisk Daglig BOD;-fo- BOD; cob Toc
flodeshastighet for roreningsbelast- 24 tim sam 24 tim 24 tim
3. . . - . . .
avloppsvattnet Qg (m°/d): ning (kg/d): lingsprov Stickprov samlingsprov Stickprov samlingsprov Stickprov

¢10T°T01

[as ]

Surupn efpppyjo susuorun eysadoinyg

€09 1
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1.2

1.3

1.4

DEL VIII
Journal 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens parametrar for specialprovning

(FORLAGA)

Allmint
Uppgifter om den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen

Fabrikat:

Tillverkarens beteckning:

Typgodkdnnandenummer:

Den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens serienummer:

Dokumentation

Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen ska provas och provningsresultaten ska registreras pa sepa-
rata blad som ska numreras individuellt, undertecknas av inspektoren och bifogas till detta protokoll.
Provning

Provningen ska utforas pa grundval av tillverkarens vigledning om kontroll av den fartygsbaserade avlopps-
reningsanldggningens komponenter och parametrar som ar av betydelse for avloppsreningen i enlighet med
artikel 14a.01.10. I motiverade individuella fall kan inspektorerna sjilvstandigt ge dispens fran kontroll av
vissa anldggningskomponenter eller parametrar.

Under provningen ska minst ett stickprov tas. Resultaten frdn stickprovsmitningen ska jimforas med de
kontrollvirden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2.

Denna provningsrapport bestdr, tillsammans med bifogade protokoll, av totalt 0] sidor.

Parametrar

Hirmed intygas att den provade fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen inte avviker i en otilliten ut-
strackning fran driftparametrarna och att de kontrollvirden som anges i tabell 2 i artikel 14a.02.2 inte
overskrids.

Inspektionsorganets namn och adress:

Inspektorens namn:

Ort, datum:

Underskrift:

Provningen erkdnd av den behoriga myndigheten:

Ort, datum:

Underskrift:

Den behériga myndighetens stimpel

(") Fylls i av den som utfor provningen.
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Inspektionsorganets namn och adress:

Inspektorens namn:

Ort, datum:

Underskrift:

Provningen erkidnd av den behoriga myndigheten:

Ort, datum:

Underskrift:

Den behoriga myndighetens stimpel

Inspektionsorganets namn och adress:

Inspektorens namn:

Ort, datum:

Underskrift:

Provningen erkidnd av den behoriga myndigheten:

Ort, datum:

Underskrift:

Den behériga myndighetens stimpel
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Addendum 1

Tillidgg till journalen 6ver den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens parametrar

Fartygets namn: Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg:

Tillverkare:

(FORLAGA)

(Fabrikat/varumarke/tillverkarens varunamn)

Anldggningstyp:

(Tillverkarens beteckning)

Typgodkiannandenr: ........ccooecceerneceees Den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens tillverkningsar: ..........ccccooeeceeenn.

Den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningens serienummer: ..., Installationsplats: .........ccccoceeveneervceees

(Serienummer)

Avloppsreningsanldggningen och dess reningsrelevanta komponenter identifierades med hjilp av tillverkningsskylten.
Provningen utférdes pad grundval av tillverkarens vigledning om kontroll av anldggningens komponenter och para-

metrar som 4r av betydelse for reningen.

(A) Komponentprovning

Ytterligare komponenter som dr av betydelse for reningen och som finns fortecknade i tillverkarens vigledning
om kontroll av anldggningens komponenter och parametrar med betydelse for reningen eller del II bilaga 4 ska

anges hir:

Komponent Identifierat komponentnummer

Overensstimmelse (1)

[0

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

|:| Nej

Inte tillimpligt

[

I:' Nej

O0|0|0|0|208/|E 3

Inte tillimpligt

(") vilj tillimpligt alternativ.

(B) Resultat fran stickprovsmitning:

Parameter Uppmiitt virde Overensstimmelse (1)
BOD; |:| Ja |:| Nej
CoD |:| Ja |:| Nej
TOC [ [ Nej

(") Sitt ett kryss i limplig ruta.
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(C) Kommentar:

(Foljande avvikande instillningar, modifieringar eller dndringar av den installerade fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen
har patriffats.)

Inspektorens namn:

Ort, datum:

Underskrift:
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Typgodkinnanden i resolution 2010-11-27, utfirdad av Centralkommissionen for sjofart pd Rhen den 9 december

2010

DEL IX

Likvirdiga typgodkinnanden
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Tilligg VII

Fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningar
Provningsférfarande

1 ALLMANT
1.1 Grundfakta

Provningsspecifikationen ska anvindas for att kontrollera limpligheten hos fartygsbaserade avloppsreningsanlagg-
ningar ombord pd passagerarfartyg.

I detta forfarande ska den process och reningsteknik som anvinds undersokas och godkdnnas med hjilp av en
provningsanldggning. Overensstimmelse mellan provningsanldggningen och den reningsanldggning som senare
anvinds ska sikerstillas genom tillimpning av identiska konstruktions- och dimensioneringskriterier.

1.2 Ansvar och provningsplats

Provningsanldggningen for olika avloppsreningsanliggningstyper ska provas av en teknisk tjanst. Den tekniska
tjdnsten ansvarar for provningsbetingelserna pa provningsplatsen och betingelserna ska motsvara dem som anges
hir.

1.3 Dokument som ska limnas in

Provningen ska utforas pa grundval av informationsdokumentet i enlighet med del II i tilligg VI.

1.4 Anldggningens dimensioneringsspecifikationer

De fartygsbaserade avloppsreningsanliggningarna ska dimensioneras och konstrueras pa ett sddant sitt att de
gransvirden som anges i tabellerna 1 och 2 i artikel 14a.02.2 inte Overskrids i deras utfloden under drift.

2 FORBEREDELSER INFOR PROVNINGEN
2.1 Allmint

Innan provningen paborjas ska tillverkaren forse den tekniska tjdnsten med konstruktions- och processpecifika-
tioner for provningsanliggningen, inklusive en fullstindig uppsittning ritningar och stodjande berdkningar i
enlighet med del 1I i tilligg VI, och tillhandahélla fullstindig information om kraven pd den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen ifrdga om installation, drift och underhéll. Tillverkaren ska forse den tekniska
tjdnsten med information om mekanisk, elektrisk och teknisk sikerhet for den fartygsbaserade avloppsrenings-
anldggningen som ska provas.

2.2 Installation och ibruktagande

Vid provningen ska tillverkaren installera provningsanldggningen pa ett sadant sitt att det motsvarar de avsedda
installationsbetingelserna ombord pa passagerarfartyg. Fore provningen ska tillverkaren montera den fartygs-
baserade avloppsreningsanlidggningen och ta den i bruk. Igingsittningen ska ske i enlighet med tillverkarens
driftinstruktioner och ska kontrolleras av den tekniska tjansten.

2.3 Inkérningsfas

Tillverkaren ska meddela den tekniska tjansten om den nominella tiden for inkorningsfasen fram till normal drift
i antal veckor. Tillverkaren ska ange den tidpunkt dd inkorningsfasen anses vara avslutad och provningen kan
borja.

2.4 Inflédesegenskaper

Obechandlat hushéllsspillvatten ska anvindas for provningen i provningsanliggningen. Inflodesegenskaperna vad
giller fororeningskoncentrationerna ska berdknas fran tillverkarens dimensioneringsdokumentation for den far-
tygsbaserade avloppsreningsanldggningen i enlighet med del II i tilligg VI genom att dividera flodeshastigheten
for organiska dmnen i form av BODs-belastningen i kg/d med konstruktionsflodeshastigheten for avloppsvattnet
Qd i m?/d. Inflodesegenskaperna ska stillas in i enlighet med detta av inspektionsorganet.
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3.1

Formel 1

Berikning av inflodesegenskaperna

BODS,medel = 3 /1
‘ Q L m/d

Om tillimpningen av formel 1 ger en undre genomsnittlig BODs-koncentration som ar mindre dn Cpops medel =
500 mg/l, ska minst en genomsnittlig BODs-koncentration i inflodesvattnet pa Cpops i, = 500 mg/l stallas in.

Den tekniska tjdnsten fir inte 16sa upp det inkommande obehandlade avloppsvattnet i en finfordelare. Elimine-
ring av sand (t.ex. genom sdllning) ar tilldten.

PROVNINGSFORFARANDE
Belastningsfaser och hydraulisk matning

Provningsperioden ska omfatta 30 provningsdagar. Provningsanliggningen ska matas pd provningsfiltet med
hushallsspillvatten i enlighet med den belastning som anges i tabell 1. Provningen ska omfatta olika belastnings-
faser, med provningssekvenser som tar hdnsyn till normala belastningsfaser och sirskilda belastningsfaser sdsom
overbelastning, underbelastning och stand-by-drift. Varaktigheten for varje belastningsfas (antal provningsdagar)
finns angiven i tabell 1. Den genomsnittliga dagliga hydrauliska belastningen for varje belastningsfas ska stillas in
i enlighet med tabell 1. Den genomsnittliga fororeningskoncentrationen, instilld i enlighet med punkt 2.4, ska
hallas konstant.

Tabell 1

Belastningsinstillningar for varje belastningsfas

Fas Antal provningsdagar Daglig hydraulisk belastning Féroreningskoncentration
Normalbelastning 20 dagar Qq Cpops 1 enlighet med 2.4
Overbelastning 3 dagar 1,25 Qq Cpops 1 enlighet med 2.4
Underbelastning 3 dagar 0,5 Qq Cpops 1 enlighet med 2.4
Stand-by 4 dagar Dag 1 och 2: Q4= 0 Cpops 1 enlighet med 2.4

Dag 3 och 4: Q4

De sdrskilda belastningsfaserna overbelastning, underbelastning och stand-by-drift ska utforas i en f6ljd utan
avbrott. Den normala belastningsfasen ska delas upp i flera delfaser. Provningen ska inledas och avslutas med en
normal belastningsfas omfattande minst 5 dagar vardera.

Dagliga hydrografer for hydraulisk matning ska stillas in beroende pa den angivna driften for den fartygsbaserade
avloppsreningsanldggningen. De dagliga hydrograferna for hydraulisk matning ska viljas i enlighet med anldgg-
ningens driftskoncept for den fartygsbaserade avloppsreningsanldggningen. Skillnad ska goras beroende pa om
den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen ska anvinds med eller utan en uppstroms installerad lagertank
for avloppsvatten. Matningshydrograferna (dagliga hydrografer) visas i figur 1 och figur 2.

Inflodet per timme ska hallas konstant under hela provningsperioden. Den genomsnittliga volymetriska flodes-
hastigheten for avloppsvattnet per timme Q, o4 Motsvarar 1/24 av den dagliga hydrauliska belastningen enligt
tabell 1. Inflodet ska mitas kontinuerligt av den tekniska tjdnsten. Den dagliga hydrografen ska héllas inom £5 %
tolerans.
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Daglig hydrograf for matning av en fartygsbaserad avloppsreningsanliggning med uppstroms installerad

Daglig hydrograf for matning av en fartygsbaserad avloppsreningsanliggning utan uppstroms installerad

3.2

Procentandel av share of Qp, megel [%]

Figur 1
lagertank for avloppsvatten
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lagertank for avloppsvatten
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Ura

Avbrott eller annullering av provningen

Det kan vara nodvandigt att avbryta provningen om provningsanliggningen inte lingre kan anvindas pa
ett korrekt sitt pd grund av stromavbrott eller fel pd en underenhet. Provningen kan avbrytas under tiden
som reparation pagdr. I sddana fall dr det inte nodvandigt att upprepa hela provningen, utan endast den
belastningsfas under vilken underenheten inte fungerade.

Om provningen avbryts en andra gdng ska den tekniska tjansten avgora om provningen kan fortsitta
eller ska annulleras. Skilen till detta beslut ska anges och dokumenteras i provningsrapporten. Om
provningen annulleras ska hela provningen upprepas.
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3.3 Undersokning av reningsgraden och overensstimmelse med grinsvirdena for utflodet

3.4

Den tekniska tjansten ska ta prov pd inflodet till provningsanliggningen och analysera dem for att bekrifta
overensstimmelsen med inflodesegenskaperna. Prov pé avloppsvattnet ska tas frén utflodet frén provningsanligg-
ningen och analyseras for att faststilla reningsgraden och 6verensstimmelsen med de gransvirden for utflodet
som krédvs. Provtagningen ska omfatta badde enkla stickprov och 24 tim samlingsprov. I friga om 24 tim
samlingsprov kan provtagningen antingen vara tidsproportionell eller flodesproportionell. Typen av 24 tim
samlingsprov ska specificeras av inspektionsorganet. Provtagning péd inflodet och utflodet ska ske samtidigt
och i samma utstrickning.

Utéver kontrollparametrarna BOD;, COD och TOC ska foljande parametrar for inflode och utflode mitas for att
beskriva och dterge miljo- och provningsbetingelserna:

a) Fasta dmnen som kan filtreras bort (SRF).
b) pH.

¢) Konduktivitet.

d) Vitskefasernas temperatur.

Antalet undersokningar varierar beroende pa den relevanta belastningsfasen och anges i tabell 2. Antalet prov-
tagningar hor samman med provningsanlidggningens inflode respektive utflode.

Tabell 2

Specifikation av antalet provtagningar och tidpunkten for provtagning frin provningsanliggningens
inflode och utfléde

Specifikation av

Belastningsfas provtagningstidpunkten

Antal provningsdagar Antal provtagningar

Normalbelastning 20 dagar 24 tim samlingsprov: 8 Provtagning vid regelbundna
Stickprov: 8 intervall under hela perioden
Overbelastning 3 dagar 24 tim samlingsprov: 2 Provtagning vid regelbundna
Stickprov: 2 intervall under hela perioden
Underbelastning 3 dagar 24 tim samlingsprov: 2 Provtagning vid regelbundna
Stickprov: 2 intervall under hela perioden
Stand-by 4 dagar 24 tim samlingsprov: 2 24 tim samlingsprov:

Provtagning efter paslagning av

Stickprov: 2
P inflodet och 24 tim senare

Stickprov: 1 tim efter
paslagning av inflodet och 24
tim senare

Totalt antal 24 tim samlingsprov: 14
Totalt antal stickprov: 14

Om tillimpligt ska foljande driftparametrar ocksd mitas i stickproven:
a) Koncentration av 16st syre i bioreaktorn.

b) Torrsubstans i bioreaktorn.

¢) Temperatur i bioreaktorn.

d) Omgivande temperatur.

) Ovriga driftparametrar i enlighet med tillverkarens driftinstruktioner.

Bedomning av undersokningarna

For att dokumentera den faststillda reningsgraden och kontrollera overensstimmelsen med gransvirdena for
processen ska det minsta provvirdet (Min), det hogsta provvirdet (Max) och det aritmetiska medelvirdet (Medel-
virde) specificeras liksom de individuella matresultaten for kontrollparametrarna BOD5, COD och TOC.
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Belastningsfasen ska ocksd anges for det hogsta provvirdet. Bedomningar ska goras for alla belastningsfaser

tillsammans. Resultaten ska behandlas enligt foljande tabell:

Tabell 3a

Specifikation for statistisk behandling av de insamlade uppgifterna — bedémning for att dokumentera

overensstimmelse med grinsvirdena for utflodet

Aptal prov- Max.
Parameter Provtagningstyp m:'lpg;ffyﬁ:;n M?del- Min.
grinsvirde- virde Viirde Fas
na

Inflode BOD; 24 tim samlingsprov —

Utflode BOD; 24 tim samlingsprov

Infléde BOD; Stickprov —

Utflode BOD; Stickprov

Inflode COD 24 tim samlingsprov —

Utflode COD 24 tim samlingsprov

Inflode COD Stickprov —

Utflode COD Stickprov

Inflode TOC 24 tim samlingsprov —

Utflode TOC 24 tim samlingsprov

Inflode TOC Stickprov —

Utflode TOC Stickprov

Inflode SRF 24 tim samlingsprov —

Utflode SRF 24 tim samlingsprov

Inflode SRF Stickprov —

Utflode SRF Stickprov

(") Det finns inga grinsvirden for inflodet.

Tabell 3b
Specifikation for statistisk behandling av de insamlade uppgifterna — bedémning for att dokumentera
reningsgraden
Parameter Provtagningstyp Medelvarde Min. Max.

Elimineringsgrad BOD; 24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad BOD; Stickprov

Elimineringsgrad COD 24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad COD Stickprov

Elimineringsgrad TOC 24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad TOC Stickprov

Elimineringsgrad SRF 24 tim samlingsprov

Elimineringsgrad SRF Stickprov
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De éterstdende parametrarna i enlighet med 3.3 b-d och driftparametrarna i enlighet med 3.3 ska summeras i en
tabell som specificerar det minsta provresultatet (Min), det hogsta provresultatet (Max) och det aritmetiska
medelvirdet (Medelvirde).

3.5 Overensstimmelse med kraven i kapitel 14a

Gransvdrdena i enlighet med tabellerna 1 och 2 i artikel 14a.02.2 ska anses uppfyllda nir foljande galler for
respektive virde for parametrarna COD, BODs och TOC:

a)

Medelvirdet for samtliga 14 utflodesprov och

b) minst 10 av de totalt 14 utflodesproven 6verskrider inte de specificerade gransvirdena for 24 tim samlings-

prov och stickprov.

3.6 Drift och underhdll under provning

Provningsanldggningen ska anvindas i enlighet med tillverkarens specifikationer under hela provningen. Rutin-
kontroller och underhéllsarbete ska utforas i enlighet med tillverkarens drift- och underhéllsinstruktioner. Det
overskottsslam som genereras vid den biologiska reningsprocessen far endast avligsnas fran den fartygsbaserade
avloppsreningsanliggningen om detta finns specificerat i tillverkarens drift- och underhallsinstruktioner. Allt
underhéllsarbete som utfors ska registreras av den tekniska tjansten och dokumenteras i provningsrapporten.
Under provningen far inga obehoriga personer ha tilltrade till provningsanldggningen.

3.7 Provanalys/analysmetod

De parametrar som ska studeras ska analyseras med hjilp av godkinda standardmetoder. Den standardmetod
som har tillimpats ska specificeras.

4 PROVNINGSRAPPORT

4.1 Inspektionsorganet ska sammanstilla en rapport om den utforda typprovningen. Rapporten ska innehélla dtmin-
stone foljande information:

Uppgifter om anldggningen som har provats, sdsom typ, information om nominell daglig fororeningsbelast-
ning och de dimensioneringsprinciper som tillverkaren har tillimpat.

Information om Overensstimmelse for den provade fartygsbaserade avloppsreningsanliggningen med den
dokumentation som tillhandahallits fére provningen.

Information om individuella matresultat, samt bedomningen av anldggningens reningsgrad och Gverensstim-
melse med de gransvirden for utflodet som kravs.

Uppgifter om avldgsnande av 6verskottsslam, sisom storleken pa de avligsnade volymerna och hur ofta det
har skett.

Information om hela driften samt allt underhdlls- och reparationsarbete som har utforts under provningen.

Information om eventuell forsimring av den fartygsbaserade avloppsreningsanliggningens kvalitet under
provningen samt eventuella avbrott i provningen.

Information om eventuella problem som uppstod under provningen.

En forteckning 6ver namn och befattning pd ansvariga personer som har varit engagerade i typprovningen av
den fartygsbaserade avloppsreningsanlidggningen.

Namn och adress for det laboratorium som utforde analysen av avloppsvattenproven.

Tillimpade analysmetoder.



L 6/85

Europeiska unionens officiella tidning

10.1.2013

Exempel pd provningssekvenser
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Anmirkningar om faststillande av biokemisk syreforbrukning efter fem dagar (BODs) i 24 tim samlingsprov

For att kunna utfora analysen for bestimningen av den biokemiska syreférbrukningen efter fem dagar foreskriver de
internationella standarderna ISO 5815 och 5815-2:2003 att vattenproven lagras omedelbart efter provtagningen
fram till tidpunkten for analysen i en braddfull, vl tillsluten flaska vid en temperatur pd 0—4 °C. Bestimningen av
BOD; ska paborjas sd fort som mojligt eller dtminstone inom 24 timmar efter att provtagningen har slutforts.

For att undvika att biokemiska nedbrytningsprocesser startar i de 24 tim samlingsproven kyls i praktiken vatten-

proven ned till hogst 4 °C samtidigt som provtagningen fortgar och lagras vid denna temperatur nir provtagningen ar
klar.

Limplig provtagningsutrustning finns kommersiellt tillgidnglig.”




Bilaga 10

320

Lagforslag i SOU 2011:4

Forslag till lag om andring i fartygssakerhetslagen

(2003:364)

Harigenom foreskrivs i fraga om fartygssakerhetslagen (2003:364)
dels att det i lagen infors nya bestdmmelser, 1 kap. 3a § och 3 kap. 1 a

och 1 b 8§, enligt féljande lydelse,

dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 1 § 3 kap. 1, 2 och 7 8§, 5 kap. 5 §, 6 kap.
1 8 och 7 kap. 1-3 88§, ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med

Fartyg i inlandssjofart

3as§

Med fartyg i inlandssjofart avses
i denna lag fartyg som &r avsett
uteslutande eller huvudsakligen
for trafik pa inre vattenvagar
enligt vad som foljer av Europa-
parlamentets och radets direktiv
2006/87/EG av den 12 december
2006 om tekniska foreskrifter for
fartyg i inlandssjofart.

48

1. fartcertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har befunnits

sjovardigt,

2. passagerarfartygscertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har
befunnits lampligt att transportera passagerare och om det hdgsta antal

passagerare som fartyget far medfora,

3. fribordscertifikat: ett bevis om att ett fartygs fribord har faststallts
efter tillsyn och att fribordsmarken har satts fast pa fartygets sidor pa ett

riktigt och varaktigt satt,

4. certifikat om godkénd saker-
hetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sakerhetsorganisation vid
tillsyn har visat sig dverensstdamma
med rederiets godkanda sékerhets-
organisation, och

5. dokument om godkénd séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sékerhetsorganisation har
godkants vid en rederikontroll
enligt 5 kap. 16 8.

4. certifikat om godkéand saker-
hetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sakerhetsorganisation vid
tillsyn har visat sig éverensstdimma
med rederiets godkanda sékerhets-
organisation,

5. dokument om godkénd séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sékerhetsorganisation har
godkants vid en rederikontroll
enligt 5 kap. 16 8.



6. gemenskapscertifikat for
fartyg i inlandssjofart: ett bevis
om att ett fartyg uppfyller de
tekniska minimikrav for fartyg som
trafikerar inre vattenvigar enligt
vad som foljer av Europaparla-
mentets och radets direktiv
2006/87/EG.

7. kompletterande gemenskaps-
certifikat for fartyg i inlandssjo-
fart: ett bevis om att ett fartyg,
som har ett giltigt certifikat
utfardat i enlighet med artikel 22 i
den reviderade konventionen for
sjofarten pa Rhen, uppfyller de
ytterligare och sénkta krav for
fartyg som, enligt 7 kap. 2 §, far
meddelas av regeringen eller
myndighet som regeringen
bestdmmer, och

8. tillfalligt gemenskapscertifikat
for fartyg i inlandssjofart: ett bevis
om att ett fartyg endast tillfalligt
uppfyller de tekniska krav for
fartyg som trafikerar inre vatten-
vagar enligt vad som féljer av
Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/87/EG

2 kap.

18§

Ett fartyg ar sjovardigt bara om det ar s konstruerat, byggt, utrustat
och héllet i stand att det med hansyn till sitt &andamal och den fart som det
anvénds i eller avses att anvdndas i ger betryggande sdkerhet mot sjo-

olyckor.

Vid beddmningen av om ett
fartyg i inlandssjofart ar sjo-
vardigt ska aven de tekniska krav
som féljer av bilaga Il till Europa-
parlamentets och radets direktiv
2006/87/EG beaktas.

3 kap.

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodréktighet av minst 20 eller
ar ett passagerarfartyg skall ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behdver
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodréktigheten ar minst 100.

18§

Ett svenskt fartyg som har en
bruttodréktighet av minst 20 eller
ar ett passagerarfartyg ska ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg behdéver
dock ha fartcertifikat endast om
bruttodraktigheten ar minst 100.
Fartyg som enligt 1 a 8 ska ha ett

Bilaga 10

321



Bilaga 10

322

gemenskapscertifikat for fartyg i
inlandssjofart behdver inte ha
fartcertifikat.

Ett fartyg som dgs eller brukas av svenska staten och som anvénds ute-
slutande for statsandamal och inte for affarsdrift behdver inte ha fart-
certifikat.

Transportstyrelsen far befria ett fartyg fran skyldigheten att ha fart-
certifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfardats for fartyget
enligt 2 §.

Gemenskapscertifikat for fartyg i
inlandssjofart

lag

Foljande fartyg, avsedda for
transport pa inre vattenvagar, ska
ha gemenskapscertifikat for fartyg
i inlandssjofart.

1.fartyg med en langd av
20 meter eller mer och for vilka
produkten av langd x bredd x
djupgédende ger en volym om 100
m3 eller mer, och som inte &r
svenska passagerarfartyg,

2. bogserfartyg  eller  skjut-
bogserare, som ar avsedda att
bogsera, sidobogsera eller pé&-
skjuta fartyg enligt 1 eller flytande
anlaggningar,

3. utldndska passagerarfartyg,
och

4. flytande anléggningar nar de
enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/87/EG ska ha
ett gemenskapscertifikat for fartyg
i inlandssjofart.

Havsgaende fartyg, som till-
falligt trafikerar inre vattenvagar
och som har giltiga certifikat, som
foljer av artikel 2 i ovannamnda
direktiv, behdver inte ha gemen-
skapscertifikat.

1b§

Ett fartyg som har ett certifikat
utfardat i enlighet med artikel 22 i
den reviderade konventionen for
sjofarten pa Rhen far trafikera
svenska inre vattenvigar utan att
ha gemenskapscertifikat for fartyg
i inlandssjofart.



Ett svenskt passagerarfartyg
skall ha ett passagerarfartygs-
certifikat. Vid utfardandet av
passagerarfartygscertifikat ~ skall
det hogsta tilldtna antalet passa-
gerare bestimmas s att sakerheten
for passagerarna ar betryggande.
Avseende skall fastas sarskilt vid
fartygets stabilitet och barighet,
vid de atgarder som har vidtagits
for utrymning och dvergivande av
fartyget samt vid skyddet mot
ohélsa och olycksfall ombord.

Ett utldndskt passagerarfartyg
skall ha ett certifikat eller en annan
handling som anger det hdgsta
tillatna antalet passagerare.

Ett fartyg som skall ha fri-
bordsmarken enligt 5 § skall ocksa
ha ett fribordscertifikat.

Nar det ar sarskilt foreskrivet
ska fartyg som har ett sadant
certifikat aven vara forsett med ett
kompletterande gemenskaps-
certifikat for fartyg i inlandssjo-
fart.

28

Ett svenskt passagerarfartyg ska
ha ett passagerarfartygscertifikat.
Vid utfardandet av passagerar-
fartygscertifikat ska det hdogsta
tillatna antalet passagerare
bestimmas sa att sékerheten for
passagerarna  ar  betryggande.
Avseende ska fastas sérskilt vid
fartygets stabilitet och bérighet,
vid de atgarder som har vidtagits
for utrymning och 6vergivande av
fartyget samt vid skyddet mot
ohélsa och olycksfall ombord.

Ett utldndskt passagerarfartyg
ska ha ett certifikat eller en annan
handling som anger det hdgsta
tillatna antalet passagerare.

Krav pa passagerarfartygs-
certifikat galler inte utlandskt
fartyg som enligt 1 a § ska ha ett
gemenskapscertifikat for fartyg i
inlandssjofart, eller har ett certi-
fikat utfardat i enlighet med artikel
22 i den reviderade konventionen
for sjofarten pa Rhen.

78

Ett fartyg som ska ha fri-
bordsmarken enligt 5 § ska ocksa
ha ett fribordscertifikat.

Detta géller dock inte fartyg
som enligt 1 a § ska ha ett gemen-
skapscertifikat for fartyg i inlands-
sjofart, eller har ett certifikat
utfardat i enlighet med artikel 22 i
den reviderade konventionen for
sjofarten pa Rhen.
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5 kap.

Besiktningar skall goras framst
for att

1. undersbka om ett fartyg é&r
sjovardigt,

2. undersbka om fartyget é&r
lampligt att anvandas som passa-
gerarfartyg,

3. bestamma fartygets minsta
tillatna fribord,

4.undersbka om  fartygets
sékerhetsorganisation Overens-
stdimmer med rederiets sdkerhets-
organisation, och

5. undersoka efterlevnaden av
bestdmmelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman.

58§

Besiktningar ska goras framst
for att

1. undersbka om ett fartyg &r
sjovéardigt,

1 a. undersdka om ett fartyg i
inlandssjofart uppfyller de
tekniska krav som foljer av
Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/87/EG,

2. undersbka om fartyget é&r
lampligt att anvandas som passa-
gerarfartyg,

3. bestdmma fartygets minsta
tillatna fribord,

4.undersbka om  fartygets
sdkerhetsorganisation dverens-
stimmer med rederiets sakerhets-
organisation, och

5. undersdka efterlevnaden av
bestdmmelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman.

6 kap.

18

Ett fartygs resa far forbjudas, om det finns skalig anledning att anta att

1. fartyget inte &r sjovardigt for
resa i den avsedda farten,

2. fartyget i nagot vasentligt
avseende har brister i skyddet mot
ohélsa eller olycksfall,

3. fartyget inte dar lastat eller
barlastat pa ett betryggande sétt,

4. fartyget medfor fler passa-
gerare an det hogsta tillatna
antalet,

5. fartyget inte ar bemannat pa
ett betryggande séatt for den
avsedda resan,

6. rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa séakerhets-
organisation enligt denna lag,
enligt  foreskrifter som  har
meddelats med stod av lagen eller
enligt  forordning (EG) nr
336/2006,

7. bestammelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman
inte efterlevs och detta innebér en

1. fartyget inte &r sjévardigt for
resa i den avsedda farten eller
zonen,

2. fartyget i nagot vasentligt
avseende har brister i skyddet mot
ohalsa eller olycksfall,

3. fartyget inte ar lastat eller
barlastat pa ett betryggande satt,

4. fartyget medfor fler passa-
gerare 4n det hogsta tillitna
antalet,

5. fartyget inte & bemannat pa
ett betryggande séatt for den
avsedda resan,

6. rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa séakerhets-
organisation enligt denna lag,
enligt  foreskrifter som  har
meddelats med stdd av lagen eller
enligt  forordning (EG) nr
336/2006,

7. bestdmmelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman
inte efterlevs och detta innebér en



uppenbar fara for sjomannens eller
arbetstagarnas halsa och sékerhet,

8. vader- eller sjoforhéllandena
ar sd ogynnsamma att resan skulle
innebdra allvarliga risker for
manniskor eller miljon,

9. fartyget inte uppfyller fére-
skrivna krav pa markning med
IMO-identifikationsnummer, eller

10. fartyget inte uppfyller fore-
skrivna krav avseende sadana

handlingar med fartygshistorik
som ska finnas ombord pa
fartyget.

uppenbar fara for sjoménnens eller
arbetstagarnas halsa och sékerhet,

8. vader- eller sjoforhallandena
ar sd ogynnsamma att resan skulle
innebéra allvarliga risker for
manniskor eller miljén,

9. fartyget inte uppfyller fore-
skrivna krav pd markning med
IMO-identifikationsnummer,

10. fartyget inte uppfyller fore-
skrivna krav avseende sadana
handlingar med fartygshistorik
som ska finnas ombord pa
fartyget, eller

11. fartyget inte uppfyller fore-
skrivna krav avseende fartcerti-
fikat for fartyg i inlandssjofart
enligt direktiv 2009/100/EG.

Om det ar fraga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap far i stéllet anvandningen av anordningarna eller redskapen

forbjudas tills réttelse har skett.

Likasa far, i stallet for forbud enligt forsta stycket, anvandningen av en
viss lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst amne
forbjudas tills rattelse har skett om det finns skalig anledning att anta att
anvandningen innebar risk for ohélsa eller olycksfall.

7 kap.

Fartomraden

Regeringen far meddela fore-
skrifter om vilka fartomraden som
skall finnas och omfattningen av
de olika omradena. Regeringen far
ocksd meddela foreskrifter om rétt
for  Transportstyrelsen att i
sérskilda fall bestdmma att ett
fartygs fartomrade skall ha annan
omfattning &n vad som foljer av
foreskrifter som har meddelats
med stdd av forsta meningen.

Fartomraden och zoner

18

Regeringen far meddela fore-
skrifter om vilka fartomraden som
ska finnas och omfattningen av de
olika omradena. Regeringen far
ocksa meddela foreskrifter om ratt
for ~ Transportstyrelsen att i
sérskilda fall besttamma att ett
fartygs fartomrade ska ha annan
omfattning &n vad som foljer av
foreskrifter som har meddelats
med stdd av forsta meningen.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far aven, i
enlighet med vad som féljer av
Europaparlamentets och radets
direktiv  2006/87/EG, meddela
foreskrifter om vilka zoner som
ska finnas och omfattningen av de
olika zonerna.
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28

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far

meddela foreskrifter om

1. hur ett fartyg skall vara
konstruerat, byggt, utrustat och
hallet i stand for att det enligt
2kap. 1 § skall anses vara sjo-
vardigt,

2. skyldighet att registrera upp-
gifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta
tillatna fribord, fribordsmarken
och sékring av last som &nnu inte
har forts ombord,

4. rederiers och fartygs séker-
hetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befal-
havare och den som befull-
maktigats att pa redarens végnar
lamna information att

a.anméla intraffade olycksfall
eller olyckstillbud eller sjukdoms-
fall utéver vad som anges i sjo-
lagen (1994:1009),

b. anmala uppkomna skador
eller vidtagna &tgarder som har
betydelse for ett fartygs sjovardig-
het,

c. ldmna uppgifter infor ett
fartygs ankomst till en hamn eller
ankarplats, och

d. lamna uppgifter i situationer
dar vader- eller sjéforhallandena ar
sd ogynnsamma att de innebér
allvarliga risker for manniskor
eller miljon.

1.hur ett fartyg ska vara
konstruerat, byggt, utrustat och
hallet i stand for att det enligt
2kap. 1 § ska anses vara sjo-
vardigt,

1 a. ytterligare och sénkta krav
for fartyg i inlandssjofart i enlig-
het med vad som foljer av artikel 5
i direktiv 2006/87/EG,

2. skyldighet att registrera upp-
gifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta
tilldtna  fribord, fribordsmarken
och sakring av last som annu inte
har férts ombord,

4. rederiers och fartygs séker-
hetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befal-
havare och den som befull-
méktigats att pd redarens vagnar
ldmna information att

a.anmala intraffade olycksfall
eller olyckstillbud eller sjukdoms-
fall utéver vad som anges i sjo-
lagen (1994:1009),

b.anméla uppkomna skador
eller vidtagna atgarder som har
betydelse for ett fartygs sjovérdig-
het,

c. lamna uppgifter infor ett far-
tygs ankomst till en hamn eller
ankarplats, och

d. lamna uppgifter i situationer
dar vader- eller sjéforhallandena ar
sa ogynnsamma att de innebar
allvarliga risker for manniskor
eller miljon.
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Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far

meddela foreskrifter om att

1. fartyg, utdver certifikat som
anges i denna lag, ska ha certifikat
eller intyg om nagot visst for-
hallande som regleras i denna lag
eller i foreskrifter som meddelats
med stdd av lagen,

2. utldndska fartyg vid sjofart
inom Sveriges sjoterritorium ska
ha certifikat utfardade av behorig
utlandsk myndighet eller mot-
svarande handlingar,

3. utldndska rederier, som be-
driver sjofart med svenskt fartyg
eller anvénder annat fartyg till
sjofart inom  Sveriges  sjo-
territorium, ska ha ett dokument
om godkand sdkerhetsorganisation
utfardat av en behorig utlandsk
myndighet eller en motsvarande
handling, samt

4. andra fartyg an de som anges
i 3 kap. 9 § far anvandas till sjofart
endast om rederiet har ett
dokument om godkand sékerhets-
organisation och fartyget ar forsett
med ett certifikat om godkand
sékerhetsorganisation.

1. fartyg, utdver certifikat som
anges i denna lag, ska ha certifikat
eller intyg om nagot visst for-
hallande som regleras i denna lag
eller i foreskrifter som meddelats
med stdd av lagen,

2. utldndska fartyg vid sjofart
inom Sveriges sjoterritorium ska
ha certifikat utfardade av behorig
utlandsk myndighet eller mot-
svarande handlingar,

2 a. fartyg i inlandssjofart, i
enlighet med vad som féljer av
Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/87/EG, ska ha ett
kompletterande gemenskaps-
certifikat eller ett tillfalligt gemen-
skapscertifikat,

3.utldndska  rederier,  som
bedriver sjofart med svenskt fartyg
eller anvénder annat fartyg till
sjofart inom Sveriges sjoterri-
torium, ska ha ett dokument om
godkénd sékerhetsorganisation
utfardat av en behorig utlandsk
myndighet eller en motsvarande
handling, samt

4. andra fartyg an de som anges
i 3 kap. 9 § far anvéndas till sjofart
endast om rederiet har ett
dokument om godkéand sékerhets-
organisation och fartyget ar forsett
med ett certifikat om godkand
sékerhetsorganisation.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far dven
meddela foreskrifter om mérkning av fartyg med IMO-identifikations-
nummer och om sadana handlingar med fartygshistorik som ska finnas

ombord pa fartyg.
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Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om utférdan-
de av gemenskapscertifikat for
fartyg i inlandssjofart i enlighet
med vad som foljer av Europa-
parlamentets och radets direktiv
2006/87/EG samt fartcertifikat
enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/100/EG av
den 16 september 2009 om &mse-
sidigt erkdnnande av fartcertifikat
for fartyg i inlandssjéfart.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer.



Sammanfattning av SOU 2011:4

Bakgrund

Den internationella regleringen av transporter pd de europeiska inre
vattenvdgarna sker genom FN:s ekonomiska kommission for Europa
(UNECE), ett antal flodkommissioner och EU. Tva av de viktigaste inre
vattenvagarna i Europa dr Rhen och Donau och dessa floder har sina
egna flodkommissioner, Centrala kommissionen for sjéfarten pd Rhen
(CCNR) och Donaukommissionen. EU:s sérskilda regelverk om
transporter pa inre vattenvagar har till stora delar sitt ursprung i de regel-
verk som utarbetats inom UNECE och CCNR.

Anslutningsfordraget for Finland, Sverige och Osterrike tradde i kraft
den 1 januari 1995. | anslutningsakten anges Trollhatte kanal och Gota
alv, Vanern, Mélaren, Sodertélje kanal, Falsterbo kanal och Sotenkanalen
som inre vattenvégar vid tillampningen av EU:s forordningar och direk-
tiv. Angivande av de svenska inre vattenvégarna i anslutningsakten gors
till varje enskild férordning och varje enskilt direktiv och inte gemen-
samt for samtliga rattsakter som avser EU:s regelverk om inre vatten-
vagar. | vissa av direktiven ges medlemsstaterna méjlighet att besluta om
undantag fran direktivens tillampning. Sverige har nyttjat denna majlig-
het avseende nagra av direktiven. | dvrigt har Sverige inte vidtagit nagra
atgarder for att genomfora EU:s regelverk om inre vattenvagar.

| kommittédirektivet Analys och genomforande av EU:s regelverk om
inre vattenvégar (dir. 2009:127) gavs utredningen i uppdrag att analysera
de konsekvenser som uppkommer om EU:s regelverk om inre vatten-
vagar genomfors i svensk ratt samt foresla forfattningsandringar for ett
sddant genomférande.

Utredningens forslag till genomférande av EU:s regelverk om inre
vattenvagar i svensk ratt

EU:s regelverk om inre vattenvégar bestar av ett flertal férordningar och
direktiv som bl.a. syftar till harmonisering och émsesidigt erkdnnande av
regler for att yrkesmadssigt bedriva transportverksamhet, tilltrade till
marknaden for internationella transporter, tilltrade for transportforetag att
utfora transporter i en medlemsstat dar de inte a& hemmahdrande
(cabotage) och gemensamma konkurrensregler. En viktig skillnad, i
forhallande till de inre vattenvagarna pa kontinenten, &r att Sveriges inre
vattenvagar inte ar forbundna med en annan medlemsstats inre vatten-
végar. Det innebér att delar av regelverket inte berér Sverige, t.ex. det
rorande strukturella forbattringar inom inlandssjofarten, gemensamma
bestammelser for transport av gods eller passagerare pa inre vattenvagar
mellan medlemsstater i syfte att infora frihet att tillnandahélla sadana
transporter, harmoniserade flodinformationstjénster etc.

Regelverket & omfattande och nedan redogors kortfattat for de
viktigaste forordningarna och direktiven for svenskt vidkommande och
utredningens forslag till genomférande EU:s regelverk i svensk ratt.
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Rédets forordning (EEG) nr 2919/85 om faststallande av villkoren
for tilltrade till de avtal som slutits enligt den reviderade
konventionen om sjofarten pa Rhen for fartyg som tillnor
Rhensjéfarten

De medlemsstater i EU som inte ar férdragsslutande stater® enligt den
reviderade konventionen om sjofarten pa Rhen ges genom férordningen
och dess bilaga mdjlighet att utfarda ett dokument som intygar att ett
fartyg tillhor Rhensjofarten, vilket &r en forutsattning for att fa utfora
transporter av gods och personer mellan tvd punkter belagna vid de
farbara inre vattenvagarna pa Rhen och dess bifloder.

Utredningen anser att det foreligger ett behov av kompletterande
nationell lagstiftning i syfte att utse Transportstyrelsen som behorig
myndighet att utfarda och aterkalla dokument som intygar att ett fartyg
tillhér Rhensjofarten. Transportstyrelsen bér bemyndigas att utfarda
ytterligare foreskrifter om utfardande och &terkallande av ett sadant
intyg. Mojlighet att 6verklaga Transportstyrelsens beslut att inte utfarda
eller att aterkalla ett intyg bor finnas. Utredningen har foreslagit att den
kompletterande lagstiftningen bdr meddelas genom en ny forordning.

Radets forordning (EEG) nr 3921/91 om villkoren for att
transportforetag ska fa utfora inrikes transporter av gods eller
passagerare pa inre vattenvagar i en annan medlemsstat an den dar
de &r hemmahdrande

Forordningen tar sikte pd att sdkerstélla ratten till cabotage pa de inre
vattenvagarna i EU. Saledes ska transportforetag, som ags av fysiska
personer, som &r bosatta och ar medborgare i en medlemsstat, och juri-
diska personer som har sitt sdte i en medlemsstat och som till dver-
vagande delen &gs av medborgare i en medlemsstat, temporart fa utféra
cabotage i en medlemsstat utan att ha séate eller driftsstalle dér.

Behov av kompletterande nationell lagstiftning &r nddvandig. Utred-
ningen foreslar darfor att undantaget i 1 a § forordningen (1974:235) om
tillstand till sjofart i inrikes trafik med utlandskt fartyg m.m. utvidgas till
att dven omfatta radets forordning. Likasa bor fartyg som omfattas av
radets fdérordning undantas fran tillimpningen av 3 § forord-
ningen(1974:235) om tillstand till sjofart i inrikes trafik med utlandskt
fartyg m.m.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1365/2006 om
statistik 6ver godstransporter pd inre vattenvagar och om
upphavande av radets direktiv 80/1119/EEG

Om regelverket for inre vattenvdgar genomfors i Sverige géller att
Sverige ska samla in statistikuppgifter om den transporterade méngden
gods overstiger en miljon ton. Insamlandet och dverférandet av uppgifter
till kommissionen enligt Europaparlamentets och radets forordning
omfattas av myndigheten Trafikanalys ansvarsomréade, varfor néagot

! Belgien, Tyskland, Frankrike, Nederlanderna, Storbritannien och Schweiz &r
fordragsslutande stater till den reviderade konventionen om sjofarten pa Rhen.



behov av ytterligare kompletterande lagstiftning, enligt utredningens
uppfattning, inte finns.

Direktivet om tillstdnd att utféra varutransporter i inlandssjofart®

Direktivet, som reglerar fysiska och juridiska personers tilltrade till
transportndringen i inlandssjofarten, syftar till att hoja fraktférarnas
kompetensnivd och darigenom bidra till en sanering av marknaden
genom att strukturell dverkapacitet forsvinner och tjansternas kvalitet
forbattras. Mojlighet finns for en medlemsstat att undanta fraktforare,
som enbart ar verksamma inom dess territorium pa vattenvagar som
saknar forbindelse med vattenvagssystem i nagon annan medlemsstat,
fran tillampningen av direktivet.

Nagon motsvarighet till direktivets bestammelser om sarskilda krav pa
fraktforares yrkeskompetens for att utfora varutransporter i inlandssjofart
saknas i svensk ratt. Viss jamforelse kan goras med bestdmmelserna om
trafiktillstand som inforts i yrkestrafiklagen (1998:490) och yrkestrafik-
forordningen (1998:779). Mot bakgrund av att direktivet endast reglerar
fragor om tilltrade till transportnaringen och inte fragor om t.ex. behorig-
heter eller andra fragor som &r av direkt betydelse for sakerheten foreslar
utredningen att Sverige ska nyttja méjligheten till undantag. Behov av
genomforande av direktivet, foreligger i syfte att svenska fraktforare,
som onskar utfora transporter pa inre vattenvagar i andra medlemsstater,
ska kunna fa ett bevis om yrkeskompetens av svensk behérig myndighet.

Utredningen foreslar att direktivet bor inforlivas i svensk ratt genom en
ny férordning om utfardande av visst slag av intyg for utférande av
transporter pa inre vattenvagar inom den Europeiska unionen. Férord-
ningen bor kompletteras av foreskrifter p& myndighetsniva. Transport-
styrelsen anges som behdrig myndighet att utfarda intyg samt att ater-
kalla rétten att utféra varutransport. Mojlighet att éverklaga Transport-
styrelsens beslut om avslag pa ansokan om rétt att utfora varutransport i
inlandssjofart och aterkallande av denna ratt bor finnas.

Direktivet om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart®

Direktivet inneh&ller tekniska foreskrifter for fartyg® i inlandssjéfart for
ett antal omraden, exempelvis skrovstyrka, maskineri och utrustning.
Tillaggskrav finns for vissa fartygstyper, sdsom passagerarfartyg och
fartyg med en langd storre an 110 m. Havsgaende fartyg omfattas inte av
direktivet. Vattenvégarna &r indelade i fyra zoner och indelningen av
zonerna baseras pd vaghojden i en zon. En jamforelse mellan de fart-
omraden som definieras i fartygssakerhetsforordningen (2003:438) och
zonerna enligt direktivet ger, relaterat till signifikanta vaghojder, att
zon 1 och 2 motsvarar fartomrade D och zon 3 och 4 fartomrade E. Fart-

2 Rédets direktiv 87/540/EEG av den 9 november 1987 om tillstand att utféra
varutransporter pa vattenvagar inom nationell och internationell transport och om
Omsesidigt erkdnnande av examens-, utbildnings- och andra behdrighetsbevis.

® Europaparlamentets och radets direktiv av den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter
for fartyg i inlandssjofart.

* Direktivet galler for fartyg med en langd av 20 meter eller mer och fartyg for vilka
produkten L*B*T (langd, bredd och djupgdende) ger en volym éverstigande 100 m®.
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omrade C, vilket finns i stora delar av norra Vénern, kan inte anses
omfattas av de zoner som tillampas for de inre vattenvagar som direktivet
ar tillampligt pa. Direktivet medger att en medlemsstat antar ytterligare
tekniska krav an de som foljer av direktivet. Ytterligare krav far dock
endast antas inom vissa i direktivet angivna teknikomraden och zoner.

Behov av sékerhetshojande atgarder

| utredningens jamforelse mellan direktivet och nu géllande regler for
fartyg som bedriver trafik i fartomrddena C, D och E bedoms
sakerhetsnivan vara betydligt lagre, eller reglering helt saknas, nar det
bl.a. galler besiktningsintervall, konstruktivt brandskydd pa lastfartyg,
brandpumpskapacitet, vissa fribordskrav, krav pa dubbelbotten/dubbel-
skrov for vissa fartygstyper, flédningsvinkelkrav for passagerarfartyg
och intaktstabilitetskriterier for lastfartyg.

For att dtgarda dessa brister har utredningen foreslagit att Transport-
styrelsen, med stod av ett nytt bemyndigande i 2 kap. 1 § fartygsséker-
hetsforordningen, ska ta fram bestdmmelser om ytterligare krav inom
dessa omraden samt stalla krav pa klasscertifikat for fartyg i inlandssjo-
fart i den man direktivet medger sddana ytterligare tekniska krav. Nar det
t.ex. galler konstruktivt brandskydd pa lastfartyg saknas majligheter att
anta tillaggskrav enligt direktivet varfor alternativa atgarder maste éver-
Végas.

Sjéomraden motsvarande fartomrade C

Direktivet &r inte tillampligt pa fartyg i inlandssjofart som trafikerar
sjdomraden motsvarande fartomrade C, t.ex. norra delarna av Vanern.
For att fartyg certifierade for inre vattenvégar ska kunna trafikera dessa
sjoomraden krévs att évervaganden gors om Sverige ska uppstalla egna
krav, utdver dem som foljer av direktivet, for att sdkerstalla att en
tillracklig sakerhetsniva uppnas for denna trafik.

Nya definitioner i fartygssékerhetslagen

Utredningen har foreslagit att féljande definitioner ska inforas i 1 kap.
fartygssakerhetslagen: fartyg i inlandssjofart, gemenskapscertifikat for
fartyg i inlandssjofart samt kompletterande respektive tillfalligt gemen-
skapscertifikat for fartyg i inlandssjofart.

Krav pa gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart

For fartyg som uppfyller de tekniska foreskrifterna i direktivet ska den av
medlemsstaten utsedda behdriga myndigheten utfarda ett certifikat som
bendmns gemenskapscertifikat for fartyg inlandssjéfart. Utredningen har
foreslagit att en ny bestdmmelse inférs i 3 kap. fartygssakerhetslagen om
vilka fartyg som &r skyldiga att ha ett sadant certifikat for att fa trafikera
inre vattenvagar. Fartyg som &r skyldiga att ha ett sadant certifikat
undantas fran krav pa fartcertifikat, passagerarcertifikat och fribords-
certifikat.

Vidare har utredningen foreslagit att svenska passagerarfartyg ska
undantas fran direktivets tillampning.



Krav pa kompletterande gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart

Huvudregeln enligt direktivet &r att fartyg som har ett certifikat utfardat i
enlighet med artikel 22 i den reviderade konventionen for sjéfarten pa
Rhen ska fa trafikera de inre vattenvagarna enbart forsedda med det
certifikatet. Utredningen har foreslagit att en bestdmmelse om detta
infors i 3 kap. fartygssakerhetslagen. Dérvid bor &ven fortydligas att nér
det &r sarskilt foreskrivet, dvs. i det fall en medlemsstat meddelat ytter-
ligare tekniska krav i enlighet med direktivet, ska fartyg som har ett
sadant certifikat dven vara forsett med ett kompletterande gemenskaps-
certifikat for fartyg i inlandssjofart.

Transportstyrelsen ska, enligt utredningens forslag, bemyndigas att
meddela foreskrifter om sadana certifikat i enlighet med vad som féljer
av artikel 4 i direktivet.

Tillfalliga gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart

Mojlighet finns for medlemsstaterna att under vissa forutséattningar
utfarda tillfalliga gemenskapscertifikat for fartyg i inlandssjofart. 1 vilka
fall ett sadant kan utfardas anges i direktivet. Det &r upp till varje
medlemsstat att bestimma dels om tillfalliga gemenskapscertifikat ska fa
utfardas, dels i vilka av de i direktivet angivna fallen det i sadant fall ska
utfardas. Utredningen har foreslagit att Transportstyrelsen ska
bemyndigas att meddela sadana foreskrifter.

Sjovardighet

Nivan for nér ett fartyg i inlandssjofart ska anses vara sjévardigt foljer av
bilaga Il till direktivet. Direktivet medger dock, som ovan papekats,
utrymme for Sverige att anta ytterligare eller sankta krav inom vissa i
direktivet angivna teknikomraden och zoner. Utredningen har darfor
foreslagit dels att ett tillagg gors i 2 kap. 1 § fartygssakerhetslagen om att
de tekniska krav som féljer av direktivet ska beaktas vid beddmningen av
om ett fartyg &r sjovérdigt, dels att Transportstyrelsen bemyndigas att
meddela ytterligare eller sénkta krav for fartyg i inlandssjofart enligt vad
som foljer av artikel 5 i direktivet.

Tillsyn och inskrénkningar i ratten att anvénda fartyg

I direktivet finns bestdmmelser om inspektioner och ytterligare
inspektioner vilka motsvarar fartygssakerhetslagens bestdmmelser om
besiktning och inspektion av fartyg.

Utredningen har foreslagit att ett tillagg gors i 5 kap. 5 § fartygssaker-
hetslagen for att fortydliga att besiktning ska goras for att undersoka om
ett fartyg i inlandssjofart uppfyller de tekniska féreskrifter som foljer av
direktivet. Vidare har foreslagits att ett tillagg goérs i 6 kap. 4 8§ fartygs-
sdkerhetsforordningen om att Transportstyrelsen vid meddelande av
foreskrifter om tillsynsforréattningar for fartyg i inlandssjofart ska iaktta
vad som foljer av bilaga Il till direktivet.

Enligt direktivet far en behorig myndighet nar som helst kontrollera
om ett fartyg medfor ett certifikat som &r giltigt enligt bestdmmelserna i
direktivet och uppfyller féreskrifterna i certifikatet eller utgér en uppen-
bar fara for de personer som befinner sig ombord, for miljén eller sjo-
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farten. Utredningen har darfor foreslagit att ett tillagg infors i 6 kap. 1 8§
fartygssakerhetslagen om att ett fartygs resa far forbjudas om det finns
skalig anledning att anta att ett fartyg inte ar sjovardigt for resa i den
avsedda farten eller zonen.

Uppdrag till erkénda organisationer

Av direktivet foljer att en behérig myndighet helt eller delvis kan avsta
fran besiktning i samband med utfardande av ett gemenskapscertifikat
om fartyget kan visa upp ett giltigt intyg utfardat av ett godként klassifi-
ceringssallskap. Med ett godként klassificeringssallskap avses ett
klassificeringsséllskap som godkants i enlighet med kriterierna och
forfarandena i en av bilagorna till direktivet. Den aktuella bilagan inne-
haller kriterier for godkannande av klassificeringssallskap, forfarande for
godkannande av klassificeringsséllskap och en forteckning Over god-
kanda klassificeringssallskap. For nérvarande har Bureau Veritas,
Germanischer Lloyd och Lloyd’s Register of Shipping godkants.

Utredningen har foreslagit att det infors en ny bestdmmelse i 9 kap.
fartygssakerhetsforordningen om att Transportstyrelsen genom avtal far
uppdra 4t en erkénd organisation att utfora besiktning av fartyg i inlands-
sjofart. Av den nya bestammelsen bor vidare framgd att ett sddant avtal
far, nar det avser fartyg som uteslutande trafikerar nationella inre vatten-
vdgar, slutas med en organisation som erkants och godkénts av Sverige
enligt direktiv 94/57/EG. | annat fall far avtal endast slutas med klassifi-
ceringssallskap som finns angivna i bilaga till direktivet.

Klassificering av inre vattenvagar

Direktivets klassificering av inre vattenvagar i zoner skiljer sig frén
fartygssakerhetsforordningens bestammelser om fartomraden. Det &r
varje medlemsstat som anger vilka vattenomréaden inom dess territorium
som &r att hanfora till respektive zon. UNECE har utarbetat en
rekommendation med kriterier for klassificeringen. Utredningen har
foreslagit att Transportstyrelsen bemyndigas att meddela foreskrifter om
vilka vattenomraden som ska omfattas av dessa zoner.

Behorig myndighet

Om direktivets bestammelser genomfors i fartygssékerhetslagen enligt
ovan blir lagens befintliga bestdmmelser om att Transportstyrelsen
utfardar certifikat samt utdvar tillsyn enligt lagen &ven tillampliga for
fartyg i inlandssjofart. Behov av nya bestdmmelser saknas.

Ovrigt angaende det tekniska direktivet

Med anledning av det tekniska direktivet har utredningen vidare fére-
slagit bl.a. féljande.

« bemyndigande for Transportstyrelsen att utfarda foreskrifter i enlig-
het med direktivet avseende utfdrdande av gemenskapscertifikat,

« tydliggtrande av att certifikaten enligt direktivet ska utformas enligt
forlagor som finns i bilaga till direktivet,



* tydliggérande av att Transportstyrelsen vid meddelande av fore-
skrifter om giltighetstid for certifikaten ska iaktta vad som fdljer av
direktivet.

Direktivet om fartcertifikat®

Syftet med direktivet ar att forbattra sjosakerheten i gemenskapens
inlandssjofart genom dels angivande av minimiuppgifter som certifikaten
ska innehalla, dels 6msesidigt erkdnnande av certifikaten. Direktivet &r
tillampligt p& fartyg som inte omfattas av direktiv 2006/87/EG®, dvs.
fartyg som anvands for godstransport, med en samlad doédvikt om
20 metriska ton eller dardver, med en langd som inte Gverstiger 20 meter
eller som har en volym som inte éverstiger 100 m®.

Sverige har nyttjat mojligheten att gora undantag fran direktivets
tillampning for fartyg som inte ld&mnar statens inre vattenvégar. Utred-
ningen har efter 6vervégande funnit att Sverige bor fortsétta nyttja denna
mojlighet.

Behov av genomférande av direktivet foreligger dock i syfte att
svenskregistrerade fartyg, som dnskar trafikera andra medlemsstaters inre
vattenvagar, ska kunna fa ett fartcertifikat som uppfyller kraven i direk-
tivet utfardat av svensk behorig myndighet. Begéran kan &ven komma
fran andra medlemsstater om att Sverige ska utfarda ett fartcertifikat for
ett utlandskt fartyg enligt direktivet.

Utredningen har darfor foreslagit att tillagg gors i fartygssakerhets-
lagen och fartygssakerhetsforordningen om att Transportstyrelsen
bemyndigas att meddela foreskrifter om utfardande av fartcertifikat enligt
direktivet for fartyg som avser att trafikera andra medlemsstaters inre
vattenvagar.

Direktivet om transport av farligt gods’

Genom direktivet och dess bilagor inforlivas de europeiska overens-
kommelserna om internationell transport av farligt gods pa vag (ADR),
pa jarnvag (RID) och pa inre vattenvagar (ADN) med EU:s lagstiftning.
Direktivet tillampas pa transport av farligt gods med angivna
transportslag inom eller mellan medlemsstaterna samt pa lastning och
lossning. Det ar tillampligt bade for forpackat farligt gods och farligt
gods i bulk. Sverige har nyttjat méjligheten att géra undantag fran direk-
tivets tillampning avseende transporter med fartyg.

Vid transporter av forpackat farligt gods pa svenska vatten, dvs. aven
de inre vattenvégarna, dr det bestdmmelserna i IMDG-koden som &r
tillimpliga. For vissa transporter till och fran Sverige ar dven Ostersjo-
avtalet tillampligt. For bulktransporter av farligt gods ar, beroende pé
vilken typ av gods som transporteras, IBC-koden, IGC-koden, IMSBC-
koden eller MARPOL tillampliga.

® Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/100/EG av den 16 september 2009 om
Omsesidigt erk&dnnande av fartcertifikat for fartyg i inlandssjofart.

© Jfr artikel 21 i Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/87/EG av den 12 december
2006 om tekniska foreskrifter for fartyg i inlandssjofart och avsnitt 8.

" Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa vég, jarnvag och inre vattenvagar.
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Utredningen har, efter en dversiktlig jamforelse mellan IMDG-koden
och ADN dragit slutsatsen att ADN inte ger samma sakerhetsskydd som
IMDG-koden eftersom samlastning och separering mellan olika slag av
farligt gods & mindre strikt i ADN &n i IMDG-koden. For bulk-
transporter av farligt gods har utredningen inget generellt svar pa vilket
regelverk som ger den hogsta sakerhetsnivan. Det kan dock konstateras
att nu gallande svenska regler har ett mer omfattande krav pa dubbel-
botten for de aktuella lasterna. Med hansyn hértill och till att regelverket
i ADN ar mycket omfattande, sarskilt i forhallande till den begransade
transportmangd som det skulle vara tillamplig pa, har utredningen
bedémt att undantag fran direktivets tillampning aven fortsattningsvis
ska galla.

Direktiven om 6msesidigt erkannande av batférarcertifikat® och om
harmonisering av villkoren fér att erhalla nationella férarbevis®

Direktivet om 6msesidigt erkannande av batforarcertifikat

Av direktivet om 6msesidigt erkdnnande av batforarcertifikat foljer att
Sverige ska erkéanna batforarcertifikat utfardade i en annan medlemsstat,
dvs. de batforarcertifikat som finns upptagna i bilaga 1 till direktivet ska
vara direkt giltiga for fart p& svenska inre vattenvagar. Vidare foljer att
béatforarcertifikat for navigering pd Rhen, som utfardas i Gverens-
stammelse med den reviderade konventionen om sj6farten pd Rhen, ska
vara giltiga for fart pa svenska inre vattenvagar.

Utredningen har darfor foreslagit att en ny bestdmmelse infors i 1 kap.
forordningen (2007:237) om behdrigheter for sjopersonal om att bat-
forarcertifikat upptagna i bilaga 1 till direktivet eller som omfattas av den
reviderade konventionen om sjofarten pa Rhen, ska erkannas for fart pa
svenska inre vattenvégar. Utredningen har dven foreslagit att Sverige, vid
erkannande av batforarcertifikat enligt direktivet, ska nyttja den majlig-
het som ges i direktivet om att en medlemsstat far stdlla samma villkor
angdende minimiélder som stélls i denna medlemsstat for utfardande av
ett batforarcertifikat. Tillagg harom har foreslagits inforas i den ovan
foreslagna bestammelsen i 1 kap. behorighetsférordningen.

Direktivet om harmonisering av villkoren for att erhalla nationella
forarbevis

Direktivet om harmonisering av villkoren for att erhalla nationella forar-
bevis for gods- eller personbefordran pd gemenskapens inre vattenvagar
avser att skapa enhetliga gemenskapsregler for utfardande av bétforar-
certifikat. Sverige har lamnat dispens fran tillampningen av direktivet for
befalhavare pa fartyg som endast anvander svenska inre vattenvagar, dvs.
vattenvégar som inte &r forbundna med en annan medlemsstats inre
vattenvégar. Direktivet innebér att Sverige, trots nyttjande av undantaget,
maste godkanna certifikat som utfardats for en befalhavare enligt direk-

® Radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991 om det msesidiga erkannandet av
batforarcertifikat for transport av gods och passagerare pa inre vattenvagar.

® Radets direktiv 96/50/EG av den 23 juli 1996 om harmonisering av villkoren for att
erhalla nationella forarbevis for gods eller personbefordran pa gemenskapens inre
vattenvagar.



tivet i en annan medlemsstat for framforande av fartyg pa svenska inre
vattenvagar. Risk finns for att befalhavare med lagre krav dn vad som
foljer av de svenska bestammelserna kan komma att framféra fartyg pa
de svenska inre vattenvagarna. Det foreligger inte heller nagra hinder for
en svensk medborgare att fa ett certifikat enligt direktivet i annan
medlemsstat och pa sa sitt undkomma de hdgre stallda krav som stélls
enligt svenska bestammelser. Resultatet blir att hogre krav stalls pa
svenska befilhavare 4n en befalhavare frdn en annan medlemsstat.
Majligheten till dispens bor darfor, enligt utredningens uppfattning, inte
nyttjas.

Utredningen har darfor beddmt att direktivet bor genomforas i svensk
ratt. Utredningen avstdr dock fran att lamna forslag till ny befalsutbild-
ning for framférande av inre vattenvagsfartyg. Den ndrmare utform-
ningen av denna utbildning bor i stallet [ampligen inlemmas i Transport-
styrelsens utredning om utbildning for befél i skargardstrafiken.

Bemanning, arbets- och vilotider
Bemanning

Inom EU finns inte ndgon gemensam reglering avseende antal besatt-
ningsman och besattningens sammanséttning pa fartyg avsedda for fart
pé inre vattenvagar. Bemanning av fartyg regleras dels genom bindande
foreskrifter utfdrdade av CCNR, Sava kommissionen och Moselle
kommissionen, dels genom icke bindande foreskrifter utfardade av
UNECE och Donau kommissionen. Nationella bestdmmelser om
bemanning &r tillampliga dels for de inre vattenvdgar som é&r belédgna
utanfor dessa kommissioners geografiska omrade, dels for inrikes trafik.
De av CCNR utférdade bestimmelserna om fartygsbesattningar innebér
att det &r klassificeringen av fartyget och hur stor del av ett dygn ett
fartyg seglas som avgor hur stor beséttningen ska vara och hur den ska
vara sammansatt. D& det inom EU saknas en gemensam reglering av
bemanning pa fartyg i inlandssjofart kommer svenska bestammelser om
faststéllande av sékerhetsbesattning att vara tillampliga for dessa fartyg.

Arbets- och vilotider

Regleringen av arbetstidens forlaggning for mobila arbetstagare inom
transportsektorn pa inre vattenvagar ar allmant hallen. Arbetstids-
direktivet', som &r tillampligt for dessa arbetstagare, har karaktaren av
ett ramdirektiv och ndgon mer detaljerad reglering for inre vattenvagar
motsvarande den som finns for vagtransportsektorn saknas. Hartill
kommer att mobila arbetstagare undantas fran stora delar av arbetstids-
direktivets bestammelser. Utredningen anser att, da arbetstidsdirektivet
framstar som tamligen konturlést i sin reglering av arbetstiden for
sjoméan ombord pa fartyg for inre vattenvagar, éppnar det for arbetstider
som inte tilldmpas i Ovrigt i svenskt arbetsliv. Utredningen har darfor
gjort beddmningen att lagen (1998:958) om vilotid for sjomén bor
tilldmpas &ven for den nu aktuella typen av fartyg. Dock vet vi &nnu inte

0 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/88/EG av den 4 november 2003 om
arbetstidens forlaggning i vissa avseenden.
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vilka trafikmonster eventuella inre vattenvdgsfartyg kommer att ha.
Framtiden far slutligt utvisa om en andring av arbets- och vilotids-
regleringen marginellt maste goras.

Krav p& motorer och kvalitet pa bransle for fartyg i inlandssjofart

Féljande tre direktiv ar av intresse, arbetsmaskinsdirektivet*, bransle-
kvalitetsdirektivet'? och det marina bréansledirektivet™. | arbetsmaskin-
direktivet finns bestdammelser om motorer som &r avsedda att installeras i
fartyg i inlandssjofart. Branslekvalitetsdirektivet innehaller minikrav for
bensin och diesel i mobila maskiner, inklusive fartyg pa inre vattenvagar
nér de inte &r till sjoss. | marina brénsledirektivet faststalls gransvarden
for svavelhalten for bl.a. petroleumbaserade flytande brénslen som
anvands ombord pa fartyg i inlandssjofart nar de ar till sjoss.

Direktiven har inforlivats i svensk réatt, dock inte i de delar som avser
fartyg i inlandssjofart. Utredningen har darfér foreslagit att foljande
atgarder vidtas. Tillagg gors i 1 § lagen (1998:1707) om &tgarder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner om att med mobil maskin avses
fartyg i inlandssjofart nar de inte &r till sjoss. Vidare gors ett tillagg i 2 §
forordningen (1998:946) om svavelhaltigt bransle i syfte att tydliggora
att aven petroleumbaserade flytande branslen som anvands ombord pa
fartyg i inlandssjofart, nar dessa ar till sjoss, inkluderas i forordningens
definition av marint brénsle.

Potentialen att utveckla sjotransporterna pa de inre vattenvagarna

Utredningen har tagit fram uppgifter om transporterade godsmangder till
och fran hamnar i Vanern och Malaren. Ett antal problem har darvid
identifierats. Detta galler inte minst tillgdngen pa statistik for det gods
som transporteras med de olika trafikslagen. Hamnarnas statistik gor att
bilden av de volymer som transporteras med sjofart ar relativt hel-
tackande, sdval vad avser anlop och fartygsstorlekar som volymer och
godsslag. Daremot saknas motsvarande statistik for lastbils- och jarn-
végstransporter som kan brytas ner pa lans- eller kommunniva. Som en
foljd av detta har uppgifterna, i den man de funnits tillgangliga, kommit
att hamtas fran andra utredningar, analysrapporter och olika hemsidor,
eftersom det varit helt omojligt for utredningen att skapa en egen statistik
for gods pa lastbil och jarnvag. Det befintliga underlaget av prognoser
och utredningar har dessutom kompletterats i form av méten och inter-
vjuer som genomforts med hamnar, regionforetrédare, transportkdpare
och transportdrer inom landet.

Pa grundval av ovan namnt material har utredningen dragit slutsatsen
att ett inforande av EU:s regelverk om inre vattenvagar maste bidra till

! Europaparlamentets och radets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om &tgarder mot utslapp av gas- och
partikelformiga fororeningar fran férbranningsmotorer som ska monteras i mobila maskiner
som inte ar avsedda att anvandas for transporter pa vig.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten
pé bensin och dieselbranslen och om andring av radets direktiv 93/12/EEG.

2 Radets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavelhalten i vissa
flytande brénslen och om &ndring av direktiv 93/12/EEG.



betydligt lagre transportkostnader for sjofarten for att gora denna
transportlésning intressant fér naringslivet och darmed medféra 6kad
transport pa inre vattenvagar. Svérigheten ar att bedéma kostnadens
inverkan pa transportvalet, dd detta beror pa ett flertal samverkande
faktorer. Hur mycket lagre kostnaderna maste bli for att det ska bli
intressant for den del av néringslivet som har potentiellt gods att ¢ka den
andel man transporterar pa inre vattenvéagar ar svart for utredningen att
svara pa, utan det maste naringslivet sjalv gora.

EU-finansiering for utveckling av inre vattenvéigar

EU-kommissionen har ett antal stddprogram dér olika typer av projekt
som syftar till att utveckla sjotransporterna och darigenom effektivisera
unionens transportnat kan fa finansiellt stod. De tva stédprogram som
syftar till att stédja utvecklingen av EU:s transportsystem &r programmet
for det transeuropeiska transportndtet (TEN-T) samt Marco Polo Il-
programmet. Darutdver finns ett antal regionala program inom ramen for
EU:s strukturfonder som ockséa kan nyttjas for medfinansiering av grén-
soverskridande atgarder for att utveckla transportsystemet.

Ett inférande av Gota alv, Trollhatte kanal och Véanern samt Sodertélje
kanal och Malaren i TEN-T riktlinjerna beddéms leda till att Vanerhamn
och Vésterds hamn behover klassas om fran att vara TEN-T kusthamnar
av kategori A till att var TEN-T inre vattenvagshamnar. En sadan atgard
bedoms inte 6ka mojligheterna till att f& EU-bidrag till infrastruktur-
atgarder i dessa vattenvéagar. Bidragsprocenten for TEN-T inre vatten-
vagshamn och kusthamn &r densamma. Syftet med att ge bidrag till TEN-
T inre vattenvdgshamn &r att underlétta transporter mellan medlems-
landerna. D& Sveriges inre vattenvagar inte ar sammanbundna med
Ovriga medlemsstaters inre vattenvagar saknas ett s.k. europeiskt mer-
varde nar det galler utvecklingen av inre vattenvégar i Sverige. Det ar
darfor, enligt utredningen, mer logiskt att de svenska hamnarna dven
fortsattningsvis klassas som kusthamnar sa att syftet med att binda
samman Sveriges kusthamnar med andra medlemsstaters kusthamnar kan
tillgodoses. Viktigt att notera ar ocksa att vid en omklassning av TEN-T
kusthamn av kategori A till inre vattenvagshamn skulle mojligheten till
sjdmotorvégsprojekt férsvinna.
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Forteckning Over remissinstanserna —
SOU 2011:4

Efter remiss har yttranden lamnats av Go6ta hovréatt, Kommerskollegium,
Ekonomistyrningsverket, Statskontoret, Lénsstyrelsen i Stockholms lan,
Lansstyrelsen i Sédermanlands 1&n, L&nsstyrelsen i Vastra Gotalands lan,
Lansstyrelsen i Vérmland, Lénsstyrelsen i Véstmanlands l&n, Trafik-
verket, Trafikanalys, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Konkurrens-
verket, Tillvaxtverket, Arbetsmiljoverket, Regelrddet, Sveriges
kommuner och landsting, Sveriges redareforening, SWEREF Skargards-
redarna, Sjofartsforum, Sjobefalsforbundet, Sveriges Fartygsbeféls-
forening samt Vanerregionens Naringslivsrad.

Dérutdver har Vastra Gotalandsregionen, Region Varmland,
Kristinehamns kommun, Vénersborgs kommun, Vanerhamn AB, Erik
Thun AB, Naringslivets regelndmnd samt Lidkdpings kommun kommit
in med yttranden.

Riksrevisionen, Myndigheten for tillvéxtpolitiska utvédrderingar och
analyser, Malardalsradet samt LO har fatt tillfalle men avstatt fran att

yttra sig.

Juridiska institutionen vid Stockholms universitet, S6dermanlands lans
landsting, Vastmanlands lans landsting, Lotsférbundet, Svenskt Narings-
liv, Sveriges skeppsmaéklarefrening, Sveriges Transportindustriférbund,
Transportgruppen, Sveriges hamnar, SEKO Sjoéfolk samt Sjofartens
Arbetsgivareférbund har fatt tillfalle men inte kommit in med nagot
yttrande.



Promemorians lagforslag Bilaga 13

Forslag till lag om andring i fartygssakerhetslagen
(2003:364)

Harigenom foreskrivs i fraga om fartygssakerhetslagen (2003:364)

dels att 1 kap. 5 §, 5 kap. 3 och 7 §§ samt 7 kap. 11 § ska ha foljande
lydelse,

dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 3 kap. 1 a §, av foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
58§

Med erkand organisation avses i denna lag en sddan organisation som
har erkants i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av
fartyg.

En organisation enligt denna Med erként klassificerings-
lag kan vara ett klassificerings- séllskap avses i denna lag ett
sallskap eller annan som utfor sadant sallskap som har erkants i
sakerhetsbedémningar p& statens enlighet med Europaparlamentets
vagnar. och radets direktiv 2006/87/EG av

den 12 december 2006 om
tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart och om upphavande
av radets direktiv 82/714/EEG?,
senast andrat genom
kommissionens direktiv
2012/49/EU av den 10 december
2012 om andring av bilaga Il till
Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/87/EG om tekniska
foreskrifter for fartyg i inlands-
sjofart.®

! Senaste lydelse 2011:549.
2EUT L 389, 30.12.2006, s. 1 (Celex 32006L0087).
*EUT L 6,10.1.2013, 5. 49 (Celex 32012L.0049).
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3 kap.

lasg

Foljande fartyg som trafikerar
inre vattenvagar ska ha ett gemen-
skapscertifikat for fartyg i inlands-
sjofart.

1. Fartyg som inte &r passage-
rarfartyg med en langd av minst
20 meter, eller for vilket produkten
av langd, bredd och djupgéende
ger en volym p& minst 100 m®,

2. Bogserfartyg  och  skjut-
bogserare som &r avsedda att
bogsera, sidobogsera eller
paskjuta sddana fartyg som avses i
1 eller flytande utrustning.

3. Passagerarfartyg.

Flytande utrustning ska ocksa
ha sadant certifikat.

Havsgaende fartyg som tillfalligt
trafikerar inre vattenviagar och
som har giltiga certifikat for havs-
gaende trafik behover inte ha ett
gemenskapscertifikat for fartyg i
inlandssjofart.

5 kap.

Om tillsyn i form av besiktning
eller inspektion har utbvats av en
erkdnd organisation for att fast-
stilla minsta tillatna fribord, eller
for att utfarda eller férnya certi-
fikat for fartyg eller utrustning, har
denna tillsyn samma giltighet som
om den utdvats av Transport-
styrelsen.

Ett fartyg som har besiktigats
enligt 6 § skall besiktigas om det
har genomgatt nagon storre
ombyggnad, reparation eller for-
nyelse eller har lidit skada som
kan inverka menligt p& sjévardig-
heten. En sadan besiktning skall
goras inom tre manader fran det att

4 Senaste lydelse 2008:1378.

38

Om tillsyn i form av besiktning
eller inspektion har utdvats av en
erkdnd organisation eller ett erként
klassificeringsséllskap ~ for  att
faststalla minsta tilldtna fribord,
eller for att utfarda eller fornya
certifikat for fartyg eller utrust-
ning, har denna tillsyn samma
giltighet som om den utdvats av
Transportstyrelsen.

78§

Ett fartyg som har besiktigats
enligt 6 § ska besiktigas om det
har genomgatt ndgon storre
ombyggnad, reparation eller for-
nyelse eller har lidit skada som
kan inverka menligt pa sjévardig-
heten. En sadan besiktning ska
goras inom tre manader fran det att



ombyggnaden, reparationen eller
fornyelsen har avslutats.

ombyggnaden, reparationen eller
fornyelsen har avslutats. For
fartyg som har ett gemenskaps-
certifikat for fartyg i inlandssjofart
ska en besiktning i stéllet goras
innan fartyget foretar nagon ny
resa.

7 kap.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
genom avtal uppdra at en erkand
organisation att utfarda och férnya
certifikat och att i sadant syfte
faststalla minsta tillatna fribord.

Ett avtal som avses i forsta
stycket far innehalla en begrans-
ning av statens ratt att fran organi-
sationen kréva ersédttning for
skadestdnd som staten alagts att
betala pa grund av organisationens
vallande. En sadan begransning
ska vara forenlig med vad som
anges i detta avseende i Europa-
parlamentets och radets direktiv
2009/15/EG av den 23 april 2009
om gemensamma regler och
standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utdvar
tillsyn av fartyg och for sjofarts-
administrationernas verksamhet i
forbindelse darmed.

118°

Transportstyrelsen far overlata
till en erkdnd organisation att
utfarda och férnya certifikat och
att i sadant syfte faststalla minsta
tillatna fribord.

Innehallet i overlatelsen ska
regleras genom ett avtal. Avtalet
far innehalla en begransning av
statens ratt att frdn organisationen
krava ersattning for skadestand
som staten &lagts att betala pa
grund av organisationens vallande.
En sadan begransning ska vara
forenlig med vad som anges i detta
avseende i Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/15/EG av
den 23april 2009 om gemen-
samma regler och standarder for
organisationer som utfér inspek-
tioner och utdvar tillsyn av fartyg
och for sjofartsadministrationernas
verksamhet i forbindelse darmed.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, Transportstyrelsen
far uppdra &t nagon annan an en erkand organisation att utfarda och for-
nya certifikat som bara avser utrustning till fartyg och personlig skydds-
utrustning, samt foreskriva eller for sarskilda fall besluta att sddana certi-
fikat ska ha samma giltighet som certifikat som utfardas av Transport-

styrelsen.

® Senaste lydelse 2011:549.
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Transportstyrelsen far overlata
till ett erkant Kklassificerings-
sdllskap att besikta fartyg som
enligt 3 kap. 1 a § ska ha ett
gemenskapscertifikat for fartyg i
inlandssjofart. Om fartyget ute-
slutande trafikerar inre vatten-
vagar i Sverige far en overlatelse i
stéllet ske till en erkénd organi-
sation.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2014.

For fartyg som vid ikrafttradandet har giltiga certifikat for aktuell fart
trader denna lag i kraft nar certifikatets giltighet upphor, dock senast den
30 december 2018.



Forteckning Over remissinstanserna —
Naringsdepartementets promemoria

Efter remiss har yttranden lamnats av Hovratten Over Skane och
Blekinge, Kammarrdtten i Goteborg, Forvaltningsrdtten i Linkoping,
Kommerskollegium, Konkurrensverket, Ekonomistyrningsverket,
Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Kustbevakningen, Trafikverket,
Trafikanalys, Regelradet, Arbetsmiljoverket, Lansstyrelsen i Varmlands
lan, Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands 1an, Véstra Gotalandsregionen,
Naringslivets regelndmnd, Sveriges Hamnar, Sveriges Redareforening,
SWEREF Skargardsredarna, Foreningen Sveriges Varv och Bureau
Veritas.

Darutdver har Erik Thun AB och Ahlmark Lines A.-B. ldmnat ett
gemensamt svar.

Linnéuniversitetet, Sveriges Kommuner och Landsting Sjobefals-
foreningen samt Svensk Forsakring har fatt tillfalle men har avstatt fran
att yttra sig.

Kalmar tingsrétt, Juridiska institutionen vid Stockholms universitet,
Chalmers tekniska hogskola, Region Varmland, SEKO Sjofolk, Sjofarts-
forum, Svenskt Naringsliv, Lloyd's Register och Germanischer Lloyd
Sweden AB har fatt tillfalle men har inte kommit in med négot yttrande.
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