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Sammanfattning

Under hosten 2019 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att analysera under vilka
omstindigheter det finns behov av extra resurser hos lansstyrelserna med anledning av
Trafikverkets omfattande investeringsobjekt. I uppdraget ingick dven att ta fram en modell
for resurshantering i samband med sddana investeringsobjekt.

Den modell som Trafikverket utarbetat och féreslér innebar foljande hantering:

¢ Utpekande av objekt som &r berattigade till ersattning sker i samband med
framtagandet av nationell plan f6r transportinfrastruktur.

¢ Ritten till ersattning ska knytas till namngivna objekt i nationell plan for
transportinfrastrukturen och som avser statlig transportinfrastruktur. Objektets
totalkostnad ska som utgadngspunkt 6verstiga 5 mdkr. Det ska dessutom vara av sa
komplex natur att det kommer att krivas extraordinira insatser hos den eller de
lansstyrelser som berors. Det ska dven finnas mojlighet till ersattning for objekt som
visserligen understiger beloppsgransen, men dar kompexitetskriteriet ar sarskilt
framtradande.

¢ Inationell plan for transportinfrastruktur ska dven ersattningsnivan framga. Den
ska maximalt kunna uppga till 0,1 procent av objektets berdknade totalkostnad.

e Ersittning utgar for lansstyrelsens aligganden som f6ljer av krav stéllda i
miljobalken kopplade till det aktuella objektet. Det betyder att en stor del av
lansstyrelsens arbete med projektet avlastas dven om de arbetsinsatser som
lansstyrelserna utfor som foljer av dligganden enligt bland annat plan- och
bygglagen och kulturmiljélagen inte ersitts.

Trafikverket vill aven pétala vikten av att lansstyrelserna har en grundfinansiering via anslag
som mojliggor for dem att klara dlagda uppgifter.

Sida 4 (16)



Regeringsuppdraget

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att analysera under vilka omstiandigheter det
finns behov av extra resurser till linsstyrelserna i samband med Trafikverkets omfattande
transportinfrastrukturinvesteringar. Skélen till uppdraget ar att foretradare for flera lan samt
Trafikverket vid olika tillfallen har uppmérksammat regeringen pa behovet av ytterligare
resurser samt en ny finansieringsmodell for ldnsstyrelsernas deltagande vid planering och
genomforande av omfattande transportinfrastrukturinvesteringar. Uppdraget ska redovisas
till regeringen senast den 28 maj 2020.

Regeringsuppdraget omfattar att:

e med utgdngspunkt i erfarenheter fran tidigare genomforda investeringsobjekt
analysera under vilka omstandigheter det finns behov av extra resurser hos
lansstyrelserna med anledning av omfattande investeringsobjekt

o foresld och konsekvensbeskriva en ldngsiktigt hallbar modell for resurshantering for
sddana investeringsobjekt

o foresld budgetmaissig hantering

e Dbeskriva eventuella behov av bemyndiganden och forfattningsandringar.

Den foreslagna modellen for resurshantering ska vidare sidkerstilla myndigheternas
nuvarande uppgifts- och ansvarsférdelning i den fysiska planeringsprocessen, liksom
mojligheterna till ekonomisk styrning och uppféljning.

Av uppdraget framgar att lansstyrelserna ska bista Trafikverket vid uppdragets
genomforande samt att Trafikverket vid genomférandet av uppdraget ska fora dialog med
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet).

Parallellt med uppdraget fran Infrastrukturdepartementet har regeringen
(Finansdepartementet) gett lansstyrelserna i uppdrag att foresld gemensamma
arbetsmetoder for lansstyrelserna vid omfattande transportinfrastrukturinvesteringar.

Genomforande och samrad

Uppdraget har genomforts med ett brett deltagande internt pa Trafikverket for att fanga
olika aspekter. I arbetet har deltagare fran verksamhetsomréadena Planering och Stora
projekt samt den centrala funktionen Juridik och Planprévning medverkat.

Dialog med Infrastrukturdepartementet

Vid ett mote med tjanstemén pa Infrastrukturdepartementet under februari innevarande ar
gavs en kort presentation av det arbete som genomforts. Direfter f6ljde en diskussion kring
strukturen for den modell som utvecklats.
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Dialog med lénsstyrelserna

Under genomforandet av uppdraget har Trafikverket haft en nira dialog med Lansstyrelsen
i Skéne l4n som haft ett utpekat ansvar for att samordna arbetet med lansstyrelsernas
regeringsuppdrag om att foresla gemensamma arbetsmetoder vid omfattande
transportinfrastrukturinvesteringar. Lansstyrelsen i Skéne lan har dven haft en
samordnande roll for 1ansstyrelserna vad avser Trafikverkets regeringsuppdrag.

Lansstyrelserna har till Trafikverket lamnat in en gemensam skrivelse innehéllande
reflektioner och synpunkter avseende Trafikverkets uppdrag!. Nedan aterfinns négra av
dessa synpunkter:

e Liansstyrelserna efterfragar en modell som tar hansyn till flera parametrar 4n dagens
modell.

e Linsstyrelserna understryker i sin skrivelse att det rader stora skillnader mellan de
olika lansstyrelsernas storlek och kapacitet. En framtida modell bor ta hansyn till
den eller de berorda lansstyrelsernas specifika forutsattningar niar behovet av extra
resurser ska bedomas.

e Faktorer som lansstyrelserna lyfter fram som relevanta for att bedéma om ett
projekt ar att betrakta som extraordinirt och dirav i behov av extra resurser ar
storlek och komplexitet. Komplexitet bedoms avgoras av mangden mark som tas i
ansprak samt antalet intressen som berérs. En annan faktor som lyfts fram ar
mangden transportinfrastrukturprojekt som berdr en lansstyrelse under en viss
tidsperiod.

e Linsstyrelsen framhaller vidare att en ny modell skulle behova ha en breddad syn
péa vilka arbetsinsatser hos lansstyrelserna som ar berattigade till ersdttning. Bland
annat framhalls lansstyrelsens arbetsinsatser kopplade till planlaggning, beslut och
tillsynsatgirder inom miljobalken, kulturmiljolagen, plan- och bygglagen,
fastighetsbildningslagen, ellagen samt arbete kopplat till koordinering mellan olika
drendeslag och insatser.

e Slutligen menar lénsstyrelsen att besked om extra resurser behéver kommuniceras
med en viss framforhallning for att det ska vara mojligt att rekrytera ratt
kompetens. Lansstyrelserna efterfragar dven en viss flexibilitet for hur medlen kan
anvandas Over tiden for att kunna hantera senareldggningar i projekt.

Dialog med utférande verksamhetsomrdden internt pd Trafikverket

I syfte att utrona vilka omsténdigheter som leder till behov av extra resurser vid
lansstyrelserna har dialoger dven forts internt pa trafikverket. Det som framkommit dar ar
att ett projekts storlek och komplexitet, sisom omfang i tid och rum, har betydelse for
lansstyrelsernas arbetsinsatser. Omfattande markintrdng, mangden allminna intressen
sdsom omrades- och artskydd, miljokvalitetsnormer, grundvattenforekomster,
vattenverksamheter och kulturmiljo 4dr d4ven goda indikatorer p& omstéandigheter som ger
upphov till ett extra behov av resurser hos lansstyrelserna. En annan aspekt som lyfts fram
ar den enskilda lansstyrelsens forutsattningar; vad som inte kan antas vara extraordinéra

! Skrivelsen kommer i sin helhet att bifogas lansstyrelsernas regeringsuppdrag.
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arbetsuppgifter eller arbetsinsatser for en lansstyrelse i en storstadsregion, kan antas vara
extraordinart for en mindre lansstyrelse. Vidare har framkommit att flera av Trafikverkets
investeringsprojekt upplevt att handlaggningstiden hos lansstyrelserna leder till
forskjutningar i tidsplaneringen.

Beskrivning av nuvarande modell och tillampning

Nuvarande lagstiftning

Linsstyrelserna kan framstélla krav pa ersittning for arbetsinsatser i samband med
transportinfrastrukturobjekt som tillatlighetsprévas. Modellen bygger pa bestammelser i
17 kap. miljobalken och forordning (1998:940) om avgifter for prévning och tillsyn enligt
miljobalken. Av denna forordning foljer bland annat att regeringen i ett tillatlighetsérende
kan besluta om att den som soker tillitlighet ska svara for berorda statliga myndigheters
undersoknings-, 6vervaknings- och tillsynskostnader for den verksamhet som ansékan
avser. Nar det giller tillatlighetsprovning av vagar och jarnvagar ar Trafikverket normalt
sokande.

Kartlaggning av tillatlighetsprévade projekt 1999-2020

Trafikverket har gjort en 6versiktlig kartlaggning av tillatlighetsprovade vag- och
jarnvagsprojekt under aren 1999—2020. Vid denna kartlaggning identifierades totalt nagot
farre dn 50 projekt. Trafikverket har vidare kunnat konstatera att ldnsstyrelserna har
framstallt krav pa ersittning for arbetsinsatser i samband med tillatlighetsprévning i
atminstone foljande tio projekt varav alla utom ett ar jarnviagsprojekt: Botniabanan,
Citytunneln, Citybanan, Adalsbanan (delen Bollstabruk—N. Nyland), E4 Férbifart
Stockholm, Milarbanan (delen Barkarby—Kallhéll), Vastkustbanan (delen Varberg—Hamra),
Vistlanken, Sodra stambanan (delen Flackarp—Arl6v) och senast Ostlanken. I nio av dessa
tio fall har regeringen bifallit ldnsstyrelsernas yrkanden antingen helt eller delvis. Som
motiv for bifall har regeringen ofta hanvisat till projektets stora omfattning och de
extraordinira insatser och kostnader som det innebar for lansstyrelsen. I nagot fall har
regeringen som motiv for bifall i stillet framhavt projektets angeldgenhet och betydelsen av
att lansstyrelsen kan agera effektivt och skyndsamt som tillsynsmyndighet.

Aven om det i regelverket inte stills ndgra uttryckliga krav pa ett projekts storlek avslog
regeringen linsstyrelsens yrkande om ersittning for Adalsbanan (Bollstabruk—N. Nyland),
med hianvisning till bland annat projektets begriansade omfattning. Regeringen har vidare
uttryckt att ersattning, enligt dagens modell, endast kan utga for dligganden som féljer av
krav stillda i miljobalken och har i sina senare drenden stillt 6kade krav pa lansstyrelsernas
redovisning. Av detta foljer saledes att betydande arbetsinsatser som lansstyrelserna utfor
som foljer av dligganden enligt bland annat viglagen, lagen om byggande av jarnvég, plan-
och bygglagen och kulturmiljolagen av regeringen inte har ansetts kunna ersittas med stod
av ovan nimnda férordning. Som exempel kan nimnas drendet om Sédra stambanan dar
regeringen forst avslog Lansstyrelsen i Skine ldns yrkande om erséttning. Detta efter att
lansstyrelsen hianvisat till dlagda arbetsinsatser enligt miljobalken, lagen om byggande av
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jarnvag och plan- och bygglagen utan att beloppsmaissigt specificera forhallandet mellan
insatserna. I ett senare drende om Sodra stambanan bif6ll regeringen lansstyrelsens yrkande
men riaknade bort kostnader for arbetsinsatser enligt lagen om byggande av jarnviag och
plan- och bygglagen. Av 7 kap. 12 § férordningen om avgifter for provning och tillsyn enligt
miljobalken framgér att ersittningen betalas ut som timersittning med 800 kronor for varje
hel timme handlaggningstid. Nivan har varit oférandrad sedan ikrafttradandet av
forordningen.

Kravet pa tillatlighetsprovning forandrades den 1 januari 2013 dé det obligatoriska kravet
ersattes med krav pa underrattelse till regeringen. Avsikten med férandringarna ar att
tillatlighetsprovning endast ska ske dar prévningen ar motiverad. Det ska rora sig om
projekt dar det finns alternativa strackningar eller utformningar att 6verviga, manga
motstridiga synpunkter pé val av lokalisering, flera starka och svarforenliga intressen eller
stora tekniskt komplicerade projekt med betydande risker.2 Forandringarna har foljaktligen
lett till att farre infrastrukturobjekt tillatlighetsprovas3 ndgot som i sin tur kommit att
paverka lansstyrelsernas mojlighet att begira ersattning.

Utgangspunkter for framtagandet av modell

Trafikverkets utgdngspunkt for framtagande av modell har varit att ta fram en modell som
framjar transparens och forutsdagbarhet i anslutning till ersattningsprocessen samt att
frikoppla majligheten till ersattning fran tilltlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken.
Detta da det forekommer projekt som ger upphov till omfattande arbete for lansstyrelserna
men som inte tillatlighetsprévas. En annan utgangspunkt har varit att modellen dven ska
skapa goda forutsittningar for framdrift inom planerade investeringsobjekt.

Modellférslag

Nedan foljer en beskrivning av den modell som Trafikverket forordar i anslutning till
provning och utbetalning av erséttning till lansstyrelserna i samband med omfattande
transportinfrastrukturobjekt. For ett mer ingdende resonemang om konsekvenserna av
foreslagen modell, se avsnittet Konsekvensanalys av foreslagen modell.

Utpekande av objekt som ar berittigade till erséttning

Utpekande av objekt som ar berittigade till ersidttning sker i samband med framtagandet av
nationell plan for transportinfrastruktur. Det innebér att Trafikverket foreslar vilka objekt
som skulle kunna vara berittigade till ersédttning. Genom remissférfarandet av nationell
plan for transportinfrastruktur ges sedan externa aktorer, daribland lansstyrelserna,
mojlighet att lamna synpunkter pé forslaget. Beslutet om vilka objekt som ar berattigade till
ersittning fattas slutgiltigt av regeringen genom faststillelsebeslutet av planen.

2 Prop. 2011/12:118, s. 97 ff.
3 Ostlanken &r det enda projekt som tillatlighetsprévats av regeringen med stéd av de nya
bestammelserna.
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Av utpekandet ska dven framga vilken ersdttningsnivd som objektet maximalt &r beréttigat
till. Den maximala erséttningen foreslas uppga till 0,1 procent av objektets berdaknade
totalkostnad i planens prisniva inklusive eventuell medfinansiering. Den maximala
ersattningsnivin for ett objekt dr oberoende av antalet berorda lansstyrelser. En eventuell
fordelning mellan lansstyrelser sker utifrén en skélighetsbedomning.

Utifrén Trafikverkets kartldggning av beviljad ersittning till ldnsstyrelserna i anslutning till
tilldtlighetsprovade vég- och jairnvagsprojekt ar bedomningen att en ersittning motsvarande
0,1 procent av ett objekts totalkostnad utgor en skilig hogsta ersattningsniva.

Ersittning utbetalas endast for kostnader som uppstar efter det att ett objekt pekats ut som
berattigat till ersidttning i nationell plan for transportinfrastruktur. Den nya
ersattningsmodellen ar inte tillampbar for objekt dar en lansstyrelse redan ans6kt om
ersittning enligt nu gillande regler.

Objekt som ir berittigade till ersittning

Ritten till ersdttning ska knytas till namngivna objekt i nationell plan for
transportinfrastrukturen och som avser statlig transportinfrastruktur. Objektets
totalkostnad ska som utgdngspunkt 6verstiga 5 mdkr. Det ska dessutom vara av s& komplex
natur att det kommer att krivas extraordinira insatser hos den eller de lansstyrelser som
berors. Det ska dven finnas majlighet till ersattning for objekt som visserligen understiger
beloppsgransen, men dar kompexitetskriteriet ar sarskilt framtriadande.

Nationella objekt som inte ar geografiskt avgriansade, sasom till exempel Kraftférsorjning
eller ERTMS ér inte ersittningsberattigade.

Ersiattningsberittigade kostnader

Ersittning ska endast utga for lansstyrelsens aligganden som foljer av krav stillda i
miljobalken kopplade till det aktuella objektet. Det betyder att en stor del av lansstyrelsens
arbete med projektet avlastas dven om de arbetsinsatser som lansstyrelserna utfor som foljer
av dligganden enligt bland annat plan- och bygglagen och kulturmiljélagen inte ersitts.

Ritten till ersidttning for lansstyrelsen omfattar den tillimpning av 2-4 kap. samt 5 kap. 3-5
§ miljobalken som &r obligatorisk vid faststillandet av vig- och jarnvagsplaner (jfr 3a §
vaglagen och 1 kap. 3 § lag och byggande av jarnvig). De allmédnna hinsynsreglerna,
riksintressena samt miljokvalitetsnormer utgor grunden vid en provning av tillatlighet enligt
miljobalken. Prévningen av tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken respektive viglagen och lag
om byggande av jarnvag ar sdledes i huvudsak 6verensstimmande. En tillatlighetsprovning
inbegriper att behovliga tillstind kommer att ges till verksamheten med angiven lokalisering
och huvudsaklig utformning (jfr MOD 2008:40).

Att en faststilld vég- eller jarnvigsplan, precis som ett beslut av regeringen enligt 17 kap.

miljobalken, ocksa har tillatlighet vid provning till exempel av tillstdnd for vattenverksamhet
framgar dessutom uttryckligen av 11 kap. 23 § miljobalken. Aven andra prévningar enligt
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balken sker numera inom ramen for samrédet till vig- eller jarnvéagsplaner till exempel
dispenser fran forbud i strandskyddat omréde och det allmédnna biotopskyddet. Samma
ordning giller for 6vrigt for beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljébalken.

Viglagens och lagen och byggande av jarnvigs regler kring framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningar tillampas dven vid tillitlighetsprovning hos regeringen, jfr 16
kap. viglagen och 2 kap. 8 § lagen om byggande av jarnviag. Av samma paragrafer framgér
ocksé att det ar Trafikverket som ar sokanden hos regeringen for sddana projekt som faller
inom myndighetens ansvarsomréde. Vid 6verlamnandet ska sokanden dven i ett eget
yttrande ha tagit stéllning till vilka lokaliseringsalternativ som ar rimliga och rangordnat
dessa.

En formell skillnad mellan prévning enligt 17 kap. miljébalken och prévning enligt
sektorslagarna ar dock att miljobalken blir direkt tillimplig vid provningen enligt 17 kap.
medan balkens regler gors tillampliga i viaglagen och lagen om byggande av jarnviag endast
genom hinvisning. Det dr den lagstiftningsteknik som valdes i forhallande till
sektorslagstiftningen nar miljobalken infordes (jfr prop. 1997/98 nr 9o). Att lansstyrelsen
nu ges majlighet att fa ersittning for sitt arbete foranlett av miljobalken vid komplexa och
omfattande vig- och jirnvigsplaner far ses som en naturlig utveckling sedd utifran att
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken vad avser viagar och jirnviagar numera
uteslutande ar fakultativ.

Regeringens praxis kring nekad ersittning for lansstyrelsens arbete i samband med
provningar enligt exempelvis plan- och bygglagen, kulturmiljolagen,
fastighetsbildningslagen eller ellagen bor dven fortsiattningsvis uppratthéllas. Nagon
utvidgning av ritten till ersattning i dessa delar foreslés saledes inte. Trafikverket vill dock
fortydliga att i en tillatlighetsprévning enligt miljobalken ingér fragor som beror
kulturmiljon i enlighet med balkens bestimmelser i 3 kap. 6 §. Aven det arbete som
lansstyrelserna lagger ned i miljokonsekvensbeskrivningen i enlighet med denna
bestimmelse bor séledes i fortsattningen kunna ersittas.

Vad géller begriansningarna i ratten till ersattning vill Trafikverket sarskilt framhalla att
lansstyrelserna bedriver verksamhet som ar avgiftsbelagd, men dértill har man dven en
anslagsfinansiering. Trafikverket ansvarar for bland annat planering, byggnation och drift
av statliga vagar och jarnvigar. Den statliga anldggning som Trafikverket forvaltar generar
samhallsnytta. Det ter sig darfor logiskt att kommuner och andra aktérer som far ta del av
samhillsnyttan bekostar de eventuella kostnader som kan férknippas med anlaggandet av
den statliga infrastrukturen. I sammanhanget bor dven ndmnas att kostnader for
framtagande av detaljplan normalt inte ingar i budgeten for statliga infrastrukturatgérder.
Trafikverket gor darfor bedémningen att lansstyrelser inte bor ges moéjligheten att, hos
Trafikverket, ansoka om ersattning for nedlagt arbetet som till exempel féranleds av
kommunernas detaljplanearbete, &ven om detta arbete ar foranlett av en planerad
infrastrukturatgard.

Utbetalning av ersittning
Nar objektet befinner sig i planeringsfas har ldnsstyrelsen mdjlighet att inkomma med sina
ansprak pa erséttning till Trafikverket. I underlaget till Trafikverket ska verifikat for nedlagd

tid/upparbetade kostnader redovisas. Trafikverket genomfor darefter en granskning av de
inkomna underlagen och provar dess skilighet. Ersiattning utbetalas retroaktivt.
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Alla kostnader direkt hanforliga till ett objekt dr en del av anskaffningskostnaden och
kommer att belasta objektet som en del av investeringskostnaden. Med detta foljer att
ersittningen som betalas ut till linsstyrelsen internt hos Trafikverket bokfors som
planerings- eller projekteringskostnader pa det objekt som féranleder lansstyrelsens
kostnader.

Konsekvensanalys av foreslagen modell

Trafikverkets bedomning ar att foreslagen modell innebar en 6kad transparens och
forutsagbarhet jamfort mot idag.

Utpekandet i nationell plan for transportinfrastruktur leder till att berérda aktorer,
diribland lansstyrelserna, far kinnedom om utpekandet och ersittningsnivan i ett tidigare
skede dn idag. Darmed skapas en forutsidgbarhet for lansstyrelsen som torde leda till battre
mojligheter for dem att planera och resurssétta sin verksamhet.

Foreslagen modell skapar dven forutsagbarhet for Trafikverket i anslutning till den
ekonomiska planeringen. Det gar i dagsldget inte att ange nagot exakt belopp for de
kostnader som foreslagen modell skulle innebéra i form av utbetalningar av ersattning till
lansstyrelser. Detta forklaras av att den totala kostnaden ar beroende av antalet utpekade
objekt, objektens totalkostnader samt lansstyrelsernas faktiska utgifter. I samband med
faststillandet av planen kommer dock Trafikverket att ha en god bild av de maximala
kostnaderna som under planperioden ska avsittas for andamalet. Detta da det darigenom
blir ként vilka objekt som ar berittigade till ersdttning samt vilken maximal ersdttning som
kommer att utga for det enskilda objektet.

Vad géller ersédttningsnivan for de enskilda objekten, sa ar Trafikverkets bedomning att en
ersittning pa 0,1 procent av ett objekts totalkostnad utgor en skilig ersattningsniva. Genom
att Trafikverket ersitter kostnader som kan hirledas till miljobalken, 4r bedomningen att
resurser torde frigoras hos lansstyrelserna for 6vrigt handlaggningsarbete. Det ar dock
viktigt att sdkerstélla att lansstyrelserna har en grundfinansiering via anslag som majliggor
for dem att klara alagda uppgifter.

Genom att den nationella planen f6r transportinfrastruktur skickas ut pa remiss fir externa
aktorer mojlighet att paverka utfallet genom att inkomma med synpunkter pa foreslagna
utpekanden, nagot som skapar en storre paverkansmajlighet jamfort mot idag. Féreslagen
modell innebir att lansstyrelsernas mojlighet att erhélla ersittning for nerlagt arbete i
anslutning till Trafikverkets omfattande infrastrukturobjekt frikopplas fran
tillatlighetsprovningen. Vilket innebér att ocksa objekt som regeringen inte forbehallit sig
ratten att tillatlighetsprova kommer att kunna bli foremal for erséattning.

Sida 11 (16)



Behov av bemyndiganden och
forfattningsandringar

Bemyndiganden

Trafikverkets bedomning ar att féreslagen modell inte kraver nigot sarskilt bemyndigande i
Trafikverkets regleringsbrev, da det ror sig om ett generellt bemyndigande av
driftkostnadskaraktar snarare an ett bindande atagande.

Forfattningsforandringar

Den foreslagna modellen, med ett utpekande av ersittningsgilla objekt i nationell plan for
transportinfrastruktur, innebar att ratten till ersattning for lansstyrelsens arbete vid
omfattande infrastrukturobjekt inte langre ska vara knuten till tilldtlighetsprovningen enligt
17 kap. miljobalken. Detta medfor vissa fordandringar i forordningen (1998:940) om avgifter
for provning och tillsyn enligt miljobalken, samt dven behov av en ny férordning som
reglerar den dndrade ersidttningsmodellen. Utover detta bor ett tillagg goras kring
utpekande av objekt i den nuvarande forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur.
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Forslag pa utformning av forfattningar

Férordning om &ndring i forordningen (1998:940) om avgifter fér prévning och tillsyn enligt
miljébalken”

Publicerad den

Utfardad den

Regeringen foreskriver i fridga om forordningen (1998:940) om avgifter for prévning och
tillsyn enligt miljobalken

att foljande stycke laggs till under 1 kap. 3 §

-Avgiftsskyldigheten enligt forsta stycket galler inte for verksamhet dar kostnaderna for
lansstyrelsens arbete omfattas av forordningen () om erséttning for ldnsstyrelsernas arbete i
samband med omfattande infrastrukturobjekt.

att foljande fjarde punkt laggs till under 7 kap. 11 § andra stycket

4. for verksamhet dar kostnaderna for lansstyrelsens arbete omfattas av férordningen () om
ersattning for lansstyrelsernas arbete i samband med omfattande infrastrukturobjekt.

Ikrafttrdadande- och 6vergdngsbestammelser
1. Denna forordning trader i kraft den.

2. Den tidigare lydelsen giller fortfarande for ansékningar som har getts in till regeringen
fore ikrafttradandet.

SFS XXXX:XX
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Férordningen () om erséttning for Iansstyrelsernas arbete i samband med omfattande
infrastrukturobjekt

Publicerad den

Utfardad den

1 § Denna férordning omfattar de transportinfrastrukturobjekt dir ratten till ersattning for
kostnaderna avseende ldnsstyrelsens arbete faststillts av regeringen enligt forordning

(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur.

2 § Ansokan om ersittning ska ske per utpekat objekt och ges in till Trafikverket som provar
ansOkan. Ansckan ska innehélla de uppgifter som Trafikverket bestimmer.

3 § Lansstyrelsen ar skyldig att pa begiran av Trafikverket lamna de uppgifter som behévs
for provningen. Ansokan far avslds om s6kanden inte har lamnat de begéarda uppgifterna.

4 § Betalningen for lansstyrelsens arbete ska ersittas som en timerséttning bestimd i
enlighet med 7 kap. 12 § forordningen (1998:940) om avgifter for prévning och tillsyn enligt

miljobalken.

5 & Den maximala erséttningsnivan uppgar till 0,1 procent av objektets beriknade
totalkostnad i angiven prisnivé inklusive eventuell medfinansiering.

6 § Trafikverket fir meddela foreskrifter om verkstélligheten av denna férordning.
7 & Beslut enligt denna forordning far inte 6verklagas.

Ikrafttrddande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forordning trader i kraft den

SFS XXXX:XX
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Férordning om &ndring i férordning (2009:236) om en nationell plan fér
transportinfrastruktur”

Publicerad den

Utfardad den

Regeringen foreskriver i friga om forordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur”

att foljande punkt ska laggas till under 2 §

-De objekt dir kostnaderna for lansstyrelsens arbete ska omfattas av forordningen () om
ersattning for lansstyrelsernas arbete i samband med omfattande infrastrukturobjekt

Ikrafttrddande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forordning trader i kraft xxxxxx och tillampas forsta gdngen pa den nationella
planen for transportinfrastruktur som uppréttas och faststalls for dren xxxx-xxxx.
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