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Remissvar angaende Meddelande fran kommissionen En
ren jord 3t alla - En europeisk strategisk langsiktig vision
for en stark, modern, konkurrenskraftig och
klimatneutral ekonomi

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige. Arligen gérs mer &n 1,6
miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 86 % av landets persont8gstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket I18ngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 86 procent av
férnybara drivmedel. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t8gtrafiken
drivs ndstan helt med el.

Sammanfattning av kommissionens forslag

Den 28 november 2018 antog EU-kommissionen en strategisk 1&ngsiktig vision for en
stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi - En ren jord 3t alla. Syftet
med strategin ar att bekréfta EU:s atagande att vara ledande for globala klimatdtgarder
och att ldgga fram en vision som kan leda till nettonollutslapp av vaxthusgaser senast
2050 genom en socialt rattvis omstéllining som sker pa ett kostnadseffektivt satt.

Kommissionen har arbetat med sju s kallade byggstenar och kombinerat dem pa olika
satt i atta scenarier for att se hur de kan bidra till nettonollutslapp till 2050.
Byggstenarna ar energieffektivisering, fornybar energi och elektrifiering, mobilitet,
konkurrenskraftig industri och cirkuldr ekonomi, smarta natverk for infrastruktur och
samordning, bioekonomi och kols&nkor, infangning och lagring av koldioxid.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik stéller sig positiv till att kommissionen lagt fram en vision som kan
leda till nettonollutsldpp av vaxthusgaser. Ddremot anser vi malet om nettonollutslapp
bér uppnas tidigare &n senast 20501. Vi anser att malret ska anpassas till det som géller
i Sverige, dvs tidigareldggas till r 2045.

Vi stéller oss ocksd positiva till att omstaliningen till nettonollutslépp ska ske genom en
socialt rattvis omstallning. Vi delar kommissionens bedémning om att "Hur val
omstéallningen lyckas beror... pd hur vart samhalle tar hand om dem som &r mer utsatta
under bverggngen"z. Som Kommissionen skriver i sin vision finns det risk for att
utmaningar vid évergangen till ett Europa med nettonollutslapp dkar de sociala och
regionala skillnaderna i EU och star i vagen for arbetet med att minska
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koldioxidutsldppen.3 Svensk Kollektivtrafik haller med om att processen for att nd malet
darfér maste hanteras klokt sd att omstéllningen blir réttvis och socialt godtagbar for
alla, i en anda av delaktighet och solidaritet. De sociala konsekvenserna av omstallningen
kan inte dtgardas i efterhand. Bade EU och dess medlemsstater maste fran bérjan beakta
de sociala konsekvenserna och utnyttja alla méjligheter inom relevanta politikomrdden
for att minska denna utmaning. Att omstéllningen sker pa ett socialt rattvist satt ar helt
avgorande for att den ska vara politiskt genomfdrbar.# Vi anser att social hallbarhet &r
absolut nédvandigt for att omstaliningen till nettonollutslapp ska lyckas.

Svensk Kollektivtrafik haller med kommissionen om behovet av teknisk utveckling och
hojd innovationstakt nar det galler energi, transport, digitalisering, samt information och
kommunikation® och delar bedémningen att man inom EU maste maximera potentialen
hos teknik och cirkular ekonomi, storskalig anvéandning av naturliga landbaserade
kolséankor, bland annat inom jordbruks- och skogsbrukssektorn, samt éndrade
transportmonster for att uppna nettonollutslapp av vdxthusgaser.®

Svensk Kollektivtrafik staller sig dock mycket fragande till kommissionens skrivning
»_.dar det annars &r svart att minska koldioxidutsldppen (t.ex. industri och transport).””
Kollektivtrafiken i Sverige har minskat sina utslapp koldioxid med 75 procent sedan ar
20108 och nu drivs kollektivtrafiken till 6ver 86 procent med ickefossila drivmedel (andel
fordonskilometer)®. Den kollektivtrafik som drivs och upphandlas av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna leder utvecklingen mot fossilfrihet inom transportsektorn i
Sverige. Den radikalt minskade anvandningen av fossila drivmedel beror framférallt pd
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna vid upphandlingarna av busstrafik stallt krav
pa att ickefossila drivmedel ska anvandas i kollektivtrafiken med buss. Den svenska
kollektivtrafikens utveckling &r ett tydligt exempel pa att det &r fullt mojligt att minska
koldioxidutsldappen inom transportsektorn kraftigt redan i dag.

Vi staller oss positiva till en 6kad anvandning av el samt vatgas och Power-to-X som
fordonsbransle i framtiden, men vi anser att kommissionens strategiska vision har ett allt
for stor fokus pa vatgas och Power-to-X. For att det ska vara méjligt att uppna
nettonollutslapp maste det ske en évergang fran bensin och diesel till ickefossila
drivmedel som HVO och biogas.

Svensk Kollektivtrafik delar kommissionens stdndpunkt att “Ren, siaker och uppkopplad
rorlighet” &r en strategisk byggsten pd vdgen mot nettonollutslapp av vaxthusgaser. Vi
delar ocksd bedémningen att utslappssnala och utsléppsfria fordon med hégeffektiva
alternativa drivsystem for alla transportslag ar den forsta delen av ansatsen att fasa ut
fossila brénslen fran transportsystemet, liksom att en kombination av koldioxidfri,
decentraliserad och digitaliserad energi, effektivare och h3llbara batterier, atervinning,
hogeffektiva elektriska drivsystem, uppkoppling och sjalvkérande bilar erbjuder utsikter
till utfasning av fossila bréanslen inom vagtransporter.

Kommissionen pekar pa att elektrifiering kanske inte &r en patentldsning som fungerar
for alla transportsatt och att det for narvarande ar oklart om batterier kommer att kunna
uppnd den ndédvandiga kostnads- och prestandanivan for bl.a. 13ngdfardsbussar.1°
Svensk Kollektivtrafik delar denna farhaga och haller med om att det kommer att
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behdvas alternativa branslen tills ny teknik kommer fram som goér det méjligt att
elektrifiera fler transportsatt an idag. For regional busstrafik i Sverige spelar biogas och
andra helt ickefossila biodrivmedel en viktig roll i dag och kommer sannolikt att géra det
dven pa nagra ars sikt.

Kommissionen skriver att “Vidare kan flytande naturgas med en hdg halt av biometan
vara ett kortsiktigt alternativ for 18ngdistanstransport.”!! Vi anser att naturgas med hég
halt av biogas &r ett steg i ratt riktning, men att ambitionsnivan &r for 18g. Svensk
Kollektivtrafik anser att ska finnas ett tydligt mal om att s snart som méjligt 6verga till
100 procent biogas och andra helt biobaserade ickefossila drivmedel vid
|&ngdistanstransporter med buss. I Sverige anvénds ren biogas och HVO 100 sedan flera
ar som drivmedel i sdvél lokal som regional kollektivtrafik med buss. Det finns inga
principiella hinder for att genomfora detta redan i dag inom hela EU. Daremot behdver
produktionskapaciteten 6ka och distributionsnaten byggas ut.

Svensk Kollektivtrafik staller sig bakom kommissionens standpunkt att “Regional
infrastruktur och fysisk planering bor férbattras sa att man verkligen kan dra nytta av
alla férdelarna med en ékad anvandning av kollektivtrafik.”!2 Detta bér implementeras sa
snart som moéjligt.

I likhet med Kommissionen bedémer vi att det i férsta hand &r i stadsomraden som
innovationen mot grénare rérlighet kommer att &ga rum, bl.a. genom ren lokal
kollektivtrafik och att detta tillsammans med évergangen till koldioxidfri transportteknik
och mindre luftféroreningar, buller och olyckor kommer detta att leda till en kraftigt hojd
livskvalitet i vara stadsmiljoer. Men den mycket snabba utvecklingen mot helt fossilfri
kollektivtrafik och minskade koldioxidutsldpp inom savél den lokala som regionala
kollektivtrafiken i Sverige visar att det ar fullt mdjligt att gé’l over till en grén rorlighet
aven vid regionala resor redan i dag.

Svensk Kollektivtrafik delar aven Kommissionens bedémning att det behdvs
beteendeférandringar hos enskilda och foretag for att férverkliga utvecklingen mot ren
och saker rorlighet.'3 En mycket viktig del av denna utveckling ér en 6kad andel
kollektivtrafikresande. Vi haller med Kommissionen om att internalisering av de externa
transportkostnaderna ar en férutsattning fér att man ska kunna géra de mest effektiva
valen i frdga om teknik och transportsatt.

Vi delar Kommissionens standpunkt att framtida infrastrukturinvesteringar redan fran
bérjan maste inriktas pa de minst fororenande transportsatten.4 Ddremot anser vi att
detta tankes&tt maste borja tillampas redan i dag. Svensk Kollektivtrafik anser ocksa att
det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) maste ses dver och utvecklas sd
att det verkligen bidrar till de visioner som man stallts upp kring systemet. I dag bidrar
ERTMS snarare till att bygga nya granser mellan landernas jarnvagssystem &n att riva
eller dverbrygga gamla.

Svensk Kollektivtrafik stéller sig bakom bedémningen att omstallningar i transportsektorn
kommer att krédva en snabbare utbyggnad av relevant infrastruktur och dkad synergi
mellan transport- och energisystem med smarta laddnings- eller tankningsstationer som
mojliggér smidiga gréansoverskridande tjanster.>

Kommissionen skriver att “Hallbar biomassa spelar en viktig roll i en ekonomi med
nettonollutslapp av vaxthusgaser. Biomassa kan ge direktvarme och dven omvandlas till
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biobrdanslen och biogas som efter rening kan transporteras via gasnatet som ersattning

for naturgas.”'6 Hallbar biomassa ar redan i dag nédvéndigt for att minska utsldppen av
koldioxid fran bl.a. kollektivtrafiken och den évriga transportsektorn och kommer spela

en annu viktigare roll i framtiden.

Det kommer att uppsta brist p& biomassa i framtiden samtidigt som EU:s befintliga
skogar inte kan leverera den méngd biomassa som kommer att behdvas fér att uppna
malet om nettonollutslapp utan att kraftigt minska inlagringen av kol (skogssankan) och
andra ekosystemtjanster.!” I likhet med Kommissionen anser vi att en storre produktion
av biomassa maste komma fran flera olika kéllor, samtidigt som var naturliga kolsdnka
bibehalls eller till och med forstarks. Svensk Kollektivtrafik bedémer att detta inte racker
och att det darfor ar ndédvandigt med 6kad forskning for att tillracklig mangd biomassa
ska kunna produceras inom EU, utan att minska inlagringen av kol och andra
ekosystemstjanster.

Svensk Kollektivtrafik anser i likhet med Kommissionen att miljobeskattning, system for
prissattning av koldioxid och andrade bidragsstrukturer bor spela en viktig roll for att
styra omstallning mot fossilfrihet och att beskattning ar ett av miljopolitikens mest
effektiva verktyg.!8 Vi haller ocksa med om att skatter och koldioxidprissattning darfor
bér anvandas for att minska utslappen av vaxthusgaser, 6ka energieffektiviteten,
kompensera for negativ miljopaverkan och férstérka den cirkuldra ekonomin samt att det
ar viktigt att miljébeskattningen ar socialt rattvis, principen om att férorenaren betalar
tillampas konsekvent och att subventioneringen fossila branslen fasas ut sa snabbt som
mojligt. I detta sammanhang vill Svensk Kollektivtrafik understryka vikten av att helt
ickefossila drivmedel, t.ex. HVO 100 och ren biogas dven i framtiden ska vara befriade
fran bransleskatter. Annars kommer utvecklingen mot minskade utslépp att avstanna.
Dessutom anser Svensk Kollektivtrafik att skattesystemet ska vara miljostyrande och
anvadndas for att stimulera beteendeférandringar. Svensk Kollektivtrafik anser att
transportsatt med I8ga utslapp av vaxthusgaser ska stimuleras reglerings- och
skattemadssigt. Ett forsta steg ar att ta bort klimatskadliga subventioner inom
transportsektorn. I Sverige handlar det bl.a. om att ersatta dagens reseavdrag med ett
avstandsberoende och fardmedelsneutralt reseavdrag som minskar fusket och férbattrar
mojligheterna att bo och verka i landsbygd samt att reformera férmansbilssystemet.

Vi haller med om att EU:s forskning bor inriktas p& genomgripande koldioxidneutrala
l6sningar pa omraden som elektrifiering (férnybara energikallor och batterier), vatgas
och bransleceller, den cirkuldra ekonomin, bioekonomin. Men listan 6éver prioriterade
forskningsomrdden maste kompletteras. EU:s forskning maste dven inriktas pa att |6sa
problemet med att producera tillréckligt mycket biodrivmedel for att malet om fossilfrihet
ska kunna nas samtidigt som uttaget av biomassa inte far medféra att de naturliga
kolsdnkorna minskas.

Som Kommissionen skriver handlar omstallningen till nettonollutslapp av vaxthusgaser
inte bara om teknik och jobb. Det handlar &ven om oss méanniskor och var vardag, hur vi
lever tillsammans, arbetar och forflyttar oss. Vi hdller med om att stadsrenovering och
battre stadsplanering med grénomraden kan vara starka drivkrafter fér att locka
maéanniskor att dter boséatta sig nara arbetsplatsen, forbattra levnadsforhallandena och
minska restiderna och stressen.!®
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Kommissionen skriver att ett antal dvergripande prioriteringar bér vara vagledande for
dvergangen till ett klimatneutralt Europa2°:

Svensk Kollektivtrafik hdller med Kommissionen om att inférandet av
koldioxidfriavagtransporter samt att multimodalitet och &vergang till
koldioxidsndla transportsatt som jarnvag ska framjas, liksom att transportavgifter
och transportskatter ska omstruktureras for att aterspegla kostnaderna for
infrastruktur och de externa kostnaderna. Vi stéller oss ocksa positiva till
investeringar i modern infrastruktur for rérlighet och att den stora betydelsen av
battre stadsplanering erkanns. Vi anser dock att aven kollektivtrafik ar ett
koldioxidsnalt transportsatt. Overgdngen till ickefossila drivmedel i
kollektivtrafiken med buss har inneburit att kollektivtrafiken i Sverige i dag drivs
med ickefossila drivmedel till 6éver 86 procent. Prioriteringarna bor darfor
kompletteras med att en dvergang till koldioxidsnal kollektivtrafik ska framjas.
Dessutom anser vi att avgifter och skatter pa transportomradet ska anvandas for
att framja och stimulera persontransporter med |3ga utslapp.

Vi haller med om den centrala roll som medborgarna och konsumenterna spelar i
energidvergangen och att konsumentval med lagre klimatpaverkan ska framjas
och starkas.

Svensk Kollektivtrafik delar stdndpunkten att viktiga tillvéxtframjande och
stédjande politikomraden inom t.ex. konkurrens, arbetsmarknad,
yrkeskompetens, sammanhaliningspolitik, beskattning och andra strukturatgarder
ska anpassas till klimatpolitiken.

Vi staller oss bakom prioriteringen om att sakerstalla att omstallningen blir socialt
rattvis.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK
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