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Yttrande om remiss av Meddelande fran kommissionen — En ren jord ét
alla. En europisk strategisk langsiktig vision f6r en stark, modern,
konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi (COM (2018) 773 final)

Transportforetagen, som representerar drygt 10 300 foretag inom transportsektorn och
organiserar nio férbund med medlemsforetag inom samtliga trafikslag, har tagit del av
rubricerade remiss och har f6ljande synpunkter, vilka begrinsar sig till de avsnitt av strategin som
riktas mot transportsektorn. Vi hinvisar betriffande andra delar till remissvar fran Svenskt
Niringsliv.

Inledningsvis kan konstateras att Transportféretagen delar den bakgrund meddelandet ger £6r
6kade ambitioner 1 klimatarbetet bl.a. till f6ljd av rapporter inom ramen f6r FN:s IPCC-panels
konstateranden om de allvarliga effekterna av vixthusetfekten med nuvarande beslutade
atgirder. Ur ett svenskt néringslivsperspektiv dr dessutom globala atgirder mot de globala
klimatproblemen centrala, och EU kan och bor liksom hittills spela en viktig roll 1 detta arbete.
Den foreslagna allminna malsittningen f6r EU om “en vision som kan leda till nettonollutslipp
av vixthusgaser senast 2050 genom en socialt rittvis omstillning som sker pa ett
kostnadsetfektivt sitt” forefaller ur detta perspektiv vara en acceptabel utgangspunkt.
Kommissionen anger i remissen att man syftar till en bred dialog om strategin bade med
civilsamhillet och medlemsstaternas regeringar. T. ex. anger man att ”alla relevanta
radskonstellationer bor féra genomgripande politiska diskussioner om hur deras respektive
politikomraden kan bidra till den 6vergripande visionen”.

Transportforetagen noterar att Kommissionen anger att “den foreslagna strategin inte syftar till
att lansera nagon ny politik, och EU-kommussionen har heller ingen avsikt att indra malen £6r
2030.” Det innebir att de ataganden som EU gjorde vid Parismotet 2015 ligger fast, och f6r
transportsektorns del innebir detta de utslippsmal som lades fast i Vitboken 2011 inom hela EU,
dvs. minus 60 % 2050 jimfort med 1990 och minus 20 % 2030 jimfért med 2008 (motsvarande
en faktisk 6kning 8% jaimtort med 1990). Transportforetagen har 1 tidigare remissvar pa bl.a.
Miljomalsberedningens betinkanden ifragasatt den avsevirda skillnad som dessa mal innebir
jamfort med de svenska, numera av riksdagen antagna malen for transportsektorn om minus70
% inrikes svenska utslipp 2030 jimf6rt med 2010 och dito nollutslipp 2045. Det finns mot
bakgrund av den nu remitterade EU-strategin fornyade skil att ifragasitta de svenska malen for
transportsektorn 2030. Transportforetagen anser det svart att forsta hur de skall nas pa 11 ar om
hinsyn skall tas till social rittvisa och kostnadseffektivitet. De tita kopplingar som finns 1

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund, Petroleumbranschens Arbetsgivareférbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Sikerhetsforetagen, Transportindustriférbundet

Transportforetagen TF AB Storgatan |9, Box 5384, 102 49 Stockholm Tel 08 762 71 00 Fax 08 611 46 99 E-post info@transportforetagen.se
Hemsida transportforetagen.se Organisationsnummer 556498-9373 Bankgironummer 5933-4367 Styrelsens sdte Stockholm



TRANSPORTFORETAGEN

transportsektorn mellan de svenska och europeiska marknaderna paverkar kraftigt
forutsittningarna for omstillningsarbetet.

EU:s nuvarande mal kan a andra sidan, som framgar av strategin, ifragasittas som otillrickligt for
att na IPCC:s inriktning om max 1,5 graders hojning av jordens medeltemperatur 2050. Bland de
scenarier som skisseras 1 strategin dr det enbart de mest ambitiésa som uppnar visionens mal.
Dessa scenarier innebir f6r transporternas del, enligt analysrapporten som Kommissionen
bifogat meddelandet, ett behov av minskning med 80-90 % 2050 jimfért med 1990 f6r att uppna
visionens mal, alltsa en visentligt storre utslippsminskning in nu gillande 60 %b.
Transportforetagen kan som framgatt forsta bakgrunden till en sadan allmin ambitionsékning,
Strategin saknar emellertid enligt var mening en trovirdig analys av vilka férindringar som skett
som mojliggér denna ambitionsokning f6r hela EU:s transportsektor inom ramen for den
konkurrenskraft f6r ekonomin m.m. som Kommissionen t.o.m. anger 1 rubriken pa meddelandet.
Konstaterandet ovan 1 strategin att Kommissionen inte syftar till att lansera en ny politik
toretaller dartor mirklig. Sammantaget bor regeringen verka for att EU:s och Sveriges mal och
strategier for klimatarbetet tydligare ndrmas till varandra 1 det gemensamma malet om total
klimatneutralitet och en konkurrenskraftig ekonomi vid mitten av seklet.

Den remitterade strategin innehaller sju ’strategiska byggstenar”. En av dessa giller
transporterna, ’ren siker och uppkopplad rorlighet”. Denna punkt innehaller en redovisning av
olika omraden som ir viktiga for att paskynda omstillningen mot fossilfrihet inom
transportsektorn. Elektrifiering dr som vintat en huvudpunkt. Transportféretagen noterar hir
sarskilt att Kommissionen anfor att ”’t6r langdistanslastbilar och -bussar dr det £6r néirvarande
oklart om batterier kommer att kunna uppna den nédvindiga kostnads- och prestandanivan,
iven om det finns utsikter for elektrifiering med hjilp av kontaktledningar”. Forsiktigheten fran
Kommissionens sida vad giller elvigar dr enligt Transportforetagen svarforstaelig. Utnyttjande
av denna redan existerande teknik kan tvirt om visa sig vara ett kostnadseffektivt sitt att na
snabbare utslippsminskningar fran tung trafik pa vig, sirskilt med tanke pa vigtransporternas
marknadsdominans. Ett tydligare stéd f6r en sadan utveckling vore dirfér rimlig 1 strategin och
den svenska regeringen bor verka for ett sadant. Samtidigt delar Transportféretagen
bedémningen att “alternativa brinslen kommer att behévas” fram till dess ny teknik idr att tillga
som mojligedr elektrifiering av dven tunga vigtransporter, liksom f6r flyg och sjofart.

De alternativa brinslen som Kommissionen nimner i strategin, vitgas, ”flytande naturgas med
hoéga halter av biometan” och e-brinslen forefaller emellertid vil begrinsade for att na den héga
ambitionen pa transportomradet. Transportforetagen delar slutsatsen att ”det krivs att det gors
betydande framsteg inom FoU nir det giller koldioxidfria brinslen och fordonstekniker som
t.ex. batterier, brinsleceller och vitgasmotorer”, vilket ytterligare understryker denna brist.

Kommissionen tar 1 strategins avsnitt om bioekonomi tydlig stillning f6r hallbar biomassa som
”en viktig mojliggdrare for klimatomstillningen”. Transportforetagen vilkomnar detta
stillningstagande, inte minst med tanke pa hur diskussionerna kring biomassa och biobrinslen
tidigare gatt 1 EU, men konstaterar att det enda biobrinsle som Kommissionen nimner i
transportavsnittet alltsa dr biogas. Den svenska regeringen bor 1 behandlingen av strategin
fortsitta att bevaka och motverka politiska atgirder som begrinsar anvindningen av hallbar
biomassa och dirigenom riskerar tillgangen pa olika biobrinslen pa transportsektorn.

Transportforetagen stoder Kommissionens inriktning att godstransporter pa jarnvig bor goras
mer konkurrenskraftiga framfor allt ”genom att man undanréjer operativa och tekniska hinder
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mellan nationella nit och frimjar innovation och effektivitet 1 allmidnhet”. Diremot ifragasitter
Transportforetagen slutsatsen vad giller infrastrukturen 1 TEN-T nitet, att ”framtida
investeringar redan fran borjan maste inriktas pa de minst férorenande transportsitten”. Med
tanke pa att enligt strategin transportsektorn inklusive t.ex. vigtrafiken vid mitten av seklet
forutsitts 1 princip vara fossilfri genom elektrifiering eller olika biobrinslen kan med fog
ifragasittas hur en sadan klassning ens kan ske? Konstaterandet att “alla transportsitt bor
behandlas likvirdigt dven reglerings- och skattemissigt” dr 1 linje med Transportféretagens
inriktning, men kan framéver samtidigt visa sig vara svart att kombinera med politiska
forutfattade meningar som den ovan om transportsittens inneboende “renhet”. Internalisering
av externa effekter ir diremot forvisso ett viktigt instrument for att ge marknaden korrekta
prissignaler dven vad giller klimatpaverkan.

Transportforetagen delar givetvis synen pa att digitalisering kommer innebira stora mojligheter
till effektivisering av transporter av bade gods och passagerare, och att forbittrad fysisk planering
1 bla. stadsmiljé som tar hinsyn till effektiva och fossilfria transporttjanster ocksa kan bli viktigt.
Huruvida ett minskat totalt trafikarbete kan uppnas genom sadana atgirder dr dock hogst
tveksamt. Detsamma giller vad som sdgs 1 strategin om beteendeférindringar “hos enskilda och
foretag”. Bla. nimns att utvecklingen av digital teknik och videokonferenser “mycket vil kan
innebira att preferenserna dndras 1 vissa sammanhang, t.ex. vid affirsresor, och att efterfragan pa
resor minskar jimfért med idag”. Aven om preferenser givetvis kan Andras, finns hittills f bevis
pa att 6vergang till digital kommunikation lett till en reell minskning av den totala efterfragan pa
tjansteresor, som sa tydligt dr kopplad till tillvixtutvecklingen 1 ekonomin. Mot denna bakgrund
ifragasitter Transportforetagen den minskning av transportefterfragan som 1 strategin verkar vara
en icke ovisentlig ingrediens 1 de ovan nimnda mest ambitiésa scenarierna som uppnar
klimatneutralitet 2050. Innebir inte detta ett tydligt brott med den princip som hittills gillt 1 EU:s
klimatarbete inom transportsektorn — att begrinsa mobiliteten dr inget alternativ’’?

Sammantaget ir det enligt Transportféretagens syn svart att kombinera inriktningen redan 1
rubriken pa meddelandet om en ”stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi”
med strategierna 1 meddelandet, atminstone pa transportomradet. Det saknas enligt var mening
som framgatt en nirmare trovirdig férklaring till hur utslippen fran EU:s transporter 2050 skall
kunna minska sa avsevirt (ytterligare 20 %) jamfort med hittillsvarande bedémning och mal utan
att konkurrenskraft och mobilitet skall paverkas negativt. En férdjupad analys av denna fraga
maste prioriteras for att meddelandets samlade vision om en klimatneutral ekonomi 1 EU skall
kunna omformas till en politisk malsittning som kan bli verklighet.
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