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Remissvar Svensk Sjofart — promemorian Sérskilda bestimmelser i
systemet for tonnagebeskattning for foretag som ir foremal for aterkrav av
statligt stod

Foreningen Svensk Sjdfart dr en branschorganisation for svensk sjofartsndring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet over hela viirlden. Den svenska sjdfarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflotian. Mer dn 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och drligen reser éver 30 miljoner passagerare
med fdrjor till och frdn Sverige.

Svensk Sjofart har varit drivande f6r en forbéttrad och moderniserad tonnagebeskattning 1
Sverige som starker den svenska rederindringen och bidrar till férsérjning och beredskap.
Svensk Sjofart har tagit del av det remitterade forslaget, som ar en forutsittning for att EU-
kommissionens nya statsstodsgodkannande f6r svensk tonnageskatt ska gélla for
tioarsperioden fr.o.m. 1 januari 2027 t.o.m. ar 2036.

Det foreslas att det 1 systemet for tonnagebeskattning infors bestimmelser som innebar att
ett foretag inte ska kunna tonnagebeskattas om det ar foremal for betalningskrav pa grund av
ett beslut av Europeiska kommissionen som forklarar ett stod olagligt och oférenligt med den
inre marknaden. Det innebér dels att en ansdkan om godkdnnande for tonnagebeskattning inte
ska godkédnnas om foretaget dr foremal for ett sadant betalningskrav, dels att Skatteverket ska
aterkalla ett godkdnnande for tonnagebeskattning om ett foretag inte i tid har fullgjort
betalning enligt ett sadant betalningskrav. Det tydliggors i forslaget fran regeringen, att i fraga
om tonnagebeskattning bor hinsyn tas till tonnageskattesystemets sirskilda karaktir, da
foretag ar bundna till systemet i minst tio beskattningsar, samt de betydande kostnader och
ekonomiska konsekvenser som en 6vergang till konventionell beskattning kan medfora, ’bor
Skatteverket endast aterkalla ett godkédnnande for tonnagebeskattning om foretaget inte
betalar ett aterkrav av statligt stod i tid och i sin helhet”. Foretaget ges ddirmed mojlighet att
aterbetala aterkravet inom den angivna tidsfristen utan att omedelbart riskera att
godkinnandet aterkallas. Aterkallelse ska darmed inte ske om foretaget har fullgjort
betalning senast under samma beskattningsar som betalningskravet ursprungligen forfoll till
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betalning, forutsatt att det sker innan Skatteverket fattar sitt beslut om aterkallelse. Vidare
foreslas att aterkallelse inte ska ske om foretaget betalat in sin skuld. Inte heller nagon
aterkallelseavgift ska tas ut med motivet att “en aterkallelseavgift i den angivna situationen
skulle framsta som oskéligt med hansyn till att kommissionens beslut om att forklara ett stod
olagligt kan bero pa omstandigheter som ligger helt utanfor foretagets kontroll”.

Aterkallelseavgift bor diirfor inte tas ut nir terkallelse sker pa grund av att foretaget 4r
foremal for betalningskrav pa grund av ett beslut av kommissionen som forklarat ett stod
olagligt och oforenligt med den inre marknaden.

Regeringen foreslar vidare att spérrtid for att intrida i tonnageskatten inte paverkas i
hiindelse av en aterkallelse som ir utanfor foretagets kontroll. Detta kompletteras med en
ventil /bestimmelse i Skatteforfarandelagen om att i alla fall inte pa nytt godkanna en ansokan
om tonnagebeskattning sa lange ett betalningskrav till fullo har betalats.

Svensk Sjofart bedomer att reglerna 1 dessa delar ar vl balanserade hidnsynstaganden som ar
viktiga for att inte skapa ytterligare ekonomiska bekymmer 1 ett anstrangt lage for ett drabbat
rederiforetag. Att regelverket, 1 de fall det skulle kunna bli aktuellt, tillampas med denna
balans 1 atanke ar viktigt for att inte i onddan forsatta rederier i konkurs.

Vidare fortydligas i forslaget att eftersom en ans6kan om tonnagebeskattning maste lamnas in
senast fem manader fore beskattningsarets borjan kan ett foretag i vissa fall behéva vinta
ytterligare ett ar innan det ater kan omfattas av systemet. Om ansdkan lamnas in f6r sent
efter att aterkravet har betalats kan nytt godkannande tidigast ges for nastkommande
beskattningsar. Det foreslas ocksa att foretag som har godkéants for tonnagebeskattning i sin
inkomstdeklaration ska ldmna de uppgifter som behovs for att bedoma om dess godkénnande
ska aterkravas till foljd av att foretaget ar eller har varit foremal for ett betalningskrav pa
grund av beslut av kommissionen som forklarat ett stod olagligt och oférenligt med den inre
marknaden.

Lagéandringarna sker genom andring i skatteforfarandelagen (2011:1244) och foreslas trada i
kraft den 1 januari 2027. Det kommer inte finnas 6vergangsbestimmelser for de rederier som
redan ar inne i systemet fore ikrafttradandet. Slutligen konstateras i remissen att aterkrav av
statligt stod &r en séllsynt foreteelse 1 Sverige, och att sannolikheten for att kvalificerad
rederiverksamhet ska drabbas av aterkrav utan att i tid fullgora en aterbetalning &r lag.

Svensk Sjofart anser att de lagda forslagen ar vil balanserade och tillstyrker forslagen 1
remissen.

Svensk Sjofart onskar att, 1 samband med denna promemoria, ta tillfdllet 1 akt att framf6ra
behovet av ytterligare forbéttringar 1 tonnageskattesystemet dn de som foreslagits till
riksdagen 1 enlighet med prop. 2025/26:243, 1 syfte att sdkerstélla att svensk sjofart
konkurrerar pa samma villkor som andra europeiska rederier gor:

e Det dr av vikt att inféra en mgjlighet att kunna hyra ut fartyg inom den egna
koncernen och utan tidsbegransning inom den Europeiska unionen i likhet med vad
som géller 1 flera andra lander inom EU. Svensk Sjofart forordar dérfor att det infors
ett undantag fran den tidsméassiga begransningen pa utchartning av fartyg pa tre ar om
denna utchartning sker inom EU/EES till hel- eller deldgda bolag. s.k. koncernintern
bareboat (KB). Ett inférande av KB inom EU/EES innebdr att fler fartyg kommer att
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omfattas av svensk tonnageskatt, darigenom okar de direkta intdkterna fran det svenska
tonnageskattesystemet. I tillagg till detta 6kar ocksa indirekta skatteintdikter fran annan
kringliggande verksamhet som kommer med fartygsigandet 1 Sverige, sa som exempelvis
tekniska driftsavdelningar, projektering av fartyg, finansiering, m.m. Om mgjligheten till
KB inte infors finns en 6verhangande risk att svenska rederier far svarare att vdxa pa den
europeiska marknaden och darigenom inte kan konkurrera, eller helt enkelt tvingas
etablera verksamhet 1 andra europeiska lander som Nederldanderna eller Norge for att
kunna konkurrera. Darigenom gér Sverige, utan en justering, miste om bade skatteintakter
(direkta och indirekta). Sverige gar dessutom miste om mojligheten att 1 hindelse av en
krissituation snabbt kunna flytta 4gda resurser (fartyg) till svensk flagg.

e Sverige maste tillvarata alla mojligheter att fa in fler fartyg under svensk tonnageskatt
och flagg genom att utreda hur ship management kan inkluderas. Mot bakgrund av
att rederier verkar pa en gemensam europeisk marknad, samt inom breda
internationella samarbeten, innebar den nuvarande utformningen av den svenska
tonnageskatten en konkurrensnackdel. Den svenska regleringen medger i1 dag inte att
drift och bemanning av fartyg bedrivs 1 ett separat bolag inom tonnageskattesystemet.
Detta minskar incitamenten att ansluta fartyg till svensk tonnagebeskattning och
missgynnar samtidigt svenska foretag verksamma inom drift- och bemanningstjénster.
Foljden blir att Sverige riskerar att forlora bade fartyg, skattebas och strategiskt viktig
sjofartskompetens.

e Inkludera incitament inom milj6- och klimatomradet (enligt norsk modell) som en
del for att underlétta omstillningen 1 enlighet med intentionerna néar sjofarten
inkluderades inom EU ETS. Flera europeiska ldnder har sedan tidigare infort olika
typer av grona incitament i respektive lands tonnageskattesystem. Senast 1 raden ar
bl.a Norge dir fartygen delas in i olika klasser och ju hogre miljoprestanda desto
storre dr den nedsattning som kan erhallas (fran 2,5% till 25%). Syftet &r att skapa
incitament f6r milj6- och klimatinvesteringar genom att 6ka deras I6nsamhet, eftersom
sadana investeringar ofta ar svara att gora ekonomiskt forsvarbara.

e Tillvarata mojligheter till regelférenkling inom ramen for tonnageskatten, exempelvis
genom att inféra en mojlighet att flera foretag kan hanteras som en grupp. Svensk
Sjofart menar att det hade varit vardefullt att se om en forenkling hade kunnat
astadkommas genom att ett rederi skulle kunna anmaila/registrera en grupp av foretag
som utgor en enhet for tonnagebeskattning, detta eftersom ett fartyg ofta kan placeras 1
ett eget foretag som en driftsenhet (underlattar ofta exv. lan, investering, drift och
forsdljningar). I beaktande av att tonnageskattens storlek enbart berdknas pa ett fartygs
lastformaga torde atgiarden vara neutral skattemassigt men underlatta i fragor som
exempelvis andelen fartyg som far bareboatchartras. Med tanke pa att ett rederi enligt
redan idag géllande regler (jamfor Inkomstskattelagen), vid intrade i1 tonnageskatten
ska ga in med alla delar av verksamheten, f6ljer denna typ av 16sning intentionerna i
befintligt regelverk — men kraver inte att alla fartyg samlas 1 ett bolag. I ljuset av en
rad ovriga krav nar ett rederi gar in i tonnageskatten, som exempelvis att ett rederi ska
véxa enligt dagens regler och bibehalla sitt tonnage enligt nu liggande forslag, skulle
mojligheten att anméla en grupp underlitta bade att triada in i tonnageskatten och att
hantera exempelvis en konjunkturnedgang.

I och med att regeringen foreslagit att specialsjofarten inkluderas i tonnageskatten ar en
avgorande foljdandring att regering och riksdag ocksa siikerstiller att specialfartyg kan
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flaggas i Sverige och bemannas under konkurrenskraftiga villkor. Nir det géller
specialsjofart i allménhet kvarstar det frimsta hindret for sjofartsstod i att
inkomstskattelagens sniva definition av EES-handelsfartyg utesluter flera
fartygskategorier som anvinds for sjofartstjinster fran att klassificeras som sjoinkomst,
vilket dr en forutsattning for att kunna omfattas av sjofartsstodet. Det dr darfor angeldget att
fortydliga att specialsjofarten kan erhalla sjéinkomst for sina anstéllda, och sjofartsstod som
ovriga handelsfartyg erhaller for att skapa en jamn konkurrenssituation for detta segment.

Svensk Sjofart valkomnar fortsatt dialog med regeringen i ovan fragor som har stor betydelse
for svensk sjofarts konkurrenskraft saval som for Sveriges beredskap.

Stockholm, 2026-06-03

For Foreningen Svensk Sjofart

Camilla Aberg Linder, niringspolitisk expert



