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Naringslivets Transportrad har fitt betinkandet frin utredningen om Sveriges besoksnéring pa
remiss och anfor foljande:

Det ar ett ambitiost grepp som tas av utredningen for att formulera en samlad politik foér hallbar
turism och vidxande besoksnaring. Naringslivets Transportrads synpunkter har fokus pa kapitel
9 i utredningen om Trafikutbud och transporter. Vara synpunkter fokuserar pa godstransporter
och godslogistik.

Transporter ir ett resultat av manga akftiviteter i ett vilfirdssamhiille t.ex. en viixande
turism och bestksnéring

Naringslivets Transportrdd instimmer helt i utredningens inledande skrivning om

transportsystemets betydelse for besdksnaringen att: “Transporter ér grundliggande i det samlade
tjansteutbudet inom turism och besoksniring. Definitionen av turism ... bygger pé att ménniskor forflyttar sig,

dvs. pa transporter”. Till detta ska ldggas behovet av vil fungerande godstransporter.

Vi delar utredningens skrivning att: Vil fungerande transporter, inklusive varutransporter, spelar siledes
en stor roll for svensk ekonomi och for tillganglighet till, mellan och inom destinationer och bescksmél och
darmed mdjligheten att utveckla svensk bescksniring. De spelar ocksa en rotl som jobbskapare och padrivare av
utveckling och innovation genom de foretag som levererar och utvecklar transporttjénster”.

Niéringslivets Transportrad menar i likhet med utredningen att en vaxande turism och
besoksnaring ar starka drivkrafter for 6kad rorlighet savil inom Sverige som dver
nationsgrinserna. Det illustrerar att transporter 4r ett resultat av méinga aktiviteter i ett
vilfiardssamhélle som bl.a. en vidxande turism och besoksnéring.

Niringslivets Transportrdd understryker att tillvaxt i ekonomin &r en forutséttning for en
ambitios klimatpolitik. Det handlar saledes inte om att straffa fram en minskning av
transporterna och ddrmed rérligheten i ekonomi och samhélle inom och mellan lander. Det
galler istillet att skapa forutsittningar for att de varor och tjénster som bade néringslivet och
konsumenter efterfragar kan transporteras effektivt, hallbart och uthélligt for miljon. De
viktigaste medlen fér att paverka utvecklingen av transporter 4r stindiga forbéttringar genom
effektiviseringar, teknisk utveckling och ett fortroendefullt samarbete mellan de olika aktorerna
t.ex. politiska beslutsfattare och transportmyndigheter, som genom lagstiftning och utformning
av regler, infrastrukturinvesteringar och underhall, positiva incitament och styrmedel, skapar
forutséttningarma och villkoren for transportkopare och transportforetag.

I kapitel 9 gors en utforlig genomgang av forutsattningar med fokus pa persontransporter inom
turism och besoksnéring. Naringslivets Transportrad hade garna sett en motsvarande utforlig
genomgéng i utredningen av forutséttningar for godstransporter och godslogistik. Det finns
punktvis i kapitlet bra skrivningar som kunde ha byggts ut om att; ”Aven forutsittningarna for
godstransporter har stor betydelse for besoksnéringens foretag. Alla verksambeter i ndringen inkluderar
varutransporter. I vissa av branscherna handlar det som mycket stora godsvolymer, inte minst inom handeln.
Detaljhandeln ér den enskilt storsta branschen i besoksnéringen, och sdvil butiker i tdtorter och stader, som
kdpcentrum utanfor stiderna, har behov och utmaningar kopplat till varutransporter. Aven arenor, hotell och
restauranger 4r mottagare av stora mingder varor, och behover ocksé lamna ifran sig stora mangder avfall, tvatt
mm”.
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Handeln och besoksniiringen har behov av viil fungerande infrastruktur och transporter
i hela Sverige

Det 4r viktigt att beakta handelns och besoksnéringens behov av vil fungerande infrastruktur
och transporter i hela Sverige. Som anges i utredningen 4r turismen och besoksnéringen i
Sverige under stark tillviaxt och genererar arbetstillfallen savil i storstadsregioner som
landsbygd och i glesbygd. Sarskilt i glest befolkade delar av landet kan turismen och
besoksniringen ménga ganger vara en av fa niaringsgrenar som véxer, och for flera kommuner
har turism och/eller handel inneburit ett rejalt uppsving i arbetstillfillen och skatteintékter.
Utanfor storstadsregionerna har pd ménga hall handelsplatser vuxit fram — ett tecken pa att
handel och transporter ér starkt integrerade i bes6ksnéringen.

For att skapa forutsattningar for fler framgangsrika handelspréglade destinationer som t ex de
granshandelspriglade Haparanda, Charlottenberg, Técksfors och Stromstad samt Ullared med
Gekds krivs god tillganglighet som forutsittning for effektiva transporter av varor och kunder.
Hir kan ofta infrastrukturen vara avgorande for etableringen av nya foretag och for deras
mojligheter att erbjuda sysselsittning. Infrastrukturens kvalitet, liksom tillgangen till effektiva
forbindelser via bil, flyg, tag, farjor och buss (var for sig eller i kombination) ar med andra ord
avgorande for svenska turistdestinationer, inklusive handelsplatserna. Det 4r mot denna
bakgrund posttivt att Trafikverket i sitt forslag till Nationell Plan for Transportsystemet 2018 —
2029 har ett mer strategiskt synsétt pa turismen och besoksnéringen och néringens behov i
infrastrukturplaneringen pa motsvarande sitt som sker fér andra naringsgrenar.

Vil fungerande transporter har saledes stor betydelse for turism och besoksnaring. Sarskilt
angelaget 4r att vigarna till turistdestinationer och besdksmal har tillracklig kapacitet,
underhalls och ar i gott skick. Trafikverket skriver i det nya planférslaget att véigar och
jarnvagar med laga trafikfloden kommer att uppleva forsamringar under planperioden 2018--
2029. Niringslivets Transportrad utgér fran att Trafikverket i kommande genomfdrande av den
av regeringen beslutade infrastrukturplanen genom en forfinad indelning av infrastrukturen i
vagtyper och bantyper sékerstaller funktionaliteten pa de vagar och jarnvigar som é&r viktiga for
olika delar av naringslivet inklusive for turism och besdksnéring.

Handelns varufléden importeras i hog utstrackning, vilket borde avspeglas tydligare i
infrastrukturen i Sverige. Manga handelsforetag vill anvéinda sig av jarnvigstransporter i storre
utstrickning for att minska miljopaverkan och fér att konsumenterna efterfragar hallbara
transporter. Tagtransporter maste da vara mindre storningskénsliga, mer flexibla och billigare.
Person- och godstrafik méste kunna ske utan att godstrafiken prioriteras lédgre.

Jarnvags- och lastbilstransporter maste fungera under hela aret med sa fa avbrott som mojligt.
Exempelvis omfattas livsmedelsdistribution av strikta krav pa hygien och héllbarhet vad giller
lagerhdllning och distribution, vilket stéller krav pd att transportkedjan inte utsétts for avbrott
eller forseningar. Dagligvaruhandelns férsorjningsansvar borde vdga tungt vid
infrastrukturplanering och vid virdering av vad det kostar fér butikerna i utebliven forséljning i
héndelse av forseningar.

Regeringens aviserade godsstrategi bor inkluderas bland relevanta strategier for turism
och besoksniiring samt att transportmyndigheterna underlittar horisontella samarbeten

I utredningen anges att: “Relevanta strategier i trafik och transporter iir Flygstrategin, Cykelstrategin, Nystart
for nollvisionen och Maritima strategin”. I tilldgg till dessa vill Néringslivets Transportrad dven
inkludera den nationella godsstrategi som regeringen aviserat under varen 2018.

Néringslivets Transportrad vill peka pa de mojligheter som horisontella samarbeten skapar for
transportekonomiskt, klimat- och miljomiéssigt effektivare godsfloden mellan transportkdpare
och transportféretag verksamma inom turism och besdksnéring. Horisontella samarbeten
effektiviserar foretagens logistik, sianker kostnader, minskar utsldpp och okar fyllnadsgraden.
Detta sker idag pa enskilda initiativ av transportk6pare och transportforetag. Dagens
samarbeten sker dock ad hoc mellan féretag och det finns stora fordelar att skala upp dessa
samarbeten. For detta krivs dock stod frin myndigheter som kan agera som facilitator och
underlitta mojligheterna till horisontella samarbeten, t ex genom att bidra till férbéttrad
transparens i godsfloden.

Néringslivets Transportrad foreslar att regeringen ger Trafikverket och Trafikanalys i uppdrag
att analysera mojligheter till horisontella samarbeten och att féresla en lamplig aktor men god
kdnnedom om transportsystemet som kan agera facilitator. Fler horisontella samarbeten
medverkar till ett mera hallbart transportsystem i minst lika stor utstridckning som styrmedel



som skatter och avgifter pa transporter. Ytterligare ett sitt att effektivisera transporterna 4r att
snabbt implementera langre, tyngre och storre tag och lastbilar.

Sékerstiill riittvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Utredningen foreslar att Trafikverket inom ramen for sitt uppdrag att utveckla, forvalta och
tillimpa metoder och modeller fér samhéllsekonomiska analyser inom transportomradet, i
hogre utstriickning #n i dag, integrerar frigan om effekter kopplade till besdksnaringen, utifran
vad som dr metod- och resursméssigt mojligt.

Till detta ska ldggas att det dven behovs bittre analysverktyg for den samhéllsekonomiska
vérderingen av forbéttrad godstrafik. Néringslivets Transportrad har lange efterlyst en
samhallsekonomisk virdering av godstransporter som speglar dess betydelse for néringslivets
konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation. Néringslivets Transportrad har
under flera ar och i en rad olika sammanhang framfort till regeringskansliet, Riksdagens
Trafikutskott och Trafikverket att beslutsunderlagen for drift och underhdll och investeringar i
infrastruktur bor omfatta ett bredare perspektiv pa samhéllsnyttan av godstransporter och
kostnaderna vid storningar i transportkedjan. Vi vill anyo framhalla vikten av att godsnyttor
och stérningskostnader liksom nyttan av internationella strak pa ett rittvisande sétt inkluderas i
kalkylmodellemna.

Niringslivets Transportrdd foreslar att regeringen ger Trafikverket, VTI och Trafikanalys i
uppdrag att utvirdera, uppdatera och utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna fér
infrastrukturinvesteringar sa att samhéllsnyttan av godstransporter liksom effekter kopplade till
besoksnidringen syns pa ett rittvisande sitt. Risk foreligger annars for att genomférandet av den
nya nationella transportplanen 2018--2029 kommer att baseras pa ett ofullstiandigt och icke
rédttvisande beslutsunderlag.
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