Solna den 29 mars 2018
SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Svenska Taxiférbundets Service AB

Niringsdepartementet
n.registrator@regeringskansliet.se
n.remisser.fflwregeringskansliet.se

Diarienummer: N2017/07438//FF

Remissvar:
“Ett land att besoka” — SOU 2017:95

Svenska Taxiforbundet (Férbundet) ir branschorganisationen for Sveriges taxiforetag
och har beretts tillfille att yttra sig over rubricerade betinkande.

Svenska Taxiforbundet &r positiv till utredningens beténkande och véljer i sitt svar att
avgrénsa sig till avsnittet ”Trafikutbud och transporter”. Inom detta omrade har
utredningen identifierat ett antal fragor for att forbéttra tillgdngligheten for turister och
besokare. Taxi beskrivs i detta avsnitt som en méjliggérare, dock utan att ndgra egentliga
forslag ges pé vilka forutsittningar som krivs for att taxi ska kunna anvéndas for att
uppnd klimatmaélen eller forbéttra tillgéngligheten for turister och besokare.

Svenska Taxiforbundets kommentarer och forslag:

Resa med Taxi ofta forutsdttningen for att na besoksmilet
Turister och besokare dr ofta beroende av taxi. Packningen &r ofta stor och behovet av

. resa fran dorr till dorr en naturlig foljd. Besokare kan ha bristfillig kunskap om regionen
eller sakna kunskap om den lokala kollektivtrafiken och hur bokning och betalning av
resan gar till. Det kan &ven saknas kollektivtrafik till resans slutmél. Manga
turistattraktioner (naturreservat, fjéllstugor, lokal produktion, lantgérdar m.m.) ligger
utanfor det ordinarie kollektivtrafiknétet. Till manga destinationer &r taxi det bdsta, mest
flexibla och ibland enda alternativet.

Taxi har en nyckelroll for att na klimatmadlen

Taxi fér en allt viktigare roll for att n& de uttalade miljémalen for ett fossilfritt Sverige.
Med férre privatbilar behdvs fungerande alternativ som kan erbjuda 6kad reseservice som
bidrar till utveckling av hallbara stdder och levande landsbygder.

Taxibranschen 1 Sverige har gatt fore och banat vig f6r miljovénligare bilar. Det &4r ingen
tillfillighet att de senaste modellerna av biogas- och elbilar som vi méter, har en taxiskylt
pé taket. Mer energieffektiva fordon bidrar ocksa till en béttre luftmiljé. I Sverige dr 82
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procent av samtliga taxifordon hogst fem ar gamla — och sldpper ddrmed ut mindre av
farliga &mnen. Hela 55 procent av taxifordonen i Stockholms l4n kors pé
alternativbrinslen, alltsa pa el, gas, hybrid eller etanol.

Kostnaderna for kollektivtrafiken kan minskas

Trots kraftigt 6kade kostnader for kollektivtrafiken under perioden 2007 — 2015, 7
procent per ar, har resandet under samma period bara 6kat med 2,5 procent i antal resor
eller 3,7 procent i kilometer per ar. Okningen av antalet resor forklaras i huvudsak av
tagens utbyggnad, medan bussarnas persontransportkilometer endast 6kat blygsamt trots
en kraftig 6kning av utbudet.!

For Sverige som helhet 4r beldggningsgraden i snitt 11 procent pé en buss. I ménga lén &r
beldggningsgraden mycket ligre, som till exempel i Orebro eller S6dermanland dir den
endast uppgar till 7-8 procent.? Bland dessa bussturer finns turer dir antalet passagerare
ar mellan noll och fem personer.

Detta talar for att satsningar p4 mer av samma sak inte kommer att leda till en ndmnvérd
okning av tillgdngligheten. Didremot visar ett flertal goda exempel att satsningar pé
anropsstyrd kollektivtrafik med taxi, samordning mellan persontransporter och
integrerade mobilitetslosningar skulle ge mycket goda forutsittningar for 6kad
tillgénglighet och service. Nagot som skulle leda till att boende och turister kan ta sig till
fler resmal pa tider som passar dem.

Med ligre skatter pa taxi skulle bessksnédringen stimuleras. Taxi spelar redan idag en
viktig roll som l4nk i en storre transportkedja, sdsom for tdgstationer och flygplatser. Med
overkomliga priser pé taxi skulle fler ha rad att enkelt na Sveriges olika bestksmaél.

I rapporten “Ratt — Rutavdrag for taxi. Vad skulle samhillet och konsumenten kunna
vinna?”? betonar rapportforfattaren tillginglighetens betydelse for persontrafiken. Idag dr
alternativen for konsumenten for fa.

Tillgiingligheten kan forbdttras med anropsstyrd kollektivtrafik

Dagens upphandlingar har haft fokus pa traditionella 16sningar nér behovet istéllet dr nya
idéer for att kunna erbjuda fungerande mobilitetstjénster. Det har bland annat resulterat i
att stora dyra bussar upphandlas pa linjer dér anropsstyrd kollektivtrafik med mindre
fordon, sdsom taxi, skulle kunna bade spara pengar och férbittra servicen.

Anropsstyrd kollektivtrafik innebér att det finns en linjetrafik som trafikeras endast nér
behov finns. Reseniren bokar sin resa via en app, webb eller telefon en viss tid fore

! Se Transportforetagen (2016),

https://www transportforetagen.se/Documents/Publik Forbunden/BuA/Rapporter/Statistik%200m%20buss
branschen®202016. pdf

2 Enligt Trafikanalys refererad i denna rapport:
https://skl.se/download/18.2ec0a40816106217d5¢c13555/1516288499896/0J kollektivtrafik webb.pdf

3 RATT — Rutavdrag for taxi. Vad skulle samhdllet och konsumenten kunna vinna? Monica Renstig.
htip://taxiforbundet.se/media/108044/svtf rut avdrag taxi.pli




avgang. Fordonets storlek anpassas efter antalet passagerare, dessa kan hiamtas upp vid
bostaden eller i dess nérhet och héllplatser passeras ddr ingen vill 4ka. Olénsamma
busslinjer kan omvandlas till anropsstyrd trafik och omraden som idag inte har en
busslinje kan erbjudas trafik. Eftersom den anropsstyrda trafiken utfors av de lokala
taxiforetagen skapar det ocksa en framtid for en fungerande transportservice for det lokala
néringslivet.

Svenska Taxiforbundet har kartlagt omfattningen av anropsstyrd kollektivtrafik (2017),
inom den allménna kollektivtrafiken, i Sverige. Rapporten — Sveriges hemligaste
kollektivtrafik® — visar att anropsstyrd kollektivtrafik med taxi spar resurser, ér effektiv,
flexibel och kan garantera tillgéinglighet.

I ett fatal delar av landet &r systemet med anropsstyrd kollektivtrafik vil utbyggt som en
naturlig del av den allménna kollektivtrafiken och visar pé stora vinster for sivil samhille
som resendr:

e Nir Arboga kommun ersatte den linjebundna busstrafiken med anropsstyrd
kollektivtrafik med taxi, halverades kommunens kostnader samtidigt som
nyttjandegraden och kundndjdheten 6kade kraftigt.

* Under 2015 sparade landstinget i Vdrmlands ldn 30 miljoner kronor genom att
samordna den anropsstyrda kollektivtrafiken med den sérskilda kollektivtrafiken
(fardtjénst, skol- och sjukresor). Virmlandstrafiken ser ocksa att tjénsten &r ett
vilkommet tillskott for de lokala taxiforetagen, vars existens har stor betydelse for
regionen.

e Efter goda resultat av ett pilotprojekt i tio kommuner har Vistra
Gotalandsregionen infort anropsstyrd kollektivtrafik i hela regionen fran december
2016, for att utgora ett grundutbud pa landsbygden.

Trots flera goda exempel dr den anropsstyrda kollektivtrafiken pa de flesta hall 4nnu i sin
linda. Orsakerna till detta diskuterades da representanter for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och svenska taxindringen tréiffades i oktober 2017. Det
framkom att den anropsstyrda kollektivtrafiken verlag ses som ett flexibelt och smidigt
sétt att erbjuda ett enklare sitt att resa, i synnerhet i landsbygderna. Samtidigt framkom
det att marknadsforingen av trafiken begriinsas kraftigt beroende pd att det finns en ridsla
for att kostnaderna for den anropsstyrda trafiken ska skena. Trots ett flertal goda exempel
som bevisar motsatsen — dvs minskade kostnader och forbéttrad service — finns det alltsd
en utbredd felaktig oro bland regionpolitiker och tjinstemin att kostnaderna for denna
kollektivtrafik skulle dka.

Lt offentliga upphandlingar styra mot bittre service och tillginglighet
Taximarknaden kan delas upp i tre huvuddelar: foretagsresor, privatresor och
samhillsbetalda resor, sdsom sjukresor, firdtjénst, skolskjuts och kompletteringstrafik. De

4 http.//taxiforbundet.se/media/106882/pm sveriges_hemligaste kollektivtrafik, pei



sambhillsbetalda transporterna svarar for cirka 50 procent av intikterna. Variationerna &r
dock mycket stora. Generellt kan ségas att ju storre orter, desto storre andel foretags- och
privatresor. P4 landsbygderna och i de mindre orterna kan de samhéllsbetalda
transporterna svara for merparten av taxiforetagens intdkter. Det dr ddrfor viktigt att
upphandling av den sérskilda kollektivtrafiken — firdtjénst, skolskjuts och sjukresor —
skapar forutsittningar for ortens taxiforetag att Sverleva.

Tyvirr ser taxibranschen alltfor manga exempel pé att taxiforetagen pa landsbygden
motarbetas. Regionala kollektivtrafikmyndigheter underléter, i strid med gillande
lagstiftning, att verka f6r en levande taxinédring nér de upphandlar firdtjénst av stora
bussbolag som lamnar orten nér sista firdtjéinstkrningen for dagen #r avklarad. Det finns
exempel pd regioner dér samhillet konkurrerat ut taxiforetag genom att infora egen-
regiverksamhet. Inget av detta leder till 6kad mobilitet och tillgdnglighet pa landsbygden
— vare sig for turister och besokare eller for bosatt befolkning.

Med stéd av ovan, vill Svenska Taxiforbundet komplettera utredningens -betiinkande
med foljande forslag:

L. Infor ett ekonomiskt stid till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna med syfte att
Oka andelen flexibla persontransporter som bygger pa anropsstyrd kollektivtrafik med
taxi.

Eller, for en mer langsiktigt hallbar 16sning:

2. Infor ett skatteavdrag for taxiresor motsvarande subventionerna for ovrig
kollektivtrafik. Det skulle gynna inte bara bes6ksnéringen utan dven aktivt bidra till en
Overgang fran resendrers behov av att kira en egen bil till att anviinda taxi som ett
fungerande komplement till 6vrig kollektivtrafik.

Samt;

3. Tydliggor de regionala trafikmyndigheternas ansvar fir en livskraftig taxindiring i

. landsbygderna. Det ar akut att kollektivtrafiklagen snarast ses 6ver och att det avsnitt
som rdr taxi ges en tydligare och mer genomgripande skrivning. Utgéngspunkten torde
vara att myndigheten i varje trafikforsorjningsprogram tydligt ska ange vilket
stillningstagande den kommit fram till avseende taxiforsorjningen och dven ange skilen
for detta.

Svenska Taxiférbundet
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