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1 Forslag till forordning om tillfalligt
statsbidrag for sénkta priser 1
kollektivtrafiken

Harigenom foreskrivs foljande.

1§ Denna forordning innehaller bestimmelser om statsbidrag som far
lamnas till regionala kollektivtrafikmyndigheter for sankning av priset pa
manadsbiljetter i kollektivtrafiken for resande under perioden 1 juli—
31 december 2026.

Bidrag far lamnas om det finns medel.

2§ Denna forordning dr meddelad med stdd av
— 8 kap. 11 § regeringsformen i frdga om 14 §, och
— 8 kap. 7 § regeringsformen i fraga om Gvriga bestimmelser.

3§ [Idenna forordning avses med

kollektivtrafik: detsamma som i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa
jarnvdag och vdg och om upphidvande av ridets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70,

mdnadsbiljett: en biljett som ger resendren ritt till ett obestdmt antal
resor under 28-31 dagar.

Forutsittningar for bidrag

4§ Bidrag far ldmnas till en regional kollektivtrafikmyndighet som
under hela eller delar av perioden 1 juli-1 december 2026 har sénkt priset
for manadsbiljetter i kollektivtrafiken med minst 50 procent, om
maénadsbiljetterna géller for resor endast inom Sverige eller mellan Sverige
och som léngst Képenhamn.

Bidraget ska baseras pa antalet salda ménadsbiljetter med den
sankningen av priset. Sinkningen av priset ska beréknas fran det beslutade
priset for manadsbiljetten den 1 maj 2026.

Bidrag far endast lamnas for manadsbiljetter som har borjat anvéndas
senast den 1 december 2026.

Ansokan och provning

58§ Naturvardsverket provar frdgor om bidrag enligt denna foérordning.
Naturvardsverket betalar ocksa ut bidraget.

6 § Ansokan om bidrag far goras for perioderna

— 1 juli-31 augusti,

— 1 september—31 oktober, och

— 1 november—1 december.

Ansokan ska ha kommit in senast tvd veckor efter respektive
ansokningsperiod.



78§ En ansokan om bidrag ska goras skriftligen och ldmnas till
Naturvardsverket pa det sétt som myndigheten anvisar.

Ansokan ska innehélla

1. en redovisning av antalet méanadsbiljetter som har borjat anvéndas
senast den 1 december 2026 och som har sélts med sinkt pris enligt 4 §,

2. uppgifter om priset pa manadsbiljetterna som avses i punkt 1 och det
beslutade priset som géllde den 1 maj 2026, och

3. uppgifter som styrker sinkningen av priset for de sélda
manadsbiljetterna.

Om det har salts flera olika kategorier av ménadsbiljetter ska uppgifterna
i forsta stycket 1-3 redovisas per kategori av manadsbiljett.

8 § Den regionala kollektivtrafikmyndighet som ansdker om bidrag ska
pa begidran av Naturvardsverket 1amna de ytterligare uppgifter som behovs
for provningen inom den tid som Naturvardsverket bestimmer. Om
sokanden inte foljer en sddan begdran far ansdkan provas baserat pa de
uppgifter som finns i drendet.

9§ Nir ansokningstiden for en period har gétt ut ska Naturvardsverket
prova alla ansdkningar som har kommit in f6r den perioden.

10 § Bidrag far limnas som helfinansiering for sénkningen av priset med
50 procent.

Om tillgdngliga medel understiger det bidrag som kan ges, ska bidraget
séttas ned med samma procentsats for samtliga regionala kollektivtrafik-
myndigheter som ska f& bidrag.

Anmiilningsskyldighet

11§ Den som ansdker om eller har beviljats bidrag enligt denna
forordning ska utan drojsmal till Naturvardsverket anmila sadana dndrade
forhallanden som kan paverka ritten till eller storleken pa bidraget.

Aterbetalningsskyldighet och aterkrav

12 § En regional kollektivtrafikmyndighet som har tagit emot bidrag ar
skyldig att betala tillbaka bidraget, om

1. myndigheten genom att ldmna oriktiga uppgifter har orsakat att
bidraget beviljats felaktigt eller med for hogt belopp, eller

2. bidraget av nagon annan orsak beviljats felaktigt eller med for hogt
belopp och mottagaren skéligen borde ha insett detta.

13§ Om en regional kollektivtrafikmyndighet &r aterbetalningsskyldig
enligt 12 § ska Naturvardsverket besluta att helt eller delvis kréva tillbaka
bidraget.

P& det belopp som en regional kollektivtrafikmyndighet &r ater-
betalningsskyldig for ska rénta enligt 6 § ridntelagen (1975:635) betalas
frén och med den trettionde dagen efter den dag dé beslutet om aterkrav
fattades.

Om det finns sdrskilda skél far Naturvardsverket helt eller delvis avsta
fran kravet pa aterbetalning eller kravet pa rénta.



Ritt att meddela foreskrifter

14 § Naturvardsverket far meddela foreskrifter om verkstilligheten av
denna forordning.

Overklagande

15§ Beslut enligt denna foérordning fér inte Gverklagas.

Denna forordning trader i kraft den 28 juli 2026.



2 Arendet

Regeringen har i en extra @ndringsbudget for 2026 (prop. 2025/26:275
Extra dndringsbudget for 2026 — Stdd till Ukraina samt stdd till hushall
och andra atgérder med anledning av kriget i Mellandstern) foreslagit att
ett nytt anslag under utgiftsomrade 20 fors upp pé statens budget, 1:23
Stod for sénkta priser i kollektivtrafik. De ndrmare villkoren for stodet ska
regleras i en forordning. Den hér promemorian, som har tagits fram inom
Klimat- och néringslivsdepartementet, innehéller forslag till en ny
forordning om tillfélligt statsbidrag for sdnkta priser i kollektivtrafiken.

3 Bidrag for sankta priser 1 kollektivtrafik

Forslag

Bidrag for sdnkning av priset for méanadsbiljetter i kollektivtrafiken ska
fa lamnas till regionala kollektivtrafikmyndigheter om myndigheten
under hela eller delar av perioden 1 juli-1 december 2026 har sidnkt
priset for ménadsbiljetter i kollektivtrafiken med 50 procent. Detta ska
gélla &ven manadsbiljetter som ar giltiga mellan Sverige och som lédngst
till Kopenhamn. Bidraget ska berdknas baserat pd antalet sélda
manadsbiljetter med sadnkt pris. Bidrag ska endast fA lamnas for
manadsbiljetter som har borjat anvéndas senast den 1 december 2026.

Det ska forklaras vad som avses med kollektivtrafik och
manadsbiljett.

En ansokan ska ldmnas till Naturvardsverket som ocksd provar
ansokan. En ansokan om bidrag kan goras for tre perioder, 1 juli-31
augusti, 1 september—31 oktober och 1 november—1 december 2026.
Alla ansdkningar som kommit in under respektive period ska provas vid
samma tillfdlle ndr ansdkningstiden har gatt ut. Bidrag ska lamnas som
helfinansiering for sdnkningen av priset for ménadsbiljetter. Om
tillgidngliga medel understiger det ansdkta beloppet ska bidraget séttas
ned med samma procentsats for samtliga kollektivtrafikmyndigheter
som ska beviljas bidrag.

Skilen for forslaget

Kriget i Iran och stingningen av Hormuzsundet har inneburit en betydande
storning pa de globala energimarknaderna och medfort snabba pris-
okningar pé bl.a. olja, vilket har forsdmrat tillvixtutsikterna globalt och i
Sverige. Hogre energipriser medfor att hushéllen forlorar kopkraft. Reger-
ingen har vidtagit ett flertal atgdrder med anledningen av den pagéende
krisen i Mellanostern. Bland annat har regeringen foreslagit tillfalliga
sdankningar av koldioxidskatten pa bensin och diesel for att motverka
effekten av de globala prisdkningarna pa brénsle.

For att i 6kad utstrickning mojliggora alternativa fardsitt med en mer
effektiv energianvindning och for att stotta hushallen &r det angeldget att
utover vidtagna atgdrder dven underldtta resande med kollektivtrafik.



Regeringen har i en extra dndringsbudget dérfor foreslagit att 6,5 miljarder
kronor avsitts pa ett nytt anslag for att anvéindas for utgifter for statsbidrag
till  kollektivtrafik som organiseras av regionala kollektiv-
trafikmyndigheter.

Det &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som sjdlvstandigt
beslutar om biljettpriserna for den trafik de organiserar. De regionala
kollektivtrafikmyndigheter som sinker sitt pris bor fa erséttning for det.
Det stdd som regeringen har foreslagit i den extra dndringsbudgeten bor
darfor fordelas ut till dessa myndigheter i form av ett bidrag. Biljettpriset
bor vara sédnkt tidigast den 1 juli 2026 och som léngst till och med den 1
december 2026, vilket mojliggdr resande med méanadsbiljetter till sdnkt
pris for perioden 1 juli—31december 2026.

Bidraget syftar i1 forsta hand till att minska kostnaderna for
kollektivtrafikresendrer med behov av ett regelbundet resande, som
arbetsresor och bdr inte omfatta en nedséttning av priset for alla typer av
biljetter. Bidraget bor darfor bara gilla ménadsbiljetter. Aven
manadsbiljetter for sdrskilda grupper, som pensionérer och studenter, bor
omfattas. En ménadsbiljett dr en biljett som géller under en tidsperiod av
28-31 dagar och som medfor en ritt till ett obestdmt antal resor inom
biljettens giltighetsomrdde och giltighetstid. Vad som avses med
kollektivtrafik bor vara detsamma som i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik
pa jarnvédg och vdg och om upphivande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

Som framgér av den extra dndringsbudgeten ska bidrag kunna ldmnas
for manadsbiljetter om priset har sinkts med 50 procent. For att en regional
kollektivtrafikmyndighet ska kunna fa bidrag méste darfor sénkningen av
priset vara 50 procent. Bidrag bor ges som helfinansiering for sénkningen
av priset for ménadsbiljetter. Sdnkningen ska berdknas baserat pa det
beslutade priset for manadsbiljetten den 1 maj 2026.

Det finns manga svenska medborgare som bor i Region Skéne och som
arbetar i Danmark. Under 2024 arbetspendlade drygt 22 000 personer
mellan Skane och Danmark. Den dverviagande delen av dessa, 21 000, bor
i Sverige och arbetar i Danmark. For att stirka den inhemska mobiliteten
bor bidrag kunna sokas for sankt pris pd manadsbiljetter som géller for
gransoverskridande  pendling mellan Sverige och  Danmark.
Arbetspendlingen sker framst till Kopenhamn. Bidraget bor darfor
begrinsas till att endast gélla for de ménadsbiljetter som medfor fritt
resande inom Sverige eller mellan Sverige och Kdpenhamn.

Bidraget bor alltsa i ldmnas till regionala kollektivtrafikmyndigheter
som under hela eller delar av perioden 1 juli-1 december 2026 har sdnkt
priset for manadsbiljetter i kollektivtrafiken. Avsikten &r inte att det ska
vara mojligt att kopa ménadsbiljetter till sdnkt pris som gér att anvéndas
langt efter att perioden tagit slut. Bidrag bor darfor endast fa 1dmnas for
manadsbiljetter som borjar anvindas senast den 1 december 2026.

Bidrag bor ldmnas efter ansokan fran den regionala kollektivtrafik-
myndigheten. Ansdkan bor bland annat innehélla en redovisning av antalet
salda manadsbiljetter till sdnkt pris. Den aktuella perioden for vilken
bidrag kan lamnas bor delas in i tre ansdkningsperioder. Alla ansokningar
som kommit in under respektive period bor provas vid samma tillfélle nér
ansOkningstiden har gatt ut, vilket bor vara senast tvd veckor efter



respektive ansokningsperiod. Detta innebédr att utbetalningen av
ersattningen kommer att goras efter respektive ansdkningsperiods slut. En
ansOkan om bidrag bor provas av Naturvardsverket.

I den extra dndringsbudgeten uppgar de avsatta medlen for dndamaélet
till 6,5 miljarder kronor, vilket enligt regeringens beddmning ér tillrackligt
for att full erséttning ska kunna ldmnas till de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna for den foreslagna tidsperioden. Om tillgdngliga medel
visar sig understiga det bidrag som kan ges, bor bidraget séttas ned med
samma procentsats for samtliga regionala kollektivtrafikmyndigheter som
ska fa bidrag.

4 Ikrafttradande

Forslag
Forordningen ska tréda i kraft den 28 juli 2026.

Skilen for forslaget

Forordningen kommer inte att tillimpas forrén tidigast i september 2026,
eftersom bidrag ska betalas ut i efterhand. Det dr dock viktigt att
Naturvardsverket sa tidigt som mojligt far klart for sig den ndrmare
utformningen av bidragsférordningen sé att verksamheten kan anpassas
for att ta emot bidragsansokningar. Det dr ocksa till fordel for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna att tidigt klart och tydligt se vilka
forutsittningar de har att forhalla sig till. Férordningen bor trada i kraft sa
snart som mojligt, vilket bedoms vara den 28 juli 2026.

5 Konsekvenser

I detta avsnitt redogors for forslagens effekter i den omfattning som ar i
proportion till det aktuella drendet och med utgangspunkt i relevanta delar
av 7 § forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. Redogorelser
enligt kraven i 6 § samma forordning gors i den omfattning som beddmts
lampligt.

5.1 Motiv till tgédrden

Kriget i Iran och stdngningen av Hormuzsundet har lett till en mycket
allvarlig utbudsstorning pa den globala olje- och gasmarknaden. Effekter
bedoms kvarsta dven efter ett eventuellt 6ppnande av sundet. Regeringen
stottar de som behdver ta bilen till jobbet, skjutsa till traning eller skolan
genom att sinka skatten pd drivmedel. Atgirder behdvs dven for att



underlatta for de som i stéllet véljer att dka kollektivt. Mgjligheten till ett
tillfalligt statsbidrag till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna for
halvering av priset pd ménadsbiljetter minskar kostnaderna for resande
med kollektivtrafik, stodjer hushallen i en ekonomiskt utmanande tid och
leder till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv. En resa med kollektivtrafik
utgér en mer effektiv anvindning av energi dn en motsvarande resa i
personbil. Atgirden 4r dirfor limplig med hénsyn till det anstriingda liget
pa energimarknaden och i huvudsak marknaden for fossila branslen. Den
svenska kollektivtrafiken anvénder dessutom eldrift och alternativa
bréanslen i betydligt hdgre utstrickning &n den privatdgda bilflottan.

Ett statsbidrag for halvering av priset pA ménadsbiljetter har identifierats
som det mest lampliga séttet att snabbt 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
for att minska resandet med bil och pd si sétt sinka utslidppen i
transportsektorn och samtidigt géra Sverige mindre beroende av fossila
drivmedel.

5.2 Offentligfinansiella konsekvenser

Utover stodets direkta kostnad for staten pé 6,5 miljarder kronor véntas
begrinsade offentligfinansiella konsekvenser. Viss paverkan kan antas pa
regionernas ekonomi och hinger samman med driften av kollektivtrafiken.
Exempelvis kan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och deras
utforare behdva ticka upp for ett visst behov av 6kad trafik om méngden
resendrer Okar. Det finns ocksé en administrativ kostnad hos de regionala
kollektivtrafikmyndigheter som viljer att sdnka priset pd manadsbiljetter
och ansoka om ersdttning. Kostnaderna bedéms kunna hanteras inom
befintliga medel. Naturvardsverkets administration av stddet utgor ocksé
en offentligfinansiell effekt, men den véntas bli marginell och bedéms
kunna utféras inom ram. Effekten pad mervdrdesskatteintékter ar osdker
eftersom det kan fOrvéntas att ett storre antal biljetter séljs i
kollektivtrafiken medan bransleanvdndningen for bilresor kan komma att
minska.

53 Effekter for hushall

Det reducerade priset pa manadsbiljetter innebdr en ekonomisk lattnad for
de hushall som ar beroende av kollektivtrafik for arbetsresor eller studier.
Ett hushéll som kdper tvd ménadsbiljetter for 1 000 kronor i manaden
skulle ver perioden kunna minska sina utgifter med upp till 6 000 kronor.
Hushaéll som i dag av ekonomiska skél avstir fran att kdpa periodbiljetter
i kollektivtrafiken kan genom stddet fa dkad tillgang till kollektivtrafik.

5.4 Effekter pa resandet med kollektivtratik och
andra fardmedel

En liknande kraftig prissiankning pé resor med kollektivtrafik har inte
tidigare genomforts i Sverige. Det &r darfor svart att forutse vad effekterna
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pa beteende- och resmonster kommer att bli. Det dr sannolikt att antalet
salda méanadskort kommer att 6ka, delvis pa grund av att resenérer blir mer
benidgna att vélja kollektivtrafiken framfor andra trafikslag men ocksa for
att resendrer som vanligtvis koper enkelbiljetter viljer att kopa
maénadsbiljett 1 stillet. En dkning av det kollektiva resandet kan antas,
vilket stimmer verens med syftet med atgérden.

5.5 Effekter for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och deras utforare

Som en f6ljd av statsbidraget kommer de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna att kunna halvera priset pd ménadsbiljetter. Deras forsiljning av
manadsbiljetter bedoms o6ka till f6ljd av prissankningen. Om detta okar
beldggningsgraden, dvs. antalet resande i forhallande till kapaciteten, i
kollektivtrafiken kan atgarden paverka kollektivtrafikmyndigheternas och
deras utforares resultat positivt. Forslaget bedoms dock kunna medfora
okade kostnader for kollektivtrafikmyndigheterna och deras utforare, om
de tvingas sédtta in extra kapacitet for att hantera fler resenérer. I dagslaget
finns det dock ledig kapacitet pA manga avgangar. I vilken utstrickning
det kan komma att krévas kapacitetsforstiarkningar i vissa fall dr svart att
beddma, men de okade kostnader som kan uppstéd till f6ljd av okad
efterfrdgan pa resor med kollektivtrafiken bedoms till viss del vagas upp
av de okade intékterna for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Eftersom vissa resendrer sannolikt kommer Overgd fran att kopa
enkelbiljetter till att kdpa manadsbiljetter kommer intékterna fran olika
biljettyper sannolikt att fordndras. Dartill dr det troligt att resenédrer som
tidigare inte nyttjat kollektivtrafik kommer att vilja att kopa
manadsbiljetter. Om detta totalt sett innebar 6kade eller minskade intdkter
beror pa omfattningen av dessa effekter. Omfattningen ar svér att forutse.
Hur utforare av kollektivtrafik paverkas av dkat resande &dr ocksa svart att
forutse och kommer till viss del att bero pad hur deras avtal med de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna ar konstruerade.

Om efterfragan pa méanadskort i kollektivtrafiken blir mycket stor, finns
det en risk att anslaget pa 6,5 miljarder kronor inte kommer att récka till
att ticka intdktsbortfallet av en halvering av priset. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar dérfor en viss ekonomisk risk. En
sarskild riskfaktor i sammanhanget dr mdjligheten for resendrer att kopa
manadsbiljetter med fordrojd aktivering. Anslaget dr berdknat baserat pa
kostnaden for en halvering av priset i ett halvar, men fordr6jd aktivering
av manadsbiljetter skulle kunna innebéra att resenérer koper pa sig flera
manadsbiljetter for att kunna fortsitta aka till sankt pris ndgra manader in
i 2027. Detta okar risken att anslaget inte skulle ricka till att ticka de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas intdktsbortfall. Det ligger i de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas intresse att begréinsa risken att
pengarna inte kommer ricka. I forslaget till bidragsforordning anges att
bidrag ska kunna ges for manadsbiljetter som bdorjat anvéndas senast den
1 december 2026 vilket bor minska risken for att anslaget inte skulle rdcka
till.



5.6 Effekter for Naturvardsverket

Naturvardsverkets administration av stodet bedoms kunna utforas med
relativt begrinsade insatser. De enda stodberittigade instanserna &r de 21
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i landet. Eftersom det bara kan bli
tre ansokningsomgangar ér det maximalt 63 antal ansokningar att hantera.
Administrationen bedoms dérfor kunna utfoéras inom ram.

5.7 Effekter pa miljon

I den utstrackning resendrer véljer kollektivtrafiken framfor bilen minskar
utsldppen av savdl klimatpaverkande vixthusgaser som av andra
fororeningar. En prelimindr berdkning visar att utsldppen av vixthusgaser
kan minska med ca 25 000 ton koldioxidekvivalenter till f61jd av atgarden.
Eftersom en liknande kraftig prissdnkning pa resor med kollektivtrafik inte
tidigare har genomforts i Sverige, dr det svért att forutse vad effekterna pa
beteende och resmonster kommer att bli.

5.8 Effekter pa den ekonomiska jamstilldheten
mellan kvinnor och mén

Kvinnor anvénder i genomsnitt kollektivtrafik i stdrre utstrickning &n
min. Forslaget kan déarfor komma kvinnor till del i négot stdrre
utstrackning dn mén. Effekten beror dock pa regionala resmonster och
biljettkop.

5.9 Fordelningspolitiska effekter

Forslaget bedoms ha positiva fordelningseffekter. Kollektivtrafik anvinds
1 hog grad av personer med lagre inkomster, som ungdomar, studenter och
personer utan tillgdng till bil. Forslaget kan dérfor fa relativt storre
betydelse for hushall med begrinsade ekonomiska marginaler.

Effekten dr dock geografiskt ojamn. Hushall i storre stader och regionala
strak med vél utbyggd kollektivtrafik far stdrre nytta av stodet 4n hushall
i glesbygd och landsbygdsomréaden.

5.10  Effekter pd det kommunala sjélvstyret

Forslaget innebdr inte nagon skyldighet for regionala kollektiv-
trafikmyndigheter att sinka biljettpriserna. Stodet lamnas efter ansdkan till
de myndigheter som véljer att genomfora prissdnkningen. Forslaget
innebér darfor inte ndgon inskrankning i den kommunala sjdlvstyrelsen.
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5.11  Utvérdering av stodet

Konsekvenserna av stodet bor utvdrderas efter stddperiodens slut.
Utvdrderingen bor bland annat omfatta effekter pa forsdljning av
periodbiljetter, resmonster och val av transportmedel samt utsldpp av

vaxthusgaser.
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