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Remissvar rérande promemorian Tillfalligt sdnkt skatt pa drivmedel och sankt skatt pa
branslen i viss varmeproduktion

Svebio, Svenska Bioenergiforeningen, har tagit del av férslaget och vill framhalla foljande:
Svebios synpunkter i sammanfattning

. For att klimatmdlen ska kunna uppnds dr det angeldget att alla atgdrder gdr i samma
riktning och att samhdillets aktérer fdr tydliga signaler om att minskade utslépp av
véxthusgaser ska prioriteras i alla samhdillssektorer. Det dr olyckligt att den nytilltrddda
regeringen i flera avseenden ldgger férslag som gor det svdrare att uppnd de antagna
klimatmalen.

. Mdlet fér 70 procent minskade véxthusgasutslépp i transportsektorn 2030 ska ligga fast
och detta bor tydligt uttalas av regering och riksdag. Detta mdl ér inte méjligt att nd utan en
fortsatt 6kad anvdndning av férnybara drivmedel.

. Regeringen bér genomféra kontrollstationen fér reduktionsplikten med inriktningen att
bdde garantera en ékad andel férnybara brénslen med atféljande sénkta koldioxidutsldpp
och garantera konkurrenskraft for svenska féretag och rimliga priser fér konsumenterna.

. Regeringen bér anviinda det séikerhetspolitiska ldget for att motivera att upphandla
inhemska férnybara drivmedel och pd sa vis séinka drivmedelskostnaderna genom ékat utbud
av kostnadeseffektiva biodrivmedel

. Vi har inga synpunkter pd det kortsiktiga forslaget om en begrénsad skattesdnkning pa
drivmedel vid drsskiftet, men ett slutdatum fér séinkningen bér anges.

. Vi motsdtter oss slopandet av koldioxidskatten pa brdnsle i kraftvdrme- och virmeverk
inom EU ETS.

. Regeringen bér istdllet Idgga férslag om att avskaffa skatten pa bioolja for
vdrmeproduktion.

. Promemorian underskattar de negativa klimateffekterna av de lagda férslagen.

Svebios syn pa drivmedelsbeskattningen



Den bésta styrningen av omstallningen av transportsektorn sker bast med en vl tilltagen
koldioxidbeskattning av fossila branslen som ger marknaden ratt villkor att satsa pa
energieffektivitet och byte av bransle. Genom EU-kommissionens agerande har en sadan
styrning med skatterna inte varit mojlig, och Sverige har istdllet infort ett kvotsystem baserat
pa vaxthusgasreduktion — reduktionsplikten. Reduktionsplikten genomférdes i bred politisk
enighet och gav marknadens aktorer tydliga och relativt langsiktiga spelregler. Det har lett
till att det finns omfattande planer pa att investera i svensk produktion av biodrivmedel.
Stora investeringar i ny produktion kommer att pressa kostnaderna och mobilisera ravara.
Signalerna fran den nya regeringen om att omprdéva reduktionsplikten skapar stor osdkerhet
for investerarna.

Energimyndigheten har till kontrollstationen for reduktionsplikten lagt forslag om att
bibehalla reduktionsplikten med sma justeringar. Regeringen later i praktiken systemet
behallas oférandrat under 2023, men tanker foresla en kraftig andring 1 januari 2024, med
minskning av kvoterna "till EU-niva”, ett forslag som i praktiken innebar att
reduktionsplikten avskaffas.

Forslaget kommer att leda till att utslappsmalet for transportsektorn 2030 inte kommer att
kunna uppnas, vilket bekraftas av de ansvariga myndigheterna. Atgarden kommer ocks3 att
kraftigt forsvara Sveriges mojligheter att uppna de nya klimatmal som formulerats inom EU:s
Fit for 55, dar Sverige far ett nationellt mal att reducera utslappen med 50 procent till 2030
(en ambitionshojning fran 40 procent). Det kan leda till att drastiska atgarder maste vidtas i
andra sektorer.

Det finns nu visst radrum att utforma en l6sning som bade klarar EU-malet, det svenska
klimatmalet for transportsektorn 2030 och ger goda konkurrensférutsattningar for svenska
foretag, samt rimliga priser for svenska bilister. Vi ar fran Svebios sida beredda att medverka
i en sadan utredning. Det kan ske inom ramen fér den beslutade kontrollstationen eller i
annan ordning. Det finns andra modeller an den hittillsvarande utformningen av
reduktionsplikten, exempelvis ett system med hogre kvot men lagre pliktavgift.

Det ar angelaget att regeringen parallellt lagger forslag om hur man kan stimulera inhemsk
produktion av biodrivmedel, en fraga som ar under utredning med férvantade forslag 15
februari.

Forslaget om sankt skatt pa drivmedel

Vi har inga synpunkter pa férslaget att sdnka skatten pa bensin och diesel 1 januari, dven om
vi generellt ar negativa till att staten ska kompensera konsumenterna i en fri
marknadsekonomi. Vi har anda forstaelse for att situationen ar exceptionell med anledning
av den europeiska energikrisen orsakad av det ryska anfallskriget pa Ukraina.

Na&r regeringen rubricerar atgarden som en "tillfalligt sankt energiskatt” anser vi emellertid
att man i beslutet bor ange ett slutdatum for sankningen, forslagsvis 31 december 2023.

Vi noterar att med bibehallen indexupprakning av skatten blir sdnkningen relativt liten. For
de manga foretag som arbetar i forsorjningskedjan for biobranslen, t ex som
skogsentreprendrer och med transportforetag har den féreslagna sdankningen av dieselpriset
bara en marginell betydelse for kostnaderna i foretagen.

Man kan samtidigt konstatera att de svenska drivmedelspriserna inte avviker betydligt fran
priserna i andra EU-lander. Det svenska bensinpriset ar for narvarande det lagsta i Norden,
medan dieselpriset ligger hogre dn i vara grannlander.



Beskattningen av lagbeskattad olja

Promemorians forslag innebar ocksa att skatten sdnks pa sa kallad lagbeskattad olja, till
skillnad fran vad som varit fallet vid tidigare tillfalliga sénkningar av skatterna pa bensin och
diesel. Vi anser att detta ar mycket olyckligt och den delen av forslaget bor avvisas. Det finns
inget skal for att pa det sattet gynna forbrénning av olja i tillampningar dar det finns bra
fossilfria ersattningar, som biobranslen eller annan férnybar energi.

Andrad beskattning for kraftvirme- och virmeverk inom ETS

Vi motsatter oss befrielsen fran koldioxidskatt for kraftvarme- och varmeverk inom EU ETS.
Skatten infordes sa sent som i augusti 2019 och paskyndade da avvecklingen av fossileldad
kraftvdarme, t ex anvandningen kol vid Vartanverket i Stockholm, men dven
kraftvarmeproduktion baserad pa fossil gas. Manga foretag har darefter stravat efter att
minska anvandningen av eldningsolja for topplastproduktion, och t ex investerat i
anlaggningar som anvander pellets som bransle.

Att nu aterinféra detta skatteundantag innebar dels att man bryter langsiktigheten i
styrsystemet, dels skickar en signal till foretagen om att de atgarder som vidtagits gjorts i
onddan. Risken ar ocksa betydlig att man atergar till anvandning av fossilt bransle i stor skala
och att vi darmed far 6kade koldioxidutslapp.

Ta bort skatten pa bioolja

Vi utgar fran att skatten pa bioolja inom ETS kommer att sankas i samma grad som skatten
pa fossil olja. Detta bor tydliggbras i propositionen, om denna skattesankning genomfors.
Aven om skattesdnkningen inte genomférs bor man avskaffa skatten pa bioolja, sarskilt
koldioxidskattedelen. Skatten inférdes 1 januari 2020 med motivet att EU-kommissionen
inte skulle bevilja ett skatteundantag. Men detta har aldrig provats. Den svenska regeringen
bor nu se till att skatten avskaffas sa snart det ar maojligt. Det ar principiellt felaktigt att ett
rent biobransle som RME100 eller HYO100 beskattas med koldioxidskatt. Det minskar ocksa
mojligheterna att anvanda fossilfritt bransle for topplast, bade i elproduktion och i
varmeproduktion.
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