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REMISS AV PROMEMORIAN TILLFALLIGT SANKT SKATT PA

DRIVMEDEL OCH SANKT SKATT PA BRANSLEN | VISS
VARMEPRODUKTION

Sveriges Akeriforetag dr med ca 5000 &keriforetag med drygt 38.000 lastbilar
akerindringens branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av
denna niring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetags avgransar hér i huvudsak sitt yttrande till skatter och priset p&
diesel till godstransporter pa vag.

Sammanfattning

I promemorian foreslas att energiskatten pa bensin och diesel tillfélligt under tre &r sénks
med 80 Ore per liter utifran de skattesatser som skulle ha géllt den 1 januari 2023 med
gillande indexeringsregler.

Enligt uppgifter fran EU kommissionen var dieselpriset den 24 oktober 2022 i Sverige 27
procent hogre an medelpriset pa diesel i EU27. Dieselpriset i Sverige var da 50 procent
hogre an i Bulgarien, 49 procent hégre &n i Polen och 14 procent hégre &n i Danmark.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att:
e remitterat forslag att sénka skatten pa bensin och diesel genomfors,
e skatten pa bensin och diesel darmed sanks med 80 6re per liter exklusive moms.

Sveriges Akeriforetag foreslar att:
e Sverige ska nyttja mojligheten att tillfalligt slopa energiskatten pa diesel under 3
manader i enlighet med vad som godkants av EU,
e skatten pa diesel i Sverige inte bor vara hogre an EU:s mininiva,
e Sverige bor 6vervaga alla ytterligare alternativ till att pa ett effektivt satt och till
lagre kostnader uppna klimatmalen utan att dventyra svensk konkurrenskraft med
for hoga kostnader for drivmedel.
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Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas att energiskatten pa bensin och diesel tillfalligt under tre &r sanks
med 80 ore per liter utifrén de skattesatser som skulle ha géllt den 1 januari 2023 med
gillande indexeringsregler. Priset pd bensin och diesel vid pump bedéms didrmed sdnkas
med en krona per liter inklusive mervirdesskatt. En mindre sénkning gors av skatten pa
s.k. lagbeskattad olja for att undvika konflikt med EU:s méarkningsdirektiv.

Hdga drivmedelskostnader forsamrar svensk konkurrenskraft

Remissen foreslar en tillfallig liten sankning av skatten for diesel med 80 6re per liter
exklusive moms. Med tanke pa den hoga inflationen och den arliga indexupprakningen
som gors blir en stor del av skattesankningen snarare att betrakta som en slopad
skattehojning vid arsskiftet och den upplevda skattesankningen betydligt lagre. Enligt
Sveriges Akeriforetag &r sankningen av skatten otillracklig for att varna svensk
konkurrenskraft varfor fler kompletterande atgarder behdvs for att uppna en varaktig
storre prissankning pa diesel.

Hoga drivmedelspriser i Sverige forsamrar svensk konkurrenskraft. Det svenska
dieselpriset var i oktober 27 procent hdgre &n medelpriset inom EU 27. Den sénkning av
skatten pa 80 ore exklusive moms som foreslas ar mycket marginell i férhallande till det
héga dieselpriset. Sveriges Akeriforetag anser att det kravs ytterligare &tgarder for att
sanka dieselpriset till en konkurrenskraftig niva motsvarande medelpriset i EU27. |
Sverige forbrukas enligt promemorian merparten av de totala volymerna av bensin och
diesel inom transportsektorn. For diesel antas cirka 73 procent anvandas av foretag.
Motsvarade antagande for bensin &r att 18 procent anvénds av foretag. Sveriges
Akeriféretags yttrande avgransas i huvudsak till yrkesmassig anvandning av diesel for
godstransporter pa vag.

Euro per liter diesel

Land 24 okt 2022 Prisindex

Medelpris EU27 1,97 100
Bulgarien 1,67 85
Polen 1,68 85
Rumanien 1,80 91
Litauen 1,91 97
Estland 1,97 100
Belgien 2,15 109
Danmark 2,20 112
Tyskland 2,14 109
Finland 2,21 112
Sverige 2,50 127

Tabell 1: Konsumentpriser inklusive skatt. Kélla: EU kommissionen
https://ec.europa.eu/energy/observatory/reports/latest prices with taxes.pdf

Sveriges Akeriforetag anser att under de senaste ren har drivmedelskostnader for
yrkesmassig godstrafik pa vag ckat mycket mer i Sverige an i vara narliggande lander
vilket forsdmrat néringslivets konkurrenskraft. Den historiskt hdga och snabba
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kostnadsokningen for akerinaringen har varit svart att fullt ut och tillrackligt snabbt fora
over till transportnédringens kunder. Om det hdga kostnadslaget inte kan brytas och nar
transportkostnadsokningen fullt ut hunnit dverforas fran akerinaring till industrin sa
bidrar det till att inflationen tar ytterligare fart i Sverige med f6ljd att varor och tjanster
blir annu dyrare. Lonsamheten i naringslivet har paverkats negativt av hoga kostnader
under en langre tid och svensk konkurrenskraft har férsamrats.

Enligt EU kommissionen var dieselpriset den 24 oktober 2022 i Sverige 27 procent hdgre
an medelpriset pa diesel i EU27. Dieselpriset i Sverige var da 50 procent hégre an i
Bulgarien, 49 procent hdgre an i Polen, 17 procent hogre an Tyskland, 14 procent hogre
an i Danmark och 13 procent hiégre &n Finland.

I svensk fjarrtrafik med lastbil utgor drivmedelskostnaden ungefér en tredjedel av de
totala transportkostnaderna. Hoga dieselpriser &r en stor konkurrensnackdel for svenska
akerier jamfort med utlandska akeriforetag som innan de kor in i Sverige fyller upp
tanken med en miljomassigt samre diesel i Iander med betydligt lagre priser.

Kris och krig i Europa har bidragit till ytterligare eskalering av drivmedelskostnader men
att Sveriges kostnader ligger pa en hogre niva an vara grannlander torde till stor del vara
orsakad av unikt hoga svenska krav pa reduktionsplikt som &r 30,5 procent under 2022
och 2023. Ravara till framstallning av biodiesel ar en bristvara som &r dyr och vi behover
stora méangder biodiesel till inblandning i diesel for att klara de héga reduktionsplikts-
kraven i Sverige.

Hoga kostnader pa drivmedel gor det inte ldttare att stilla om transportsystemet nér
alternativen elektrifiering, vitgas med flera tekniska 16sningar i stor utstrickning &nnu
inte har hunnit utvecklas tillrdckligt for att i storre omfattning bli ett ekonomiskt
tillgdngligt alternativ. Ekonomiska avskrivningstider innebdr att en stor del av dagens
befintliga fordonspark kommer att rulla &r 2030 och d4 vara beroende av tillgang till ett
ekonomiskt forsvarbart drivmedel som blivit alltmer fossilfritt. Efter hand bedoms
elektrifiering av fordon fa stor betydelse i omstéllningen av godstransporter pa vig samt
ocksé en okad anvidndning av vitgas, men alternativen bedoms inte fullt ut kunna ersitta
fossilfria flytande drivmedel for godstransporter pa viag. Hoga kostnader far darfor inte
sld ut en fungerande produktion och infrastruktur for framtida anvandning av fossilfri
diesel for godstransporter pa vig. Sveriges Akeriforetag anser darfor att Sverige bor
overvaga alla alternativ till att pa ett effektivt satt uppna klimatmalen utan att aventyra
svensk konkurrenskraft.

Utnyttja undantag att helt slopa energiskatten pa bensin och diesel

EU har godként Sveriges begédran om att tillfalligt fa slopa energiskatten pa bensin och
diesel helt. Detta undantag har godkénts for tre ménader och om det utnyttjas skulle det
kunna sénka drivmedelspriserna ytterligare. Sveriges ékeriforetag anser darfor att Sverige
bor utnyttja detta undantag snarast for att kompensera for de stora kostnadsokningar som
svenska akeriféretag och svenskt néringsliv har fatt pa grund av det hoga dieselpriset.

Fortsatt skattebefrielse for biodrivmedel

Hoginblandade flytande biodrivmedel 4r skattebefriade till och med den sista december
2022. Sverige har skickat in en ansdkan om fortsatt skattebefrielse till EU-kommissionen
men fortfarande har inget beslut tagits. Det &r viktigt att Sverige fortsatter att kimpa {or
att fa skattebefria hoginblandade flytande biodrivmedel dven efter arsskiftet.
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Nytt energiskattedirektiv

EUs energiskattedirektiv ar for narvarande under revision. Nar energiskattedirektivet har
reviderats och beslutats s& anser Sveriges Akeriféretag att Sverige ska implementera de
mininivaer for skatt som galler for drivmedel for yrkesméassig anvandning for
godstransporter pa vag. For att starka svensk akerinaring och naringslivets
konkurrenskraft sa bor drivmedelsskatter i Sverige inte vara hogre an i det nya forslaget
till energiskattedirektiv. De skattenivaer som foreslas for yrkesmassig anvandning av
drivmedel bor vara harmoniserade mellan EUs lander sa att de inte ensidigt behover hojas
i Sverige. Besked om 10 ars framtida energiskatter som direktivet foreslar for ar 2023-
2033, &r en bra princip med framforhallning som Sverige nationellt ocksa bér folja.
Sveriges Akeriforetag hade dven garna sett en mojlighet till fortsatt skattebefrielse for
biodrivmedel.

Verkstéll permanent utfasning av BNP indexering

Sveriges Akeriforetag vill ocksa passa pa att lyfta att den tillfalligt pausade arliga BNP-
indexeringen av skattesatserna med tva procent utdver KPI for bensin och diesel
permanent bor fasas ut.

Med vénlig halsning

Med vanlig halsning

Ulric Langberg
Sambhallspolitisk chef



