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Sammanfattningsvis konstaterar vi att dagens héga drivmedelspriser motverkar en god
och tillfredstallande tillganglighet i landet. Samtidigt ser Trafikanalys inte att det ur ett
transportpolitiskt perspektiv, pa kort sikt ar nagot storre problem i sig med en tillfalligt
sankt skatt pa bensin och diesel for vagtrafik. Priset pa bade bensin och diesel ligger
redan en bra bit dver den prisniva som bensin och diesel hade for bara ett ar sedan.
Dagens pris om 21 respektive 27,50 kronor per liter for bensin respektive diesel ar drygt
3 respektive drygt 8 kronor hdgre an prisnivan for ett ar sedan. Att i dagslaget da sanka
skatten med 1 krona per liter (inkl. moms) kan vara rimligt framfor allt for att bibehalla
tillgangligheten bade for godstransporter och fér persontransporter. Priset pa drivmedel
och darmed koérkostnaden ar anda fortsatt pa en hog niva vilket till vissa delar begransar
trafiken. Att den betalade drivmedelsskatten kommer att tacka enskilda fordons sa
kallade externa effekter i lite mindre utstrackning far vi tillfalligt acceptera.

Trafikanalys menar dock att det kan vara vanskligt att besluta om en trearig
skattesankning eftersom vi inte vet hur priset pa drivmedel kan komma att férandras
under dessa ar, liksom vilka andra omvarldsférutsattningar som férandras. Om
exempelvis det underliggande oljepriset sjunker s kommer drivmedelspriserna att
sjunka, vilket kan férvantas forsvara klimatmalsuppfyllelse inom transportomradet. Aven
med en skattereduktion om 1 krona per liter 2023 kan det sammantagna
drivmedelspriset aven fortsatt forvantas styra bort viss vagtrafik och darmed minska
trafikens sammantagna externa effekter relativt det laga drivmedelspris vi hade for ett ar
sedan. Om reduktionsplikten inom vagtrafiken justeras ner till EU:s miniminiva 2024 sa
behovs hdgre drivmedelspriser (och drivmedelsskatter) for att den svenska
transportsektorns klimatmal ska kunna nas till 2030. D& vore det inte mojligt med
skatterabatt om inga andra styrmedel som styr skarpt for att na transportsektorns
klimatmal finns pa plats.
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Skattesankningen bestar i att avsta en skattedkning och fa en viss skattesankning

Drivmedelsskatten pa bensin och diesel foreslas i promemorian sankas med 80 6re plus
moms relativt den skatt som ar aktuell 1 januari 2023 inklusive sedvanlig
indexupprakning. For privatpersoner som maste betala moms innebar det en sankning
om 1 krona per liter. Upprakningen vid varje arsskifte ar tankt att beakta bade KPI-
utvecklingen det senaste aret och BNP-utvecklingen. | och med en relativt sett hog
inflation ar den skatte6kning som enligt lag bor ske 1 januari 2023 ocksa markbar. |
praktiken kommer skattesankningen vid dvergangen till 2023 darmed upplevas som en
prisreduktion om endast 11 respektive 33 6re per liter for bensin respektive diesel plus
moms for privatpersoner. Relativt vad priset var pa nyarsafton ar det den synliga
prisjusteringen. Resterande skattesankning utgdrs av en slopad skattedkning vid
arsskiftet, som inte direkt synliggors for konsumenter och akerier.

Drivmedelspriserna och korkostnaden for fordon med forbranningsmotorer ar
héga idag, liksom andra kostnader for hushall och foretag

Med den prisbild pa framfér allt diesel som rader nu utgér en skatteséankning om 1 krona
per liter en marginell prissankning. Priset pa drivmedel kommer dnda ligga markbart dver
det pris som var aktuellt for ett ar sedan. Hur stor betydelse denna férandring faktiskt har
ur ett tillganglighetsperspektiv ar en 6ppen fraga. Férandringen innebar en
kostnadssankning, men pa intet satt nagon dramatisk férandring, vare sig av den rérliga
kostnaden eller av den totala kostnaden, for att resa med bil.

Trafikanalys ser egentligen inte att det pa kort sikt ar nagot stérre problem med en
tillfalligt sénkt skatt pa bensin och diesel med avseende pa svenska klimatmal. Priset pa
dessa (reduktionsplikts)branslen ligger redan langt éver den prisniva (inklusive
drivmedelsskatter och moms) som bensin och diesel hade for bara ett ar sedan. Dagens
pris om 21 respektive 27,50 kronor per liter for bensin respektive diesel (per 27 oktober)
ar drygt 3 respektive drygt 8 kronor hdgre an priset pa bensin och diesel (om 17,80
respektive 19,10 kronor per liter) for bara ett ar sedan. Att i dagslaget da sanka skatten
med 1 krona per liter kommer fortsatt resultera i att priset pa drivmedel och kérkostnaden
relativt ett ar tillbaka ar pa en betydligt hdgre niva an 2021. | skenet av detta menar
Trafikanalys att det ar rimligt att atminstone under 2023 ha en skatterabatt om 1 krona
per liter (inkl. moms) fér framfor allt diesel. Det finns flera skal till detta, dels ar
prisdkningen relativt ett ar sedan stor vilket har paverkat kérkostnaden for privata bilresor
markant, dels ar lastbilstransporter viktigt for manga sektorer.

Under aret som gatt ar det hartill inte endast drivmedel som blivit dyrare, aven el och
annan energi kostar mer. Dessutom har rantor och matpriser stigit under senare tid. Sett
till den allmant 6kande prisbilden sa kan det antas att det finns mindre resurser kvar fér
transporter och resor. Det kan darmed vara ett rimligt skal till att tillfalligt under ett ar
reducera drivmedelsskatten sa som foreslagits. Det samlade drivmedelspriset kommer
sannolikt anda fortsatt ligga markbart hogre aven under 2023.
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Hur drivmedelspriserna och kérkostnaden utvecklas ldngre fram i tiden ar dock
ovisst och kommer bero pa ford politik

Hur det underliggande priset pa drivmedel kommer utvecklas under de tre ar
skattesankningen foreslas fortga vet vi inte. Trafikanalys menar att om den
underliggande prisbilden pa bensin och diesel sjunker sa att den narmar sig den niva
som gallde for ett ar sedan (17,80 respektive 19 kronor per liter for bensin respektive
diesel 1 nov 2021) bér skatterabatten tas bort. Utan ett underliggande hogt pris pa
bensin och diesel sa vore det relevant att ha en hégre skatt for att mojliggéra
klimatmalsuppfyllelse.

Om ocksa reduktionsplikten sanks sa som diskuteras politiskt menar Trafikanalys vidare
att skattesankningen ar mer tveksam eftersom priset pa bensin och diesel med ny lagre
reduktionsplikt kan forvantas sjunka markbart. Utan en reduktionsplikt forvantas ocksa
de fossila utslappen fran transportsektorn 6ka dramatiskt. For att da na det svenska
klimatmalet skulle andra styrmedel behéva implementeras. Om inte handel med
utslappsratter infors i nartid finns det mycket som tyder pa att en markbar
drivmedelsskatt kan behdvas for att na uppsatta klimatmal inom transportsektorn till
2030. Sveriges 2045-mal kan férhoppningsvis nas inom ramen for det styrmedelspaket
som tas fram i arbetet med EU:s FF55-paket.

Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter féredragning av Anders
Ljungberg. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Gunnar Eriksson deltagit.

Mattiar Viktwd

Mattias Viklund (Oct 31,2022 15:32 GMT+1)

Mattias Viklund
Generaldirektor
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