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Lagradsremissens huvudsakliga innehéll

I lagradsremissen foreslas dndringar i lakares anmélningsplikt av forare
som bedoms vara medicinskt oldmpliga att framfora korkortspliktiga
motorfordon.

Vidare foreslas att kravet pa att en introduktionsutbildning vid privat
Ovningskorning maste genomgas tillsammans av korkortsaspiranten och
handledaren tas bort.

De nya bestdmmelserna foreslas trada i kraft den 1 oktober 2010.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande dver forslag till
lag om andring i korkortslagen (1998:488).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

Forslag till lag om @ndring i korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 2, 7 och 9 §§ samt 10 kap. 2 § kor-
kortslagen (1998:488) ska ha f6ljande lydelse.

4 kap.
2§
Den som 6vningskor ska, om annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha uppnatt
en dlder av
1. 14 ar och nio manader for kérning med moped,
2. 15 ar och nio ménader for korning med snoskoter eller terrdng-
hjuling,
3. 16 ér for korning med personbil utan slédpfordon eller med fordon
som kréver forarbehorighet Al,
4. 17 ar och 6 manader for korning med
a) fordon som kréver forarbehorighet A, dock inte saidan motorcykel
som avses i 2 kap. 6 §,
b) andra fordon som kriver forarbehorighet B &n sddana som avses i 3,
5. 18 &r for kdrning med fordon som kraver forarbehorighet BE, C eller
CE, och
6. 20 ar for korning med sddan motorcykel som avses i 2 kap. 6 § och
med fordon som kréver behorighet D eller DE.
Den som ovningskor for forar-
behorighet B ska vid sddan
ovningskorning som avses i 5 § 4
ha genomgdtt en introduktions-
utbildning.

7§

Uppsikt under dvningskdrning som avses i 5 § 4 far utévas endast av
den som har godkénts som handledare for den som 6vningskor. Sédant
godkénnande far meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

2. har korkort for fordon av det slag kdrningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft ett sddant
korkort, och

4. har genomgatt introduktions- 4. har genomgatt introduktions-
utbildning tillsammans med den utbildning, om det ar frdga om
som ska 6vningskora, om det dr Ovningskdrning for forarbehorig-
fraiga om Ovningskorning for ket B.
forarbehorigheten B.

! Senaste lydelse 2009:189.
% Senaste lydelse 2009:189.



Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
aren har varit aterkallat enligt vad
som sdgs 1 6 § andra och tredje
styckena.

Introduktionsutbildning som
anges i 7 § forsta stycket 4 far
bedrivas endast efter tillstind av
Transportstyrelsen.

Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
aren har varit aterkallat enligt 6 §
andra och tredje styckena.

9§

Introduktionsutbildning som
anges 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge tillstdnd till fysiska och juridiska personer,
som med hénsyn till ekonomiska forhallanden samt omsténdigheterna i
ovrigt bedoms ha forutséttningar att bedriva en god utbildning.

10 kap.

Om en lékare vid undersokning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skél ar uppenbart olamplig att ha
korkort, ska ldkaren anmala det till
Transportstyrelsen. Innan anmélan
gors ska ldkaren underritta kor-
kortshavaren. Anmélan behdver
inte gdras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestimmelserna i forsta stycket
gdller dven den som har kor-
kortstillstand eller traktorkort.

2§

Om en ldkare vid undersokning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skl &r olamplig att ha korkort, ska
lakaren anméla det till Transport-
styrelsen. Innan anmélan gors ska
lakaren  underrdtta  korkorts-
havaren. Anmélan behdver inte
goras om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer
att folja lakarens tillsdgelse att
avstd fran att kora korkortspliktigt
fordon.

Om en likare vid undersokning
finner det sannolikt att kérkorts-
havaren av medicinska skdl dr
olamplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsdtter sig fortsatt
undersokning eller utredning, far
ldkaren anmdla forhdllandet till
Transportstyrelsen.

Férsta och andra styckena
gdller dven den som har kér-
kortstillstand eller traktorkort.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2010.

3 Senaste lydelse 2008:1369.
* Senaste lydelse 2009:1352.



3 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 30 november 2006 (dir. 2006:119) att tillkalla
en sirskild utredare med uppgift att gora en oversyn av korkortsfor-
fattningarna och med dem sammanhéngande forfattningar samt analysera
hur EG:s tredje korkortsdirektiv skulle genomforas i svensk ritt. Utred-
ningen antog namnet 2007 ars korkortsutredning.

Korkortsutredningen har ldmnat slutbetdnkandet En reformerad kor-
kortslagstiftning — Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU
2008:130). I denna lagradsremiss behandlas de delar av betidnkandet som
beror ldkares anmélningsplikt av oldmpliga forare och introduktions-
utbildning vid privat 6vningskorning. En sammanfattning av betédnkandet
finns i bilaga 1. Utredningens lagforslag finns i bilaga 2. Beténkandet
har remissbehandlats. En forteckning Over remissinstanserna finns i
bilaga 3. Remissvaren och en remissammanstillning finns tillgéngliga i
Néringsdepartementet (dnr N2009/455/TE).

4 Reformbehovet

4.1 Likares anmilningsplikt

Av 10 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) foljer att likare har en plikt att
anmila en korkortshavare ndr det &r uppenbart att han eller hon &r
olamplig som forare av korkortspliktiga fordon. Anmélan ska ske till
Transportstyrelsen som dérefter ska bedoma om korkortet bor aterkallas
pa medicinska grunder.

Syftet bakom reglerna &r att olyckor orsakade av personer som inte dr
lampliga att framfora korkortspliktiga fordon av medicinska skl ska
kunna undvikas. Det dr dock fa personer som anmals sett i forhallande
till antalet diagnoser pa sjukdomstillstind som normalt sett paverkar
korférmagan negativt. Exempelvis dr antalet nya strokefall ca 30 000 och
nya demensdiagnoser 25 000 varje ar. Cirka tio procent av den vuxna
befolkningen har missbruks- eller beroendeproblem. Som en jamforelse
anmaélde ldakarna 2 700 personer till lansstyrelsen som medicinskt olamp-
liga att inneha korkort &r 2009. Totalt aterkallades knappt 6 500 korkort
pa grund av sjukdom eller for att korkortshavaren inte hade ldmnat in
begirt lakarintyg. Med anledning av att sd fa anmélningar gors och da
systemet darfor kan misstdnkas vara mindre effektivt da det géller att
hindra att personer som péa grund av medicinska skél ar oldmpliga som
forare kor, behover regleringen ses over.

4.2 Privat 6vningskorning

Den som har fyllt 16 ar och innehar ett korkortstillstdnd far 6vningskora
med en personbil for att skaffa sig ett kdrkort med forarbehorigheten B
enligt 4 kap. 1 § och 2 § 3 korkortslagen (1998:488). Om Gvnings-



korningen ska ske privat kravs det att en godkind handledare har uppsikt
under 6vningskoérningen. For att bli godkdnd handledare i fraga om
Ovningskorning for forarbehorigheten B kréivs att handledaren tillsam-
mans med den som ska Ovningskéra har genomgétt en introduktions-
utbildning enligt 4 kap. 5 § 4 korkortslagen. Introduktionsutbildningen
bestar av tre timmars teoriundervisning i grupp och far genomforas av
den som har Transportstyrelsens tillstdnd till detta. Av 3 kap. 2 §
Vigverkets foreskrifter (VVFES 2005:76) om introduktionsutbildning for
privat dvningskdrning, behdrighet B, foljer att grupper med hogst fem
personer far ga utbildningen tillsammans vid ett och samma tillfélle.
Anledningen till detta dr att i ndgon man begrinsa mojligheterna att
bedriva olaglig trafikskoleverksamhet.

Introduktionsutbildningen infordes den 1 januari 2006. Utbildningen
ansdgs angeldgen mot bakgrund av den omfattande privata Gvnings-
korning som sker och att handledaren vid sddan 6vningskoérning har en
central roll i trafiksdkerhetsarbetet, sdval nér det géller att utdva uppsikt
och instruera under 6vningskdrningen, som att formedla kunskap som
anvéinds av den nyblivne foraren nér korkortet har utfardats. Det ansags
ur pedagogisk synvinkel viktigt att handledare och elev genomgick
utbildningen tillsammans. Det har emellertid visat sig att kravet pd att
utbildningen alltid méste genomgas tillsammans inneburit problem for
vissa individer, bland annat i de fall eleven vill ha flera handledare som
bor pé olika orter eller andra situationer nir en handledare har svart att g
utbildningen tillsammans med eleven vid samma tillfille. For foraldrar
med flera barn i olika aldrar har reglerna ocksé inneburit att de maéste
genomfora utbildningen flera ganger, vilket innebér en extra kostnad och
tidsatgang som i manga fall upplevs som onddig. Sistndmnda forhéllande
har blivit sarskilt tydligt nér det skiljer ett fatal &r mellan barnens &ldrar.
Kravet pa att utbildningen maste genomgés av korkortsaspiranten och
handledaren tillsammans behover ses Over. I detta sammanhang bor
reglerna for att stdvja olaglig trafikskoleverksamhet i fraga om det antal
korkortsaspiranter en handledare fa ha ocksé ses dver.

5 Likares anmilningsplikt

5.1 Likares anmilningsplikt dndras

Regeringens forslag: Bestimmelsen i korkortslagen om lidkares
skyldighet att anméila medicinskt oldmpliga forare till korkorts-
myndigheten &ndras s att rekvisitet uppenbart olamplig” ersétts med
”olamplig”. Vidare ska en liakare som vid undersdkning finner det
sannolikt att en korkortshavare av medicinska skél &r oldmplig att ha
korkort kunna anméla detta forhallande till Transportstyrelsen om
korkortshavaren motsétter sig fortsatt undersokning eller utredning.

Korkortsutredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med
regeringens. Utredningen har dven foreslagit att savil en anmélan som ett
muntligt korférbud bor journalforas.



Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har inte
haft nagot att invinda mot utredningens forslag. Nationalféreningen for
Trafiksdkerhetens Frdmjande (NTF), Motorforarnas helnykterhets-
forbund (MHF), Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA),
Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation (SMC) och Sveriges
Lékarforbunds Etik- och Ansvarsrad (EAR) vdlkomnar en fordndring
men anser att forslaget inte ar tillrdckligt eller ifrdgasétter om éndringen
kommer att underlitta likarens beddmning. Sveriges Pensiondrsforbund
(SPF) anser att rekvisitet uppenbart oldmplig” bor behallas sa att bara
fall dér det inte finns nagon tvekan anméls. Svensk Trafikmedicinsk
Férening (STMF) anser att rekvisitet uppenbart olamplig” bor ersittas
med “inte uppfyller de medicinska kraven for korkort”.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 10 kap. 2 § korkortslagen
(1998:488) ska en ldkare anmidla en korkortsinnehavare som av
medicinska skél &r uppenbart olamplig till Transportstyrelsen. Rekvisitet
“uppenbart olamplig” dr ett mycket starkt rekvisit, vilket kan vara en
bidragande orsak till att sa fa korkortsinnehavare anmaéls till Transport-
styrelsen av ldkare.

Magjligheten for en ldkare att stoppa en forare som ar olamplig &r dérfor
liten med hédnsyn till de stringa regler som i dag géller for ndr en
anmilan kan ske. Bestimmelsen bor darfor justeras och rekvisitet
“uppenbart oldmplig” dndras till ”olamplig”. Vidare ska en lékare kunna
anmila en korkortshavare till Transportstyrelsen om ldkaren vid en
undersokning finner korkortshavaren sannolikt oldmplig att ha korkort
om korkortshavaren vigrar att genomgé undersokning eller utredning.
Mojligheterna for ldkare att inte anmidla en patient om det finns
anledning att anta att denna kommer att f6lja lakarens tillségelse att avsta
fran att kora korkortspliktiga fordon bor finnas kvar.

Syftet med de foreslagna fordndringarna av lakares anmalningsplikt ar
att avdramatisera anmélan och ddrmed gora det littare att anmila
personer vars korkortsinnehav kan ifrdgasdttas av medicinska skél. Flera
remissinstanser, bland annat NTF, MHF, Kammarridtten i Sundsvall,
SIKA och Rikspolisstyrelsen dr positiva till fordndringen men har ifréga-
satt om forslaget &r tillrickligt 1angtgdende, eftersom mojligheterna for
lakare att avsta fran att anmaéla fortfarande &r stora. Lakares anmélnings-
skyldighet &r inte sanktionerad. Bestimmelser om journalforing finns
ibland annat i patientdatalagen (2008:355) samt i Socialstyrelsens fore-
skrifter om journalforing (SOSFS 2008:14). En muntlig &verens-
kommelse mellan ldkare och patient om att patienten ska avsta fran att
kora korkortspliktigt fordon behover inte journalforas och det ar dérfor
svart att visa om en ldkare har fullgjort sina skyldigheter enligt kor-
kortslagen. Lékares anmélningsplikt enligt korkortslagen torde inte heller
falla inom Haélso- och sjukvardsndmndens (HSAN) ansvarsomrade och
regleringen av disciplinpafoljder i lagen (1998:531) om yrkesverksamhet
pa hilso- och sjukvardens omride. Regeringsritten har i RA 1997 ref. 17
funnit att endast sddana foreskrifter som tar sikte pd den medicinska
varden och behandlingen av en patient faller inom HSAN:s tillimpnings-
omrade for dessa regler. Fallet géllde forsummelse att fullgéra anmél-
ningsskyldighet till socialndmnd enligt socialtjédnstlagen. Enligt 5 kap.
3§ lagen (1998:531) om yrkesverksamhet pa hélso- och sjukvardens
omrade &r en forutséttning for disciplinpafoljd att underlatenheten att inte



fullgéra en sddan skyldighet &r av direkt betydelse for sdkerheten i
varden. Regeringen gor foljande beddmning. Med de justeringar av
reglerna som nu foreslds finns det ingen anledning att dven infora
sanktionsmojligheter mot ldkare som forsummar sin anmilningsplikt.
Det torde vara tillrickligt om de trafikmedicinska aspekterna belystes vid
grundutbildning och vidareutbildning av ldkare.

EAR anser att gransdragningsproblem fortfarande kommer att finnas
och att det &r svart att sdga om ldkarnas beddmning blir enklare genom
utredningens forslag eller inte. EAR anser vidare att antalet anmélningar
rimligtvis bor oka om forslaget genomfors, men papekar att det ar
olyckligt om den for en framgéngsrik vard s& viktiga patient-lakarrela-
tionen tillats paverkas negativt genom att likare genom utokad anmaél-
ningsskyldighet i alltfor stor utstrickning kan komma att uppfattas som
myndighetsforetrddare. Flera remissinstanser patalar vikten av att
bestimmelserna om ldkares anmélningsplikt skdrps och av att forslaget
genomfors.

Regeringen gor bedomningen att systemet med ldkares anmélningsplikt
bor dndras for att bli mer effektivt vad géller att lokalisera forare som &r
medicinskt oldmpliga att framfora korkortspliktiga fordon. Regeringen
anser att de foreslagna forandringarna av ldkares anmélningsplikt innebar
att systemet kan bli mer effektivt for att forhindra att personer som inte
uppfyller de medicinska kraven for korkort, framfor korkortspliktiga
motorfordon.

5.2 Trafikmedicinska center och trafikmedicinska
enheter?

Regeringens bedomning: Ett system med trafikmedicinska center
och trafikmedicinska enheter bor for ndrvarande inte genomforas.

Korkortsutredningens bedomning: Overensstimmer med rege-
ringens beddmning.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser déribland National-
foreningen for Trafiksikerhetens Frimjande och Svenska Ldkare-
sdllskapet anser att sidrskilda trafikmedicinska enheter bor inrittas.
Trafikmedicinskt Centrum Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge
anser att trafikmedicinska enheter bor inforas over hela landet. Social-
styrelsen anser att frigan maste utredas ytterligare for det fall trafik-
medicinska centrum bor inrittas.

Skilen for regeringens bedomning: Vigverket har forslagit att den
trafikmedicinska kompetensen bor stirkas genom inférande av ytterligare
trafikmedicinska center och enheter. Detta skulle utgéra en mojlighet for
att ytterligare samla medicinsk expertis pa omradet och utveckla stodet
till 1dkarna i trafikmedicinskt hinseende. For att bygga upp det fore-
slagna nétet av specialkompetenta trafikmedicinska enheter och center
skulle det dock krdvas avsevdrda resurser. Korkortsutredningen har
ansett att de forslag som Vigverket lamnat inte var tillrdckligt genom-
lysta i centrala frdgor om huvudmannaskap och finansiering. Regeringen



delar denna uppfattning, varfor forslaget for narvarande inte bor genom-
foras.

6 Introduktionsutbildningen for handledare och
korkortsaspiranter

Regeringens forslag: Den som &vningskor privat for forarbehorighet
B ska ha genomgatt en introduktionsutbildning. Detsamma géller den
som dr handledare och har uppsikt 6ver sddan 6vningskdrning.

Korkortsutredningens forslag: Enligt utredningens forslag ska en
elev bara behova gé utbildningen tillsammans med en av sina handledare.
Samtliga handledare maste dock ha gétt utbildningen.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har inte
haft nagot att invinda mot forslaget. Vigverket anser dock att forslaget
har trafiksdkerhetsmidssigt negativa konsekvenser. Transportstyrelsen
och Lénsstyrelsen i Stockholms Ildn framhaller vikten av att kravet pa att
en av handledarna ska gé utbildningen tillsammans med eleven kvarstar.
Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) och Nationalforeningen for
Trafiksdkerhetens Frdmjande (NTF) har pétalat vikten av att det antal
korkortsaspiranter som en handledare har bor begrénsas.

Skilen for regeringens forslag: Den som ska ha uppsikt under s.k.
privat 6vningskorning ska enligt 4 kap. 5 § 4 korkortslagen (1998:488)
vara godkdnd som handledare. Av 4 kap. 7 § forsta stycket 4 korkorts-
lagen framgar att handledaren vid privat 6vningskérning for forar-
behorighet B maéste ha genomgatt den obligatoriska introduktions-
utbildningen tillsammans med eleven. Bakgrunden till detta var att det
ansags vara av stort pedagogiskt virde att handledaren och eleven till-
sammans genomgick introduktionsutbildningen (prop. 2003/04:160
s. 98). Att eleven och handledaren gar utbildningen tillsammans ar natur-
ligtvis positivt. Pa sa sitt blir de redan fran borjan tillsammans medvetna
om vad den privata dvningskdrningen bor inrikta sig pa och vad eleven
bor kunna for att vara vil foreberedd infor sitt korprov. Samtidigt har det
visat sig att dagens ordning innebér att en elev som dnskar ha fler &n en
handledare méste ga kursen flera ganger, om handledarna inte har
mdjligheter att g& utbildningen vid samma tillfdlle. Vidare innebar
dagens system att en fordlder med flera barn i olika &ldrar, som vill vara
handledare at sina barn, maste ga utbildningen flera ganger, ofta med
endast ett par ars mellanrum, vilket av manga upplevs som onddigt bade
kostnads- och tidsméssigt. Detta har medfort en alltfor rigid ordning, som
inte kan motiveras av de pedagogiska vinster som kan uppstd genom att
alla handledare gar kursen tillsammans med eleven. Systemet innebér
dessutom extra kostnader for korkortstagare och handledare som far ga
samma kurs flera ganger.

Transportstyrelsen och Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn har framhallit
att kravet pa att en av handledarna ska ga utbildningen tillsammans med
korkortsaspiranten bor kvarstd. Aven fortsittningsvis kan det vara av
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virde att handledaren och korkortsaspiranten genomgar introduktions-
utbildningen tillsammans. Méanga génger kommer detta alltjamt vara det
som #r naturligt nir korkortsaspiranten och handledaren ska genomga
utbildningen Men det framstar inte som rimligt att detta ska vara ett
obligatoriskt krav. En korkortsaspirant eller handledare ska inte behdva
ga utbildningen mer &n en gang. Mot bakgrund av de problem och
oldgenheter som dagens system inneburit anser regeringen att kravet pa
att utbildningen maste genomforas av korkortsaspiranten och hand-
ledaren tillsammans ska utgd. Det ska rdcka med att korkortsaspiranten
och handledaren genomgar utbildningen.

Regeringen delar Korkortsutredningens bedémning att den som vill bli
handledare vid ansékan om handledarskap inte bor fa &beropa ett utbild-
ningsintyg som &r dldre &n fem ar. Detta kan lampligen foreskrivas av
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer.

Privat 6vningskdrning &r till skillnad fran 6vningskdrning som sker vid
t.ex. trafikskola inte yrkesmaissig utan ska ske utan ersittning. Av 3 kap.
2 § Vagverkets foreskrifter (VVES 2005:76) om introduktionsutbildning
for privat 6vningskorning, behorighet B framgar att grupper med hogst
fem personer far gé utbildningen tillsammans vid ett och samma tillfille.
Anledningen till detta &r att i ndgon méan begrinsa mojligheterna att
bedriva olaglig trafikskoleverksamhet. Handledaren &r oftast en slikting
eller en bekant person som stéller upp for att hjélpa den som ska ta kor-
kort. STR och NTF har upplyst om att det inte dr helt ovanligt med s.k.
”svart trafikskoleverksamhet” dvs. att personer erbjuder sig att mot
ersittning vara handledare for ett flertal korkortsaspiranter utan att upp-
fylla det krav pa tillstind som f6ljer av 2 § lagen (1998:493) om trafik-
skolor. STR foresprakar darfor en begrinsning av det antal korkorts-
aspiranter som man far vara handledare for. NTF anser att atgérder bor
vidtas sa att den olagliga verksamheten undanrdjs.

Eftersom kravet pd att den som &vningskdr och den som handleder
gemensamt ska genomga utbildningen nu foreslés utgd behdver reglerna
for att forhindra olaglig trafikskoleverksamhet justeras. Darfor anser
regeringen att det antal elever som en person far handleda under en viss
period bor vara begrinsat. Regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer fir meddela ndrmare foreskrifter om detta. Nér det
géller de nirmare foreskrifterna for Ovningskorningen bor det vara
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer som
bemyndigas att utfdrda ytterligare foreskrifter om detta, se avsnitt 7.
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7 Bemyndiganden

Regeringens bedomning: Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far redan i dag meddela ytterligare foreskrifter
om fragor som avser &vningskdrning och ldkares anmilningsplikt.
Nagra ytterligare bemyndiganden behdvs inte.

Korkortsutredningen: I samband med en dversyn av korkortslagen
har utredningen foreslagit en ny bestimmelse dér lagens bemyndiganden
ses over.

Remissinstanserna: Remissinstanserna har ldmnat fOrslaget utan
erinran.

Skilen for regeringens bedomning: Av 10 kap. 1 § forsta stycket
korkortslagen (1998:488) foljer att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden
som anges i korkortslagen. Nagra nya sirskilda bemyndiganden behover
inte inforas i lagen for att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer far meddela ytterligare foreskrifter i friga om 6vningskdrning
och lakares anmalningsplikt.

8 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Andringarna ska trida i kraft den 1 oktober
2010.

Korkortsutredningen: Lagindringarna som avser 6vningskorning och
lakares anmilningsplikt foreslas trada i kraft den 19 januari 2013.

Remissinstanserna: Remissinstanserna har ldmnat forslaget utan
erinran.

Skilen for regeringens forslag: Korkortsutredningen har foreslagit att
de dndringar som avser 6vningskorning och lakares anmélningsplikt ska
trdda i kraft den 19 januari 2013. Bakgrunden &r att det tredje korkorts-
direktivet ska borja tillimpas hos medlemsstaterna vid detta datum. Da
nimnda forslag inte dr foranledda av tredje korkortsdirektivets bestdm-
melser kan de trida i kraft vid en tidigare tidpunkt. De foreslagna
andringar som avser 6vningskorning och lidkares anmilningsplikt bedoms
kunna trida i kraft den 1 oktober 2010.

Nagot behov av sirskilda 6vergangsbestimmelser foreligger inte.
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9 Konsekvensanalys

9.1 Likares anmilningsplikt

9.1.1 Inledning

Lékare har en plikt att anmédla korkortshavare som uppenbart &r
olampliga forare av korkortspliktiga fordon till Transportstyrelsen, som
dérefter kan bedoma om ett korkort bor aterkallas pad medicinsk grund.

Syftet bakom reglerna &r att olyckor orsakade av personer som inte dr
lampliga att framfora korkortspliktiga fordon av medicinska skil ska
kunna undvikas. Det dr dock fa personer som anmals sett i férhéllande
till antalet diagnoser pa sjukdomstillstind som normalt sett paverkar
korformagan negativt. Exempelvis dr antalet nya strokefall ca 30 000 och
nya demensdiagnoser 25 000 varje ar'. Cirka tio procent av den vuxna
befolkningen har missbruks- eller beroendeproblem®. Syftet med den
foreslagna fordndringen av likares anmélningsplikt &r att avdramatisera
anmélan och ddrmed gora det littare att anmila personer vars korkorts-
innehav kan ifrdgaséttas av medicinska skal.

Forslaget innebér att uppenbartkriteriet tas bort. I fortsdttningen ska en
lakare anméla en korkortshavare som bedoms oldmplig att framfora
korkortspliktigt fordon. Det infors ocksd en mdjlighet att anméla en
korkortshavare som bedoms sannolikt oldmplig som forare pa grund av
medicinska skil, om denne motsétter sig vidare utredning. Méjligheterna
att ge ett muntligt kdrforbud i de fall det bedoms som tillréckligt behalls.
Andringarna berdr frimst likare och kérkortshavare som genom sina
medicinska problem riskerar att fa sitt korkort aterkallat.

9.1.2 Konsekvenser for myndigheter och samhillet

De foreslagna éndringarna i ldkares anmalningsplikt forvéntas leda till att
fler personer som &r oldmpliga forare pd grund av medicinska skél
anmils till Transportstyrelsen eller utreds ndrmare. For den grupp
patienter som har ett alkoholberoende eller missbruk avser regeringen
foresla att det 6ppnas mojligheter att ansoka om alkolasvillkorat korkort i
stillet for att patienten ska fa sitt korkort aterkallat. Darmed kommer
lakaren att kunna upplysa patienten om mojligheten att fortsdtta kora
med alkolas, och det kan i dessa fall da bli littare att anméla korkorts-
frégan till Transportstyrelsen.

Genom forslaget forvintas mojligheterna att forhindra olyckor rela-
terade till medicinskt oldmpliga forare 6ka. For att f4 den forvéintade
okningen av antalet anmélningar krdvs dock god information och hand-
ledning till lakarna.

Det &r svért att bedoma i vilken utstrdckning antalet anmélningar till
Transportstyrelsen kommer att 6ka och saledes svart att bedoma hur stora
merkostnader som kommer att uppsté i Transportstyrelsen. Regeringens
beddmning &r dock att kostnadsdkningarna kommer att vara marginella i

' Killa: Lars Englund, Transportstyrelsens Medicinska Rad.
% Nationella folkhilsoenkiten, Statens folkhélsoinstitut 2007.
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forhéllande till Transportstyrelsens totala verksamhet och att Transport-
styrelsen kommer att kunna hantera de 6kade kostnaderna inom sitt
befintliga forvaltningsanslag.

9.1.3 Konsekvenser for den enskilda

Genom forslaget kan fler korkortshavare som besoker ldkare riskera att
bli anmalda till Transportstyrelsen och dirigenom i en forldngning fa sitt
korkort aterkallat pd medicinsk grund. Darmed undviker den som é&r
olamplig som forare av motorfordon att orsaka trafikolyckor, vilket torde
vara en fordel for savél korkortshavaren som andra trafikanter.

9.2 Introduktionsutbildning for privat 6vningskorning

9.2.1 Inledning

For att bli godkénd som handledare vid privat 6vningskorning for korkort
med behorighet B krivs det att man tillsammans med korkortsaspiranten
genomgér en introduktionskurs pa cirka tre timmar. Det innebér att en
elev kan bli tvungen att ga utbildningen flera gdnger pa grund av att han
eller hon vill ha flera handledare som inte har mdjligheter att gé
introduktionsutbildningen vid samma tillfille. En handledare som vill
ovningskora med flera elever méste ocksd g& kursen flera génger
tillsammans med eleven. Detta innebdr en 6kad kostnad for exempelvis
fordldrar med barn i olika aldrar. Forslaget innebér att bade elev och
handledare ska ga utbildningen men att de inte behdver gora det
tillsammans. Vid ansdkan om handledarskap fir den som vill bli hand-
ledare inte dberopa ett utbildningsintyg som &r édldre dn fem éar.

9.2.2 Konsekvenser for staten

Forslaget har inga finansiella konsekvenser for staten.

9.2.3 Konsekvenser for privatpersoner

For dem som ska 0vningskora privat och for deras handledare innebar
fordndringen att kravet pa introduktionsutbildning blir mer flexibelt, samt
att kostnaden sjunker dels for dem som inte kan samordna introduktions-
utbildningen s& att samtliga handledare och eleven gar vid samma
tillfalle, dels for exempelvis fordldrar som vill vara handledare at flera
barn i olika &ldrar.

9.2.4 Konsekvenser for anordnare av introduktionsutbildning

Forslaget innebédr att en handledare eller elev normalt inte behdver gé
utbildningen mer &n en gang inom en femarsperiod. Detta forvéntas
innebira att firre personer kommer att gd om utbildningen men kan
ocksa leda till att en elev far fler handledare, eftersom dessa inte behdver
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gd samtidigt med eleven. Troligen kommer dock manga dnda att ga
utbildningen med handledarna, oftast fordldrarna, vid samma tillfille.
Skyldigheten att ga om kursen har av manga deltagare uppfattats som ett
forsok att ta ut extra avgifter. Forstaelsen for utbildningens syfte kan
darfor forvantas oOka genom fordndringen. Sammantaget beddms
fordndringen inte innebdra nagra stora forandringar for utbildarna.

10 Forfattningskommentar

Forslag till indringar i korkortslagen (1998:488)

4 kap.

2§
Paragrafen behandlar krav som stélls pa den som vill 6vningskoéra. Den
har behandlats i avsnitt 6.

Ett nytt andra stycke har tillforts paragrafen. Den som avser att
Oovningskora for forarbehdrigheten B maste dessforinnan ha genomgatt
introduktionsutbildningen. Andringen #r foranledd av att tidigare krav pa
att korkortsaspiranten och handledaren maste genomgé introduktions-
utbildningen tillsammans har utgatt, jfr 7 § 4.

7§
Paragrafen behandlar krav som géller for den som ska ha uppsikt vid
privat 6vningskorning. Den har behandlats i avsnitt 6.

I fjdirde punkten har kravet tagits bort som innebar att en handledare
och en korkortsaspirant for forarbehorighet B alltid méste genomga
introduktionsutbildningen tillsammans. Nu rdcker det med att hand-
ledaren och korkortsaspiranten har genomgétt utbildningen, jfr 2 § andra
stycket.

9§
Paragrafen behandlar vad som krivs for att fi bedriva introduktions-
utbildning. Den har behandlats i avsnitt 6.

1 forsta stycket har en hanvisning till 2 § andra stycket inforts.

10 kap.

2§
Paragrafen behandlar likares ansvar att anmila medicinskt oldmpliga
forare till Transportstyrelsen. Den har behandlats i avsnitt 5.1.

Av forsta stycket framgér att det rdcker med att en korkortshavare &r
olamplig som forare pa grund av medicinska skél for att en ldkare ska
agera och anmila detta till Transportstyrelsen. Det tidigare kravet pa att
korkortshavaren ska vara uppenbart olamplig har utgétt.

En ny bestimmelse har inforts i andra stycket som behandlar en
lakares mojligheter att anméla en korkortshavare som oldmplig pa grund
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av medicinska skél i de fall korkortshavaren inte vill medverka i en
fortsatt undersokning eller utredning av hans eller hennes hélsostatus.

Tredje stycket ar nytt och behandlar i sak vad som tidigare framgick av
andra stycket.

Ikrafttradande

Bestimmelsen behandlas 1 avsnitt 8.
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Sammanfattning av betdnkandet — En reformerad
korkortslagstiftning (SOU 2008:130)

Forslagen i korthet

Forslagen i betdnkandet innebar i korthet foljande:

Det tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG genomfors i
svensk ritt genom att direktivets bestimmelser huvudsakligen
infors 1 korkortslagen (1998:488), KKL.

Ritten att kora ett fordon (behorigheten) skiljs fran den hand-
ling, korkortet eller forarbeviset, som utvisar behdrigheten.
Magjligheten att fa ett forhandsbesked om korkortstillstand tas
bort.

Beslut om korkortsbehorighet eller forarbehdrighet ska fattas
genom att en registrering sker i vigtrafikregistret.
Traktorkortet avskaffas och ersétts med krav pa korkorts-
behorighet.

Bevis om att korkort har utfardats tas bort.

Mikroprocessor ska inforas pa de svenska korkorten nér forut-
sattningar hérfor &r faststillda. Den elev som avser att
Ovningskora privat for kategori B ska bara behova ga
introduktionsutbildning tillsammans med en av sina hand-
ledare om flera ska godkénnas. Samtliga handledare ska dock
dven fortséttningsvis genomga utbildningen.

Aterkallelse av korkortsbehorighet pa grund av allmén
brottslighet och personliga forhallanden 1 Ovrigt enligt
nuvarande korkortslag, 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort.

En mojlighet till &terkallelse av beslut om behorighet, om
hinder mot beslut om behorighet forelag vid tiden for beslutet
och hindret fortfarande bestar, ska inféras.

Bestimmelsen om ldkares anméilningsplikt &ndras sa att
rekvisitet “uppenbart oldmplig” ersdtts med “oldmplig”. En
lakare ska dven ha mojlighet att anméla den som sannolikt dr
oldmplig att ha korkortsbehorighet och som motsitter sig
fortsatt utredning. En anmélan och ett s.k. muntligt korférbud
ska journalforas.

Det ska vara mgjligt for personer med alkoholproblem att fa
korkortsinnehavet villkorat av alkolds dven om de inte har
gjort sig skyldiga till rattfylleribrott.

Under forutséttning att utbildning for bussforare och taxi-
forare infors i gymnasieskolan dr det mojligt att sénka lagsta
alder for att framfora buss forvarvsmaissigt respektive erhalla
taxiforarlegitimation till 18 ar.

Reglerna om trafikskolor forenklas och fortydligas.

Bilaga 1
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Uppdraget

Utredningsuppdraget gar enligt direktiven ut pd att géra en Gversyn av
korkortsforfattningarna och att gora regelverket tydligt och lattover-
skadligt samt att forenkla, fortydliga och samordna bestimmelser pa
omradet. I uppdraget ingér att analysera hur det tredje korkortsdirektivet
ska genomféras i1 svensk ritt. Genom direktivet ska nya kdorkorts-
kategorier inforas i Sverige — AM, A2, C1, C1E, D1, D1E samt en réttig-
het att med korkortsbehorighet B kora en fordonskombination bestdende
av personbil eller létt lastbil och tillkopplad slipvagn om fordons-
kombinationen &verstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Utredningen ska
vidare se dver reglerna om utbyte och fornyelse av kdrkort och analysera
forslag till forandringar av reglerna for nyblivna forare under prévotiden.
Systemet med ldkares anmélningsplikt ska ses over. Utredningen ska
dven se over lagen om trafikskolor. Mot bakgrund av yrkesforardirektivet
2003/59/EG, som ger mdjlighet att bl.a. tillita en ldgre aldersgrins an
21 &r for bussforare som kor i yrkestrafik, ska utredningen ta stéllning till
om aldersgranserna for att framfora fordon avsedda for persontransporter
i korkortskategori D bor sdnkas. Vidare ska utredningen ldamna forslag pa
om aldern for taxiforare ska sdnkas. Analyserna ska goras med beaktande
av de trafiksdkerhetsskil som finns. Utredningen ska vidare ta hénsyn till
de forslag som 2008 ars alkolasutredning lamnat i sitt betdnkande (SOU
2008:84) och samordna dessa forslag med de egna forslagen. Fragan om
hur personer med alkoholproblem skulle kunna fa alkolasvillkor for kor-
kort utan att de kort onyktra i stéllet for att fa sitt korkort aterkallat ska
ocksa analyseras.

Forslag avseende introduktionsutbildning och liikares
anmilningsplikt

Introduktionsutbildning

I dag maste en elev som ska Gvningskdra privat for kategori B genomga
introduktionsutbildning tillsammans med varje person som ska vara
handledare for honom eller henne. For att underlitta for eleven ska denne
bara behdva ga introduktionsutbildning tillsammans med en av sina
handledare om flera ska godkénnas. Varje handledare maste dock dven
fortséttningsvis genomga utbildningen.

Liikares anmdlningsplikt

Vigverket har i en rapport utvarderat systemet med lakares anmalnings-
plikt. Lékare anméler inte i sérskilt stor utstrickning patienter som ur
medicinsk synvinkel dr oldmpliga som korkortshavare. Bestimmelsen i
10 kap. 2 § KKL é&r utformad sa att korkortshavaren ska vara uppenbart
olamplig att ha korkort for att en anmilningsskyldighet for ldkaren ska
intrdda. Rekvisitet “uppenbart oldmplig”, som é&r ett mycket starkt
rekvisit bor bytas ut. Det ska vara tillrackligt att en korkortshavare av
medicinska skil dr oldmplig att ha korkort for att kunna anmélas till
lansstyrelsen. Den situationen kan uppstd att en ldkare finner det
sannolikt att en patient av medicinska skél ar oldmplig att ha korkorts-

Bilaga 1
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behorighet, men patienten végrar att lata sig utredas. Likaren ska dven d&
ha en mojlighet att anmala detta forhallande till 1ansstyrelsen.

Mgjligheten for en ldkare att inte anméla en patient om det finns
anledning att anta att denne kommer att f6lja lakarens tillségelse att avsta
fran att kora korkortspliktigt fordon ska finnas kvar. Krav bor dock
inforas pé att savil en anmélan som en sidan muntlig dverenskommelse
maste journalforas.

Ikrafitrddande m.m.

Forfattningséndringarna foreslas trida i kraft den 19 januari 2013, vilket
dr det datum d& medlemsldnderna enligt artikel 16.2 i tredje korkorts-
direktivet ska borja tillimpa direktivets bestimmelser.

Bilaga 1
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Forfattningsforslag avseende lakares anmélningsplikt
och introduktionsutbildning (SOU 2008:130)

Forslag till ny korkortslag

Harigenom foreskrivs foljande.
5 kap. Ovningskérning

Ovningskorning for korkortsbehérighet

Krav pa den som évar
2 § Den som 6vningskor ska ha korkortstillstind om dvningen avser bil,
motorcykel eller moped klass 1.

Vid privat 6vningskorning for kategori B ska den som ¢var ha genom-
gatt introduktionsutbildning tillsammans med sin eller en av sina hand-
ledare.

Korkortstillstand krévs inte for den som redan har en kdrkortsbehorig-
het, som utan ndgot medicinskt sk&l har villkorats till att avse fordon utan
kopplingspedal, och &vningskorningen ska ske med ett fordon med
kopplingspedal for att upphéva villkoret for kdrkortsbehorigheten.

6 kap. Behorighetsingripande

Ldkares anmdlningsplikt

16 § Om en ldkare vid undersdkning av en innehavare av korkortsbe-
horighet finner att han eller hon av medicinska skl dr oldmplig att ha
sadan behdrighet, ska ldkaren anmaéla det till Transportstyrelsen. Innan
anmélan gors ska ldkaren underrétta korkortshavaren. Anmaélan behover
inte goras, om det finns anledning att anta att kdrkortshavaren kommer
att folja ldkarens tillsdgelse att avstd fran att kora korkortspliktigt fordon
eller om det &r uteslutet att korkortshavaren fortséttningsvis kommer att
kunna kora sadant fordon.

Om en ldkare vid undersékning av en korkortshavare finner det sanno-
likt att han eller hon av medicinska skil &r oldmplig att ha siddan
behorighet och korkortshavaren motsitter sig fortsatt utredning, far
lakaren anmaéla forhallandet till Transportstyrelsen.

Bilaga 2
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Forteckning dver remissinstanserna avseende
slutbetdnkandet En reformerad korkortslagstiftning
(SOU 2008:130)

Foljande remissinstanser har besvarat remissen. Hovrétten for Vistra
Sverige, Tingsritten i Orebro, Kammarritten i Sundsvall, Lansritten i
Visterbottens lin, Aklagarmyndigheten, Linsstyrelsen i Stockholm,
Rikspolisstyrelsen, Skolverket, Socialstyrelsen, Statens vdg — och
transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for kommunikations-
analys (SIKA), Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Transport-
styrelsen, Végverket, Cykel — och Sporthandlarnas Riksférbund (CSR),
Foreningen Sveriges trafikdvningsplatser (TOP), Lantbrukarnas
Riksforbund, Mobilitetscenter Goteborg, Moped — och motorcykel-
branschens Riksforbund (McRF), Motorforarnas helnykterhetsforbund
(MHF), Motorménnens riksférbund (M), Nationalféreningen for Trafik-
sdkerhetens Fraimjande (NTF), Neurologiskt Handikappades riksforbund
(NHR), Taxidgarnas Riksforbund, Svensk Trafikmedicinsk forening,
Svenska Bussbranschens riksforbund (BR), Svenska Likareséllskapet
(SLS), Svenska taxiforbundet, Svenska Transportarbetarforbundet
(Transport), Sveriges Léakarforbunds Etik och Ansvarsrad (EAR),
Sveriges Motorcyklisters ~ Centralorganisation (SMC),  Sveriges
Pensionarsforbund (SPF), Sveriges Trafikskolors Riksférbund (STR),
Sveriges Akeriforetag (SA), Trafikmedicinskt Centrum Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge (TRMC), Trafikutbildarnas Riksorgani-
sation, Transportgruppen, Fdrsvarsmakten, Bussarbetsgivarna, Orebro
Universitet, Svenska forsakringsforbundet och Unionen.

Foljande remissinstanser har inte besvarat remissen: Lénsstyrelsen i
Norrbottens lidn, Regelradet, Bil Sweden, Kvinnliga bilékare, Landsradet
for Sveriges Ungdomsorganisationer (LSU), Motorforarnas helnykter-
hetsforbund Ungdom (MHF-Ungdom), Néringslivets Regelndmnd, Sma
taxidgares intresseforening, Facket for service och kommunikation
(SEKO), Snéfordonleverantdrernas  forening (SNOFO), Svenska
foreningen for allmidnmedicin (SFAM), Svenska Disktriktslikar-
foreningen (DLF), Svenska Motorcykel- och snoskoterforbundet
(SVEMO), Svenskt Naringsliv, Sveriges Motorcykelhandlare
Riksforbund (SMR), Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation
(SNOFED), Trafikforsakringsforeningen, Trafikpolisernas samarbets-
organisation, Moped- och Motorcykelimportorerna, Motorbranschens RF
och Lénsstyrelsen i Vésternorrland.

Dessutom har Justiticombudsmannen (JO) och Riksrevisionen
inkommit med svar men déirvid anfort att de avstdr fran att ldmna
synpunkter.

Bilaga 3
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