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Regeringen foreslar att riksdagen
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riksdagsbeslut

bemyndigar regeringen att f6r 2018 ta upp
lan 1 Riksgildskontoret som inklusive tidig-
are gjord upplining uppgir tll hogst
39 300 000 000 kronor fér vissa infrastruk-
turprojekt (avsnitt 3.7.1),

godkinner de ekonomiska méilen for Sj6-
fartsverket samt bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het 1 enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.7.16),

bemyndigar regeringen att fér 2018 ge
Sjofartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.7.16),

godkinner investeringsplanen for Sjofarts-
verket fér 2018-2020 som riktlinje for
Sjofartsverkets  investeringar  (avsnitt
3.7.16),

godkinner de ekonomiska méilen foér Luft-
fartsverket samt bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het 1 enlighet med vad regeringen foérordar
(avsnitt 3.7.17),

10.

bemyndigar regeringen att fér 2018 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.7.17),

godkinner investeringsplanen for flyg-
trafikledning for 2018-2020 som riktlinje
for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.7.17),

faststiller avgiftsuttaget foér finansering av
dtgirder mot allvarliga fredstida hot och
pafrestningar som giller elektronisk kom-
munikation till hégst 100 000 000 kronor
under 2018 (avsnitt 4.6.1),

for budgetdret 2018 anvisar ramanslagen
under utgiftsomride 22 Kommunikationer
enligt tabell 1.1,

bemyndigar regeringen att under 2018 ingd
ekonomiska 3taganden som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst de belopp och
inom den tidsperiod som anges i tabell 1.2.

11
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Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 25512 794
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 21 347 306
1:3  Trafikverket 1 386 846
1:4  Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5  Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6  Ersattning avseende icke statliga flygplatser 167 313
1.7 Trafikavtal 930 000
1:8  Viss internationell verksamhet 28 757
1:9  Statens vdg- och transportforskningsinstitut 53 540
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska nétverk 150 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1528 925
1:12  Transportstyrelsen 2139603
1:13 Trafikanalys 68 162
1:14 Tréangselskatt i Géteborg 899 954
1:15 Sjofartsstod 1518 000
2:1  Post- och telestyrelsen 42 040
2:2  Erséttning for sarskilda tjanster foér personer med funktionsnedsattning 140 278
2:3  Grundlaggande betaltjanster 35537
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 12 844
2:5  Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation 146 014
Summa 56 418 505
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Tabell 1.2 Bestdllningsbemyndiganden

Tusental kronor

Anslag Bestallningshemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 106 229 000 2019-2050
1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 28 745000 2019-2022
1.7 Trafikavtal 5545000 2019-2027
1:11 Trangselskatt i Stockholm 29676 000 2019-2057
1:14 Trangselskatt i Goteborg 7538 000 2019-2037
2:2 Ersdttning for sdrskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 200 000 2019-2021
2:3 Grundldggande betaltjanster 45000 2019-2022
2:5 Driftsaker och tillgadnglig elektronisk kommunikation 195 000 2019-2022

Summa bestallningshemyndiganden under utgiftsomradet 178 173 000
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomride 22 Kommunikationer omfattar
transportpolitik och politiken f6ér informations-
samhiillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2016 2017} 2017 2018 2019 2020
Transportpolitik 49726 54731 54 998 55982 59050 60 401
Politiken for informationssamhallet 361 427 419 4317 437 432
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 50 087 55158 55417 56 419 59 487 60 833

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
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Regeringen foresldr att 56 419 miljoner kronor
anvisas till utgiftsomride 22 Kommunikationer
for 2018. For 2019 beriknas anslagsnivin till
59 487 miljoner kronor och for 2020 il
60 833 miljoner kronor.

I tabell 2.2 redovisas férindringen av anslags-
nivin f6r perioden 2018-2020 jimfért med
statens budget for 2017 fordelat pd olika kom-
ponenter. Den &rliga pris- och l6neomrikningen
av anslagen for forvaltningsindamil som gors
for att kompensera myndigheterna fér pris- och
l6neckningar utgdér en del av den foreslagna
anslagsférindringen.

Tabell 2.2 Harledning av ramnivan 2018-2020.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 55115 55115 55115
Féréndring till foljd av:
Pris- och léneomrakning 2 599 1363 2224
Beslut 1231 3300 3738
Varav BP18 3 905 860 860
Ovriga makroekonomiska
forutsattningar
Volymer -164 -170 -123
Overforing till/fran andra
utgiftsomraden -119 -120 -120
Varav BP18 -119 -119 -119
Ovrigt -243 0 0
Ny ramniva 56 419 59 487 60 833

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2017. Ovriga
férandringskomponenter redovisas i [dpande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

° Exklusive pris- och loneomrakning.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets foreslagna
anlagsram for 2018 realekonomiskt férdelad pd
transfereringar,  verksamhetskostnader  och
investeringar.
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Tabell 2.3 Ramniva 2018 realekonomiskt fordelad.

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2018
Transfereringar ! 6214
Verksamhetsutgifter ? 24 059
Investeringar ® 26 146
Summa ramniva 56 419

Den realekonomiska fordelningen baseras pé utfall 2016 samt kanda
férandringar av anslagens anvéandning.

! Med transfereringar avses inkomstoverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag
fran staten till exempelvis hushall, foretag eller kommuner utan att staten
erhaller ndgon direkt motprestation.

% Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i
verksamheten, t.ex. utgifter for loner, hyror och inkdp av varor och tjanster.

¥ Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom
byggnader, maskiner, immateriella tillgdngar och finansiella tillgdngar.

2.3 Skatteutgifter
Samhillets stod tll féretag och hushdll inom
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas
normalt 1 huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stdd finns det dven stod pd
budgetens inkomstsida 1 form av avvikelser frén
en enhetlig beskattning, s.k. skatteutgifter.

I avsnitt 3.3 redovisas de skatteutgifter som ir
att hinfora tll utgiftsomridde 22 Kommuni-
kationer.

Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2017 2018

Transportpolitik 25820 27 600
Politiken fér informationssamhéllet 0 0
Totalt for utgiftsomradet 25 820 27 600

2.4 Mal for utgiftsomradet

Mal for transportpolitiken

Malet for politikomridet dr att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hdllbar transportférsérjning fér medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. Dirutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal — till-
ginglighet, och ett hinsynsmal — sikerhet, miljé
och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU4,
rskr.  2008/09:257 och  prop. 2013/14:1



utg.omr.22,  bet.  2013/14.TU1,  rskr.

2013/14:131), se dven avsnitt 3.4 M3L

Mal for politiken for informationssamhallet

Politiken fér informationssamhillet har tre mal
for omrddena digitaliseringspolitik  (inklusive
delmdl for elektronisk kommunikation och
bredband), postsektorn samt grundliggande
betaltjinster.

Digitaliseringspolitik

Milet for digitaliseringspolitiken ir att Sverige
ska vara bist 1 virlden pd att anvinda digitali-
seringens mojligheter (prop. 2011/12:1, bet.
2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87).

Ett delmdl ir att elektroniska kommunika-
tioner ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. De elektroniska
kommunikationerna ska i férsta hand tillhanda-
hllas genom en vil fungerande marknad, men
staten ska ha ett ansvar pd omrdden dir allminna
intressen inte enbart kan tllgodoses av
marknaden (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).
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Ett delmal ir att Sverige ska ha bredband 1
virldsklass. Alla hush8ll och féretag bor ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska sam-
hillstjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193,  bet.  2009/10:TU1S8,  rskr.
2009/10:297).

Post

Milet for postsektorn dr att det ska finnas en
postyinst av god kvalitet i hela landet som
uppfyller de krav som anges 1 postlagen
(2010:1045)  (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22,
bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundldggande betaltjanster

Milet for politiken f6r de grundliggande betal-
tjinsterna ligger fast och ir att alla i samhillet
ska ha tillgdng till grundliggande betaltjinster till
rimliga  priser  (prop.  2006/07:55,  bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205.
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I omrddet ingdr infrastruktur och trafikfrigor
inom jirnvigs-, vig-, sjofarts- och luftfarts-
omridena samt transportforskning. Myndighet-
er och affirsverk som verkar inom transportpoli-
tiken dr Luftfartsverket, Sjofartsverket, Statens
vig- och transportforskningsinstitut, Trafik-

3.2 Utgiftsutveckling

analys, Trafikverket och Transportstyrelsen.
Statligt dgda bolag som berdrs 1 det foljande idr
AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan Infra-
structure AB, Green Cargo AB, Infranord AB,
Jernhusen AB, SAS AB, SJ AB, Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB och
Swedavia AB.

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omradet Transportpolitik

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beraknat

2016 2017} 2017 2018 2019 2020
Transportpolitik
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 20 228 24124 24 089 25513 25936 26 189
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 20534 21556 21583 21 347 23595 24 538
1:3 Trafikverket 1248 1305 1330 1387 1417 1441
1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 388 188 188 188 188 188
1:5 Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 162 62 62 62 62 62
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 80 83 83 167 196 196
1.7 Trafikavtal 752 920 910 930 960 958
1:8 Viss internationell verksamhet 25 29 28 29 29 29
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 48 48 48 54 54 55
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stad till
Transeuropeiska natverk 383 150 170 150 150 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1126 1449 1823 1529 1 666 1688
1:12 Transportstyrelsen 2075 2093 2092 2140 2 149 2185
1:13 Trafikanalys 67 65 67 68 68 69
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 1123 1027 1050 900 1017 1042
1:15 Sjofartsstod 1 486 1632 1473 1518 1563 1610
Summa Transportpolitik 49 726 54 731 54 998 55 982 59 050 60 401

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
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Ar 2016 uppgick de totala utgifterna inom
transportomridet till 49 726 miljoner kronor.
Prognosen f6r 2017 avseende de totala utgifterna
uppgdr till 54 998 miljoner kronor.

Den successiva 6kningen av anslagsmedel har
sitt ursprung i infrastruktursatsningar i proposi-
tionen Investeringar for ett starkt och hillbart
transportsystem  (prop.  2012/13:25,  bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) samt ytterlig-
are 2 000 miljoner kronor till medfinansiering till
kommuner for att frimja hdllbara stadsmiljéer
och cykelinfrastruktur i budgetpropositionen for
2015  (prop. 2014/15:1 wutg.omr.22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Under 2016 genomférdes efter forslag frin
regeringen 1 budgetpropositionen fér 2016
(prop. 2015/16:1 utg.omr. 22, bet. 2015/16:TU1,
rskr. 2015/16:100) en fortsatt tillfillig forstirk-
ning av drift och underh8ll av jirnvigsinfrastruk-
turen under perioden 2016-2018 med 1 240 mil-
joner kronor per &r, ytterligare forstirkning av
underhllet till jirnvig med 400 miljoner kronor
under perioden 2016-2019 f6r tgirder pd jirn-
vig 1 landsbygd, 400 miljoner kronor under peri-
oden 2016-2019 pi vigunderhdll i landsbygd,
totalt 100 miljoner kronor 2016 och 2017 pi
dtgirder som frimjar anvindandet av cykel samt
slutligen 850 miljoner kronor 2016-2019 pi &t-
girder som frimjar kollektivtrafik pa landsbygd.

Utover dessa satsningar genomférdes efter
forslag frin regeringen 1 budgetpropositionen
for 2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr.22, bet.
2016/17:TU1, rskr. 2016/17:100) en sirskild
satsning om 200 miljoner kronor under 2017 for
kapacitetshojande &tgirder 1 jirnvigssystemet
som férbittrar kapacitet och robusthet i trans-
portsystemet samt en utdkning av satsningen pd
att frimja hillbara stadsmiljéer och cykelinfra-
struktur med 250 miljoner kronor 2017 och
500 miljoner kronor 2018 i budgetpropositionen
for 2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr.22, bet.
2016/17:TU1, rskr. 2016/17:100).

Regeringen foreslog 1 propositionen Infra-
struktur f6r framtiden — innovativa lésningar for
stirkt konkurrenskraft och héllbar utveckling
(prop. 2016/17:21) en ny langsiktig ekonomisk
ram pd 622500 miljoner kronor foér perioden
2018-2029. Riksdagen bifoll regeringens forslag
(bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101). Med
anledning av riksdagens beslut hojdes utveck-
lings- och vidmakth&llandeanslagen beriknings-
missigt 1 budgetpropositionen for 2017 (prop.
2016/17:1 utg.omr. 22, bet. 2016/17:TU1, rskr.
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2016/17:100) med totalt 3 700 miljoner kronor
2019 och 5 000 miljoner kronor 2020. Av denna
totala satsning héjdes anslaget 1:1 Utrveckling av
statens transportinfrastruktur med 1 000 miljoner
kronor 2020 och anslaget 1:2 Vidmakthdllande
av statens transportinfrastruktur hojdes med
3 700 miljoner kronor 2019 och 4 000 miljoner
kronor 2020.

Regeringens forslag till anslag 2018 f6r trans-
portomridet uppgir till sammanlagt 55 982 mil-
joner kronor. Fér 2019 och 2020 beriknas an-
slagen till sammanlagt 59 050 miljoner kronor
och 60 401 miljoner kronor.

3.3 Skatteutgifter

Samhillets stod till féretag och hushdll inom
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas i
huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid sidan av
dessa stod finns det dven stod pd budgetens
inkomstsida i form av avvikelser frin en enhetlig
beskattning, s.k. skatteutgifter. En skatteutgift
uppstdr om skatteuttaget for en viss grupp eller
en viss kategori av skattebetalare ir ligre in vad
som ir forenligt med normen inom ett visst
skatteslag. Forutom skatteutgifter redovisas 1
forekommande fall dven skattesanktioner, dir
skatteuttaget ir hogre in den angivna normen
inom skatteslaget. Minga av skatterna har inforts
for att nd vissa mdl med samhillsutvecklingen
inom specifika omriden som t.ex. konjunktur-,
bostads-, miljo- eller arbetsmarknadspolitik.
Dessa skatteutgifter paverkar statsbudgetens
saldo och kan dirfér jimstillas med stod pd
statsbudgetens utgiftssida. En utforlig beskriv-
ning av redovisningen av skatteutgifterna har
redovisats 1 regeringens skrivelse Redovisning av
skatteutgifter 2017 (skr. 2016/17:98). I det
foljande redovisas de skatteutgifter som ir att
hinféra tll utgiftsomride 22 Kommunikationer
inom transportomradet.



Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportomradet

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2017 2018

Personbefordran 7910 8320
Energiskatt pa dieselbransle i
motordrivna fordon 8240 8700
Energiskattebefrielse for naturgas
och gasol som drivmedel 190 200
Energiskattebefrielse for
biodrivmedel 7200 7980
Energiskattebefrielse for
elforbrukning vid bandrift 1370 1450
Energiskattebefrielse for
bransleforbrukning vid bandrift 30 30
Energiskattebefrielse pa bransle for
inrikes luftfart 860 900
Koldioxidskattebefrielse pa bransle
vid bandrift 20 20
Totalt for transportomradet 25820 27600

Kalla: Redovisning av skatteutgifter 2017 (skr. 2016/17:98).

Personbefordran

Enligc 7 kap. 1§ mervirdesskattelagen
(1994:200) dr mervirdesskatten foér personbefor-
dran nedsatt till 6 procent. Skattesatsen giller for
resor 1 kollektivtrafik och taxiresor samt turist-
och charterresor, sightseeingturer och liknande,
oavsett vilket transportmedel som anvinds. Mer-
virdesskattenivdn giller dock inte om resemo-
mentet ir av underordnad betydelse. Den ned-
satta skattesatsen ger upphov till en skatteutgift
avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbrinsle i motordrivna fordon

I2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pd energi,
forkortad LSE, anges energiskattesatserna pd
brinslen. I praktiken utgors nistan all bensin
och dieselbrinsleanvindning av miljoklass 1. Ar
2017 motsvarar skattesatsen for bensin 1 den
frimsta miljoklassen 42,9 6re/kWh medan
dieselbrinsle 1 den frimsta miljoklassen, dvs.
miljoklass 1, beskattas med motsvarande 25,0
ore/kWh. Skatteutgiften utgérs av mellanskill-
naden i skattesats. Skatteutgiften for diesel-
brinsle uppgar dirfor till 17,9 6re/kWh. Skatte-
satsen for dieselbrinsle 1 miljoklass 1 jaimfors
med skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1, vilken
utgdr normen pi hela transportomridet.
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Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som
drivmedel

Enligt 2 kap. 1§ forsta stycket 4 a och 5 a LSE
betalas ingen energiskatt f6r naturgas och gasol
som drivmedel. Normen utgérs av energiskatte-
satsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for biodrivmedel

Enligt 7 kap. 4 § LSE giller energiskattebefrielse
for biogas som motorbrinsle. Genom 7 kap.
3 ¢ § LSE ges befrielse frin 88 procent av energi-
skatten fér etanol 1 bensin. Om biomassan i
bensin utgdrs av annan bestdndsdel in etanol,
ges full befrielse frin energiskatten. Fér Fame
(fettsyrametylester) som l3ginblandas 1 diesel-
brinsle ges befrielse frin 36 procent av energi-
skatten for fossilt dieselbrinsle (se 7 kap. 3d §
LSE). Om biomassan i dieselbrinsle utgérs av
annan bestdndsdel in Fame ges full befrielse frin
energiskatten. Vidare framgdr av 7 kap. 3 ¢§
andra stycket och 7 kap. 3 d § andra stycket LSE
att befrielse ges frin hela energiskatten for brin-
slen som har samma KN-nummer som fossil
bensin eller fossilt dieselbrinsle men som fram-
stillts av biomassa. Det kan réra sig om t.ex.
HVO (hydrerade vegetabiliska oljor och fetter),
eller syntetiska motorbrinslen. Hoginblandad
Fame ges befrielse frin 63 procent av energi-
skatten for fossilt dieselbrinsle (se 7 kap. 3a§
forsta stycket 2 LSE). Etanol 1 E85 ges befrielse
frdn 92 procent av energiskatten pd bensin se
7 kap. 3a§ andra stycket LSE. Andra hégin-
blandade biodrivmedel samt biodrivmedel utan
fossilt innehdll ges full energiskattebefrielse
enligt 7 kap. 3 a § férsta stycket 3 LSE. Normen
utgdrs av energiskattesatsen for bensin 1 miljo-

klass 1.

Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift

Enligt 11 kap. 9§ forsta stycket 1 LSE giller
energiskattebefrielse f6r elférbrukning for ban-
drift (t.ex. jirnvig och tunnelbana). Normen ut-
gbrs av energiskattesatsen for bensin i miljo-

klass 1.
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Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid
bandrift

Enligt 6a kap. 1§ 2 LSE giller energiskatte-
befrielse f6r brinsle for bandrift (t.ex. diesel-
drivna jirnvigsfordon). Normen utgérs av ener-
giskattesatsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa bransle fér inrikes
luftfart

Energiskattebefrielse for flygfotogen, flygbensin
och andra brinslen in bensin vid yrkesmissig
luftfart f6ljer av 6 a kap. 1§5 samt 9 kap. 3 § 4
LSE. Flygbrinsle som forbrukas 1 luftfartyg be-
skattas dock nir luftfartyget anvinds for privat
indamdl. Normen utgérs av energiskattesatsen
for bensin 1 miljoklass 1.

Koldioxidskattebefrielse pa bransle vid bandrift

Enligt 6 a kap. 1 § 2 LSE giller koldioxidskatte-
befrielse foér brinsle fér bandrift (t.ex. diesel-
drivna jirnvigsfordon). Normen utgors av full
koldioxidskattesats.

3.4 Mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ir att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hillbar transportforsdrjning fér med-
borgarna och niringslivet 1 hela landet. Utéver
det 6vergripande malet finns ett funktionsmal —
tillginglighet, och ett hinsynsmdl - sikerhet,
miljo6  och hilsa. (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop.
2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr.
2012/13:118). De tvd@ mélen ir jimbordiga och
har konkretiserats 1 form av ett antal precise-
ringar.

Funktionsmal

Funktionsmailet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundliggande tillging-
lighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-
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portsystemet ska vara jimstillt, dvs. likvirdigt
svara mot kvinnors respektive mins transport-
behov.

Funktionsmalet har konkretiserats i foljande
preciseringar:

—  Medborgarnas resor férbittras genom kad
llforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

—  Kvaliteten foér niringslivets transporter
forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

—  Tillgingligheten  férbittras  inom  och
mellan regioner samt mellan Sverige och
andra linder.

—  Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till
ett jaimstillt samhille.

—  Transportsystemet utformas si att det ir
anvindbart for personer med funktions-
nedsittning.

—  Barns mojligheter att sjilva pd ett sikert
sitt anvinda transportsystemet och vistas 1
trafikmiljéer okar.

—  Forutsdttningarna fér att vilja kollektiv-
trafik, gdng och cykel forbittras.

Hansynsmal

Hinsynsmilet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska an-
passas till att ingen ska dodas eller skadas all-
varligt, bidra dll att det overgripande genera-
tionsmélet f6r miljo och miljokvalitetsmilen nds
samt bidra till 6kad hilsa.

Hinsynsméilet har konkretiserats 1 foljande
preciseringar:

—  Antalet omkomna inom vigtransportom-
ridet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och
2020.

—  Antalet omkomna inom yrkessj6farten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlopande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan
2007 och 2020.

—  Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jirnvigstransportomridet minskar
fortlopande.

—  Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom luftfartsomridet minskar fortlépande.



—  Transportsektorn bidrar till att miljokvali-
tetsmilet Begrinsad klimatpiverkan nds
genom en stegvis okad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet fossil-
beroende. Visionen ir en fossilfri fordons-
flotta. For att mélsittningarna pd klimat-
omrédet ska nds och Sverige ska kunna ha
en fossilfri fordonsflotta krivs kraftfulla
Insatser.

—  Transportsektorn bidrar till att det 6ver-
gripande generationsmilet fér miljo och
ovriga miljokvalitetsmal nds samt till dkad
hilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska mal
dir transportsystemets utveckling dr av stor
betydelse fér mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Utover detta har regeringen 1 propositionen Ett
klimatpolitiskt ramverk foér Sverige faststillt
mélet att vixthusgasutslippen frin inrikes trans-
porter (utom inrikes luftfart som ingdr i EU:s
utslippshandelssystem EU ETS) ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jimfoért med
2010. Riksdagen fattade beslut om mélet den
15 juni 2017.

3.5 Resultatredovisning

3.5.1 Resultatindikatorer och andra
beddémningsgrunder

Regeringen har valt att anvinda nedan angivna
indikatorer fér att beskriva resultat inom det
transportpolitiska omridet. Regeringen uppdrog
3t Trafikanalys i september 2016 att se Sver de
transportpolitiska preciseringarna och limna fér-
slag till indikatorer {6r att f6lja upp de transport-
politiska mélen (N2016/05490/TS) respektive
att  foresld  transportpolitiska  preciseringar
avseende  trafiksikerhet  (IN2016/05492/T5S).
Trafikanalys har redovisat uppdragen. Arendet
bereds f6r nirvarande inom Regeringskansliet.

Funktionsmal - tillgédnglighet
Tillganglighet

- Geografisk tillginglighet.

—  Transportarbete per transportmedel.
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—  Tringsel 1 vig- och jirnvigssystemet.

Tillférlitlighet

—  Andelen férsenade persontdg respektive
godstdg som ankommer till slutstation.

—  Instillda persontig.

Kvalitet

—  Vignitets kvalitet.

—  Resenirers upplevelser av kvalitet.

Hansynsmal — sakerhet, miljo och 6kad
hélsa

Trafiksdkerhet

—  Omkomna och allvarligt skadade inom de
olika trafikslagen.

—  Omkomna inom olika trafikantgrupper.

Begrédnsad klimatpaverkan

- Koldioxidutslipp.
- Energieffektivitet.
—  Andel férnybar energi.

Bidrag till ovriga miljokvalitetsmal och 6kad hilsa

Frisk luft.
—  Buller.
—  Landskap.

3.5.2 Resultat

Det dvergripande transportpolitiska malet

Den transportpolitiska m3luppfyllelsen har ut-
vecklats 1 lingsam takt sedan madlen antogs av
riksdagen 2009. Det évergripande transportpoli-
tiska mélet lyfter aspekterna samhillsekonomisk
effektivitet och ldngsiktig hillbarhet. Funktions-
och hinsynsméilen konkretiserarar delar av det

23



PROP. 2017/18:1 UTGIFTSOMRADE 22

dvergripande madlet, bla. flera hdllbarhetsaspek-
ter.

Samhillsekonomisk effektivitet innebir att
samhillets resurser anvinds fér att uppnd den
hogsta mojliga vilfirden for medborgarna. Be-
rikningar av samhillsekonomisk effektivitet
omfattar effekter som ir kvantifierbara och
forutsitter att effekterna kan virderas direkt
eller indirekt. Dir s ir rimligt bér berikning-
arna dirfér kompletteras med bedémningar av
effekter som inte beriknats samt med kinslig-
hetsanalyser. De sambhillsekonomiska nyttorna
med transporter dr framfér allt kopplade till
syftet med transporten, t.ex. att nd arbete eller en
fritidsaktivitet, eller att leverera varor. Kostnad-
erna kan delas upp 1 marginalkostnader, dvs.
kostnader som orsakas av anvindandet, respek-
tive investeringar och fasta kostnader for drift
och underhall.

Marginalkostnaderna ir dels interna, sidana
som beaktas av den som goér transporten, dels
externa, dvs. sidana som drabbar exempelvis
miljon eller andra trafikanter. De externa effek-
terna kan ibland vara svéra att faststilla, eftersom
de inte ir fullt ut kinda och mitbara, och iven
virderingen av effekterna kan innebira svirig-
heter och goéras med olika utgdngspunkter.
Enligt samhillsekonomisk teori anvinds tran-
sportsystemet effektivt nir anvindaren kunnat
viga in de externa kostnaderna 1 sitt beslut, vilket
mojliggérs om kostnaderna internaliseras med
exempelvis skatter eller avgifter.

Baserat pd tillgingliga och kvantifierbara data
har Trafikanalys beriknat den s.k. internalise-
ringsgraden for olika transportmedel. Person-
trafik pd vig bir nu i storre utstrickning in
tidigare de kinda och kvantifierbara samhills-
ekonomiska marginalkostnaderna. Detta tack
vare den tekniska utvecklingen som drivs framit
av EU-lagstiftning samt att nationella styrmedel
som skatter och avgifter har 6kat.

Det ir framfor allt for bensindrivna bilar pd
landbygden som internaliseringsgraden ir hog
medan dieseldrivna bilar, och di framfér allt i
titort, fortfarande inte betalar lika mycket som
de kostnader de orsakar. Persontigstrafik betalar
1 stort for de externa effekter som kunnat identi-
fieras och kvantifieras. For flyg ir uppgifterna
mer osikra men framfér allt stdr utrikes flyg-
resor inte for sina kostnader.

Godstransporter pé vig ticker inte sina kost-
nader och framfor allt transporter av gods med
tunga fordon 1 titort har dnnu betydande icke
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internaliserade kostnader. Godstrafiken pd jirn-
vig stdr inte heller {6r sina kostnader, som fram-
for allt utgors av slitagekostnader pd infrastruk-
turen. Sjofarten har ligst icke-internaliserade
kostnader av samtliga trafikslag. EU:s energi-
skattedirektiv!  begrinsar  medlemsstaternas
mojligheter att beskatta fartygsbrinsle. Virde-
ringarna av de externa effekterna i berikningarna
tar inte hinsyn till av riksdag och regering
beslutade mal, t.ex. avseende vixthusgasutslipp.
Om de gjorde detta sa skulle de externa kostnad-
erna for fossilintensiva trafikslag bli hogre och
internaliseringsgraden dirmed bli ligre.

En sambhillsekonomiskt effektiv transport-
forsorjning forutsitter att nyttorna Overviger
kostnaderna fér investeringar, vilket bedéms
med hjilp av samhillsekonomiska kalkyler. Av
de 13 namngivna objekt som 6ppnade for trafik
2016 var ca 85 procent samhillsekonomiskt [6n-
samma enligt kalkylen2. Kalkylerna fdngar dock
inte alla aspekter av investeringen och ir endast
en del av beslutsunderlaget. Andra delar av
underlaget ir beskrivningar av nyttor och kost-
nader som inte kan beriknas, en analys av hur
effekter fordelar sig geografiskt och pd olika
grupper samt en analys av hur en investering
bidrar till de transportpolitiska milen.

Lingsiktig hdllbarhet omfattar social, ekono-
misk och miljomaissig hallbarhet. Transport-
systemet berdrs av flera av de globala mélen for
hallbar utveckling, Agenda 2030, bl.a. mal 3, 9,
11 och 14. T mélen anges att senast 2030 ska alla
ha tllgdng till sikra, ekonomiskt &verkomliga,
tillgingliga och héllbara transportsystem (mal
11.2 under mél 11 om stider). Inom ramen for
Agenda 2030 har Sverige &tagit sig att gora
insatser bide nationellt och internationellt. Myn-
digheterna har tagit fram underlag om hur deras
verksamhet pdverkar miluppfyllelsen. I l6ptext-
en under funktions- respektive hinsynsmail

1 Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter
och elektricitet, kallat energiskattedirektivet.

2 Av de 13 namngivna objekt som éppnade for trafik 2016 kategoriseras
ett i kategorin mycket hog lonsamhet, fyra som l16nsamma, sex som svagt
ldnsamma, tvd som olénsamma och ett som mycket olénsamt enligt
Arbetsgruppen fér samhillsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom
transportomridet (ASEK) klassificering. ASEK ansvarar for att foresla
vilka samhillsekonomiska kalkylvirden och analysmetoder som bér

anvindas vid analys av olika former av 3tgirder inom transportomridet.



redovisas, dir si dr relevant, kopplingar tll
Agenda 2030. Regeringen arbetar dessutom med
att frimja svenska intressen utomlands och diri-
genom bidra till 1ngsiktigt hdllbara transport-
system dven i andra linder.

Transportarbete mits som personkilometer
och tonkilometer. Det har historiskt funnits en
tydlig koppling mellan ekonomisk utveckling
och utvecklingen av framfér allt godstransport-
arbetet. Den kopplingen tycks ha brutits under
de senaste dren, vilket brukar kallas decoupling.
Ekonomin vixer siledes nu utan att den negativa
miljopdverkan frdn godstransporter okar i
samma utstrickning. Det beror delvis pd att det
ir andra delar av ekonomin in den transport-
intensiva basindustrin som vixer starkast. Det
handlar om att svensk konsumtion 1 dag i stérre
utstrickning ger upphov till utslipp utanfor
Sveriges grinser vilket inte fingas i1 denna
statistik, men delar kan dven forklaras av att en
tjinstebaserad ekonomi inte ir lika transport-
intensiv. Persontransportarbetet fortsitter att
oka, och den o6kningen forklaras dels av att
befolkningen vixer, dels av ett 6kat resande per
person.

Diagram 3.1 Indexerat inrikes persontransportarbete

(personkilometer) och godstransportarbete (tonkilometer)
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sektor pd omrdden relaterade till samhillsutma-
ningar och dir Sverige ligger lingt framme och
har komparativa fordelar, se vidare under utgifts-
omride 24 Niringsliv. Ett av regeringens sam-
verkansprogram fokuserar pd Nista generations
resor och transporter. Under &ret har flera kon-
kreta insatser initierats. De storre satsningarna
ror sjilvkérande och elektriska fordon respektive
en nationell firdplan fér kombinerad mobilitet.
Ovriga aktiveteter som initierats i samband med
samverkansprogrammet ir bla. nya former av
resevaneundersékningar samt innovationsupp-
handlingar inom drift och underhdll av jirnvig
och vig.

Nedan gors en bedémning av utvecklingen i
forhdllande tll funktions- och hinsynsmaélen
inklusive aspekter som rér 1dngsiktig hdllbarhet.

Funktionsmal - tillganglighet

Tillgdnglighet

Tabell 3.3 Prelimindra uppgifter om personkilometer resp.
tonkilometer per trafikslag (fér sparbunden trafik redovisas

enbart jarnvag, som ar det huvudsakliga statliga
ansvarsomradet inom sparbunden trafik)

samt index dver BNP-utvecklingen
Indexdr 2000=100

160
140
120

Ar

100 -
80 r
60

40 r BNP i

Gods-
fasta transport-

------- Person-
transport-

20 ¢ priser arbete arbete

0 —t— —t—+— —t—+— —t—+— }
2000  -02 -04 -06 -08 -10 -12 -14 -16
Kélla: Statistiska centralbyran och Trafikanalys.

En viktig del 1 utvecklingen mot ett langsiktigt
hillbart transportsystem ér bidragen frin forsk-
ning och innovation. Under 2016 invigdes den
forsta elvigen utanfor Givle. Under dret har
forberedelserna for virldens forsta storskaliga
pilotprojekt fér sjilvkorande bilar i stadsmil;jo,
DriveMe-projektet 1 Goteborg, fortsatt.
Regeringen lanserade den 1juni 2016 fem
strategiska samverkansprogram. Genom sam-
verkansprogrammen kraftsamlar regeringen till-
sammans med niringsliv, akademi och offentlig

Luftfart Sjofart Inlands-  Jarnvags Vag-
langs sj6fart  trafik pa trafik
svenska svensk langs
kusten jarnvag svenska
vagar
Persontransport 3743 827 Data 12 924 130 900
arbete' +3,3% +1,7%. saknas +1,4% +2,2%
inrikes
26913
+6,4%
utrikes
Godstransport- 6 35522 16 (data 20243 52 247
arhete? +-0% -1,6%. 2015 +3,4% +2,9%
inrikes finns ej)
utrikes
Data
saknas

"'Summan anger miljoner personkilometer och procenttalet ar en jimforelse med
2015.

? Summan anger méttet miljoner tonkilometer och procenttalet r en jamforelse
med 2015.

Kalla: Trafikanalys.

Lokal och regional tillginglighet

Lokal och regional tllginglighet beriknas bla.
pa restider med bil mellan glesbygd och central-
ort, och till ett regionalt eller nationellt centrum.
Restidstorindringar mellan tv3 &r beriknas av
Trafikverket for att uppskatta antal personer
som har fitt férbittrad eller férsimrad tillging-
lighet. Restiden frin glesbygder till nirmaste
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centralort har 6kat under aret. Detta mits ge-
nom antal personer som har mer in en halv-
timmes restid och som har fitt en restidsférind-
ring pd minst en halv minut. Restiderna till re-
gionala centrum kade foér ca 270 000 personer
och minskade fér ca 16 000 personer. Restids-
forindringarna beror till stor del pd sinkta has-
tighetsgrinser. Trafikverket genomfér en hastig-
hetséversyn for att systematiskt anpassa hastig-
hetsgrinserna till vigarnas sikerhetsstandard.
Restiderna till storstider ir oférindrade, riknat i
antal personer med mer in en timmes restid som
fatt en restidsforindring pd minst fyra minuter.

Under 2016 har kapaciteten 1 jirnvigsnitet
okat, bl.a. som en f6ljd av utbyggnad frin enkel-
spar till dubbelspdr. Exempel pd dubbelsparsut-
byggnad ir objektet Tunneln genom Hallands3s.
Tringseln pa spiren, som mits med hur stor del
av tiden en linjedel ir belagd med tdg, minskade
2016 jimfért med 2015. Kapacitetsutnyttjandet
var hogt eller medelhogt (mitt under dygnets 24
timmar) pd 59 av totalt 247 linjedelar 2016.

I storstiderna paverkas tillgingligheten 1 vig-
nitet av tringsel. Under 2016 minskade tring-
seln 1 Stockholm, som annars haft en 6kande
tringsel under flera &r. I Malmé har tringseln
okat under ett par dr och den fortsatte att oka
2016. I Goteborg har tringseln varit 1 stort sett
oférindrad de senaste iren, men 2016 6kade den.

Forflyttningar ull fots dr 1 huvudsak 5 kilo-
meter eller kortare. Cirka 85 procent av cykel-
resorna dr 1-10 kilometer ldnga och pd avstdnd
mellan 5-100 kilometer dominerar kollektiv-
trafiken. Sedan resvaneundersokningen 2005/06
har andelen resor med kollektivtrafik 6kat med
drygt 4 procentenheter 2016. Andelen huvudfér-
flyttningar ull fots har minskat medan andelen
cykelresor inte har forindrats pd ett statistiskt
signifikant sitt.

Den statliga medfinansieringen av kollektiv-
trafikanliggningar 18g pd ungefir samma nivd
2016 som &ret desstorinnan. Under 2016 betala-
de Trafikverket ut statlig medfinansiering for
bl.a. busshillplatser, resecentrum, tillginglighets-
anpassning, sikra gdngpassager, gdng- och cykel-
vigar, hastighetsdtgirder, cirkulationsplatser och
kollektivtrafikanliggningar vid flygplatser.

Statens investeringskostnader for ging- och
cykelvigar har mer dn fordubblats jimfoért med
2012 och 2013. Antalet nya planskilda korsning-
ar ligger pd en relativt jimn nivd jaimfort med
tidigare &r.
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Trafikverket genomférde under 2016 en rad
investeringar, som bidrar till férbittrade forut-
sittningar for cykel, ging och kollektivtrafik.
Dirutover tillkommer kommunala investeringar
1 gdng- och cykelbanor eftersom dessa primirt ir
ett kommunalt ansvar.

Stadsmilj6avtal, som ir ett stéd till kommuner
och landsting for att frimja hillbara stadsmiljéer,
ger stod wll investeringar 1 anliggningar fér
kollektivtrafik och fr.o.m. 2017 dven i anligg-
ningar for cykeltrafik.

I budgetpropositionen fér 2016 (prop.
2015/16:1, utg.omr. 22) foreslog regeringen en
tvddrig satsning pad cykelfrimjande &tgirder:
25 miljoner kronor 2016 och 75 miljoner kronor
2017. Riksdagen beslutade 1 enlighet med
regeringens forslag (bet. 2015/16:TU1, rskr.
2015/16:98). Inriktningen ir att dessa medel ska
anvindas for bla. &tgirder 1 infrastrukturen som
syftar till ett attraktivt och trafiksikert cykelnit
med god framkomlighet.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
regeringen bor ta fram en nationell cykelstrategi
som beaktar vad utskottet anfér om bl.a. en sam-
manhingande cykelinfrastruktur och att cykeln
bér betraktas som ett eget transportsitt (bet.
2014/15:TU5, punkten 1, rskr. 2014/15:123).
Regeringen beslutade den 27 april 2017 om en
nationell strategi for 6kad och siker cykling
(N2015/07365/TS m.fl.). Strategin ger uttryck
for regeringens ambitioner inom cykling och den
ska fungera som en plattform for det fortsatta
gemensamma arbetet. Strategin kommer att bdde
foljas upp och vidareutvecklas. I anslutning till
arbetet med cykelstrategin har regeringen fattat
beslut om ett antal uppdrag for en 6kad och
siker cykling. I december 2016 uppdrog rege-
ringen &t Statens vig- och transportforsknings-
institut att ta fram en kunskapssammanstillning
om varfér barns och ungas cyklande minskar. I
uppdraget ingdr ocksi att limna forslag till
insatser for att frimja ett okat och sikert
cyklande.

I april 2017 uppdrog regeringen &t Trafikana-
lys att ta fram en enhetlig metod for systema-
tiska mitningar av cykeltrafik p3 lokal och regio-
nal nivd samt att formulera mojliga méilsittningar
for 6kad cykling pd nationell nivd. Samudigt
uppdrog regeringen r Trafikverket att under
2017 fordela 9 miljoner kronor till ideella organi-
sationer for informations- och utbildnings-
insatser som frimjar 6kad och siker cykling.



Regeringen limnade 1 maj 2017 ytterligare tvd
uppdrag inom cykelomridet. Boverket har 1 upp-
drag att ta fram en samling med lirande exempel
frdn kommuner och andra aktérer som lyckats
fora in cykling i samhillsplaneringen pd ett fram-
gingsrikt sitt. Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut har 1 uppdrag att analysera och
beskriva de frimsta behoven inom cykelforsk-
ningen samt att ta fram forslag till hur cykel-
forskningen kan samordnas och stirkas.

Regeringen anser att de nu beskrivna dtgird-
erna innebir att riksdagens tillkinnagivande om
en nationell cykelstrategi ir slutbehandlat.

Interregional tillginglighet
Trafikverket gor tllginglichetsanalyser for att
identifiera brister 1 grundliggande tillginglighet
for interregionala resor. Trafikverket bedomer
och kvantifierar grundliggande tillginglighet ge-
nom itta tillginglighetskriterier fér resor, som
miter tillginglichet till exempelvis storstider,
universitet, sjukhus och internationella flygplats-
er. For varje kriterium finns tre nivier, god, ac-
ceptabel och dilig tillginglighet. Tillgingligheten
har successivt forbittrats sedan maélen antogs
2009 och antalet kommuner som uppfyllde alla
dtta kriterierna for god tillginglighet 6kade 2016
ull 95 frdn 92 2015. Antalet kommuner som
uppfyller alla &tta kriterierna for god eller
acceptabel tllginglighet okade till 207 stycken
2016, jimfort med 198 stycken 2015. Jimfort
med 1 fjol har en férbittring skett. Under 2016
var det 17 kommuner, jimfért med 20 stycken
dret innan, som inte nddde upp till kraven som
stills for god tllginglighet 1 ndgot av kriterierna.
Interregional tllginglighet analyseras dven av
Transportstyrelsen som bl.a. beriknar dtkomlig-
het och tillginglighet med inrikes flyg. Av de 32
flygplatsregioner som varit med i undersékning-
en har 15 fitt forbittrad &tkomlighet jimfort
med 2015. Forbittringen var sirskilt stor for
Goteborg. Jimfért med 2015 har samudigt 12
flygplatser fitt en foérsimrad dtkomlighet under
2016. Fér Kristianstads och Ostersunds flygplat-
ser har forsimringen varit storst. Tillginglig-
heten f6r 12 flygplatser har f6rbittrats, dir Visby
och Angelholms flygplatser uppvisar de stérsta
forbittringarna. Samtidigt har 13 flygplatser fatt
en forsimrad ullginglighet jimfért med 2015,
sirskilt flygplatserna 1 Kristianstad och Skellef-
ted.
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Internationell tillginglighet

Antalet utrikes direktdestinationer frin Swedavia
AB:s flygplatser (10 stycken) har minskat 2016,
fran 323 destinationer 2015 till 287 destinationer
2016. Minskningen har skett pd alla flygplatser
forutom Arlanda flygplats, dir antalet dr ofor-
indrat. Samtidigt har antalet passagerare 1 utrikes
trafik med start frdn svenska flygplatser okat
med knappt en miljon passagerare mellan 2015
och 2016.

Tillginglighet beriknas genom restiden frin
32 svenska flygplatser till de mest trafikerade
europeiska stiderna. Képenhamn har iven inklu-
derats i berikningarna som ett alternativ for de
som bor 1 sddra delen av Sverige. For Sverige
forbittrades tillgingligheten. Dock har tillging-
ligheten minskat bide fér inrikes- och europa-
trafiken 6ver tid.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
den snarast bor utforma en nationell flygstrategi
som syftar till att sikerstilla flygets konkurrens-
kraft (bet. 2016/17:TU10, rskr. 2016/17:185).
Riksdagen har vidare ansett det otillfredsstill-
ande att regeringen har valt att redovisa ett fore-
gdende tillkinnagivande om en strategi for luft-
farten som slutbehandlat (bet. 2016/17:KU21,
rskr. 2016/17:295). I det tillkinnagivandet har
riksdagen tillkinnagett for regeringen att en
luftfartsstrategi for stirkt konkurrenskraft for
flyget bér tas fram inom en snar framtid (bet.
2014/15:TU7, rskr. 2014/15:144). Den 26 janu-
ari 2017 beslutade regeringen om en nationell
flygstrategi — for flygets roll i framtidens trans-
portsystem (IN2017/00590/MRT). Flygstrategin
togs fram 1 samrdd med sdvil bransch som myn-
digheter.

Flygstrategin innehiller sju fokusomriden
som adresserar de mojligheter och utmaningar
som foljer av samhills- och omvirldsutveckling-
en. Forutsittningarna for flyget 1 Sverige ska for-
bittras samtidigt som flygets miljo- och klimat-
paverkan ska minska. Flygstrategin tar upp bl.a.
betydelsen av ett hillbart flygresande, rittvisa
villkor och sund konkurrens, betydelsen av att
utveckla Arlanda flygplats som nav och storflyg-
plats samt okad export av svenska varor och
janster. Samtidigt bor flygstrategin ses 1 ett bre-
dare perspektiv eftersom ambitionen ir att den
ska ge synergier tillsammans med strategier och
initiativ pd andra politikomriden. Flygstrategin
vigleder det fortsatta arbetet inom luftfarts-
omridet. Regeringen anser med detta att de bida
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tillkinnagivandena om en strategi for luftfarten
ir slutbehandlade.

Inom ramen fér Transeuropeiska nitet for
transporter, TEN-T, finns mojlighet att via
Fonden for ett sammanlinkat Europa (CEF)
ansdka om medfinansiering fér studier och
byggande. Fondens tredje utlysning &ppnade
hésten 2016 och regeringen tillstyrkte 14 ansok-
ningar for transport- och infrastrukturprojekt
som sedan skickades in till Europeiska kom-
missionen for utvirdering. Under hosten 2016
dppnade dven en mindre utlysning f6r studier av
projekt som kombinerar transport- och energi-
infrastruktur, som regeringen tillstyrkte en
ansokning till.

Sjofarten dr central f6r Sveriges handel med
omvirlden, men ytterst ocksd for Sveriges vil-
stdnd. Det ir angeliget att stirka den svenska
handelsflottans konkurrenskraft och 6ka andel-
en svenskregistrerade fartyg 1 den svenska han-
delsflottan. Dirfor gjorde regeringen bedém-
ningen 1 budgetpropositionen fér 2016 (prop.
2015/16:1, Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 6.18) att ett system med tonnage-
beskattning bér inféras. Den 28 september 2016
beslutade riksdagen att infora ett frivilligt
svenskt  tonnagebeskattningssystem  (prop.
2015/16:127,  bet.  2016/17:SkU6,  rskr.
2016/17:6). De nya reglerna 1 inkomstskatte-
lagen (1999:1229) och skatteforfarandelagen
(2011:1244) tridde 1 kraft den 20 oktober 2016.

Kvinnors och mdéns resmonster

Det finns skillnader mellan kvinnors och mins
resmonster, vilka ir en konsekvens av mer 6ver-
gripande skillnader, som att kvinnor generellt tar
ett storre ansvar for det obetalda hushélls- och
omsorgsarbetet medan min férvirvsarbetar 1
hégre utstrickning, vilket har en negativ inverk-
an pd den ekonomiska jimstilldheten. Skillna-
derna 1 resmonster har dock utjimnats nigot
jimfort med tidigare resvaneundersokningar for
dren 2005 och 2006.

Min och kvinnor idgnar ungefir lika mycket
tid fér vardagsresande, men det finns stora
skillnader nir det giller for vilka drenden resorna
gbrs. Min dgnar mer restid it vardagsresande
kopplat till férvirvsarbete eller utbildning jim-
fort med kvinnor. Samtidigt dgnar min mindre
restid for inkdp och service respektive f6r nira
och kira jimfért med kvinnor.

Aven om min och kvinnor dgnar ungefir lika
ling tid &t vardagsresande, s8 ir lingden, antalet
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kilometer, f6r mins vardagsresande lingre in
kvinnors.

Min kér bil nistan 80 procent lingre strickor
in vad kvinnor gér, men reser med bil som
passagerare mindre in kvinnor. Vidare reser min
drygt 10 procent mindre med regional kollektiv-
trafik jimfért med kvinnor. Min och kvinnor
gar till fots eller firdas med cykel ungefir lika
mycket. Midn ir overrepresenterade bland de
trafikdédade dven nir hinsyn tas till hur mycket
de reser. Minnens risk att omkomma 1 trafiken
beriknad som antal omkomna per kilometer 1
vigtrafikmiljé dr mer dn dubbelt s8 hog som
kvinnors risk.

Tillginglighet for personer med funktions-
nedsdttning

Transportsystemet ska vara tllgingligt for
personer med funktionsnedsittning (jfr dven
Agenda 2030 mél 11.7).

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna
har ansvar for att i trafikforsorjningsprogram
peka ut bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgingliga for alla resenirer, samt ange mal
och 3tgirder med hinsyn till behov hos personer
med funktionsnedsittning.

Trafikverket arbetar sedan linge med att an-
passa det som tidigare kallades det ”prioriterade
kollektivtrafiknitet fér personer med nedsatt
rorelse- och orienteringsférmiga”. For den stat-
liga infrastrukturen ansvarar Trafikverket for
vigh3llning vid och pd hillplatser, samt for platt-
formar och deras anslutningar pd jirnvigssta-
tionerna. Stationerna och héllplatserna anpassas
genom att ta bort fysiska hinder, uppgradera
skyltar och informationsutrustning samt instal-
lera pratorer (interaktiva terminaler frimst for
synskadade).

I den gillande nationella trafikslagsévergrip-
ande planen for utveckling av transportsystemet
for perioden 2014-2025 finns ett mil att med
start 2008 fram t.o.m. 2021 4tgirda 150 utpekade
stationer och ca 2000 busshillplatser. Under
2016 anpassades tre jirnvigsstationer och 267
busshéllplatser. Totalt har 79 stationer och 1218
busshéllplatser dtgirdats. Takten 1 anpassningen
av stationer sjonk under 2016, medan den 6kade
for busshillplatser. Totalt ligger anpass-
ningstakten ungefir enligt planen. Planen rér
dock endast en liten del av det totala antalet hall-
platser och bytespunkter i Sverige, som ir 1 stor-
leksordningen 50 000 stycken.



Regeringen beslutade den 13 oktober 2016 att
tillsitta en utredare som ska analysera reglerna
for sirskilda persontransporter, som exempelvis
firdtjinst och sjukresor (dir. 2016:85). Syftet
med utredningen ir att identifiera problem som
utgdr hinder f6r kommunala och regionala myn-
digheter att 3stadkomma en effektiv samord-
ning. Utredningen ska dven féresl3 16sningar.

Regeringen uppdrog i januari 2016 3t Trafik-
verket att under en tredrsperiod med start den
31 maj 2016 dterrapportera verksamhet inom &t-
girdsomridena trimning och effektiviseringar
samt miljdinvesteringar dir 3tgirder for ett
tillgingligt transportsystem ingdr
(N2016/00499/TIF).

En genomférandeplan tas fram i enlighet med
kommissionens férordning (EU) nr 1300/2014
av den 18 november 2014 om tekniska specifika-
tioner for driftskompatibilitet avseende tillging-
ligheten till Europeiska unionens jirnvigssystem
for personer med funktionsnedsittningar och
personer med nedsatt rorlighet, dven kallad
TSD PRM. Transportstyrelsen har i uppdrag att
vara projektledare f6r framtagande av genom-
forandeplanen. Planen anmildes till EU-kom-
missionen under december 2016.

Savil kommuner som brukarorganisationer
har efterfrigat dtgirder for att beivra fusk och
missbruk av parkeringstillstdnd fér rérelsehind-
rade. Regeringen beslutade den 29 september
2016 om tvd férordningsindringar for att mot-
verka fusk och missbruk av parkeringstillstind.
Den ena indringen 1 forordningen (1982:198)
om flyttning av fordon 1 vissa fall underlittar for
kommunerna att flytta fordon som anvinder ett
ogiltigt parkeringstillstind fér rorelsehindrade.
Den andra indringen, 1 férordningen
(1976:1128) om felparkeringsavgift, hojde det
hogsta beloppet pd en felparkeringsavgift som en
kommun kan ta ut till 1300 kronor. Andringen
ger kommunerna férbittrade férutsittningar att
bedriva en effektiv parkeringsévervakning samt
minska incitament till fusk och missbruk av
parkeringstillstind. De bida férordningsind-
ringarna tridde i1 kraft den 1 mars 2017.

Inom Regeringskansliet (Niringsdepartemen-
tet) pagdr en utredning for att se nirmare pd
frigan om inforandet av ett nationellt register
for utfirdade parkeringstllstind fér rorelse-

hindrade.
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Barns majligheter att anvéinda transportsystemet
Att barn kan anvinda transportsystemet sjilv-
stindigt bidrar, utover till barns tillginglighet,
iven till en hilsosam och miljévinlig livsstil.

Under 2016 omkom 12 barn (9 pojkar och 3
flickor) 1 vigtrafiken, vilket dr ett av de ligsta
olyckstal som uppmitts. Men de minskande
olyckstalen tycks, i alla fall delvis, forklaras av att
1 synnerhet yngre barn (dvs. 1 8ldrarna 6-12) 1
minskande utstrickning ror sig sjilva i transport-
systemet.

Nir det giller barn 1 8ldersgruppen 612 3r har
andelen resor till fots, cykel eller kollektivtrafik
minskat sedan 2005, medan bilresandet har 6kat.
Det giller bide for skolresor, som ir en av de
vanligaste resor som barn gor, och for fritids-
resor.

Diagram 3.2 Barns skolresor
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70 r
60 -
50 r
40 r
30 -
20
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Resvaneundersokningen RES 20052006 avser ett brutet ar, den 1 oktober 2005 till den
30 september 2006. Resultatet avser ett genomsnitt for den 12-manaders-

perioden. Aven for perioderna 2011-2013 respektive 2014—2016 anvands genomsnitt.
Kélla: Trafikanalys resvaneundersdkningar.

Tillférlitlighet

Tillforlitligheten for persontigtrafiken har varit
konstant under flera ir, med en punktlighet pd
90 procent. Godstgstrafiken har simre tillforlit-
lighet med en punktlighet pd 77 procent 2016,
vilket beror pd att de trafikerar linga distanser
samt att godstdg som inte ir i tid prioriteras ned
vid stdrningar. En liten forsimring skedde 2016
jamfort med 2015 som framfor allt berodde pd
ID-kontrollerna vid Oresundsbron (som nume-
ra ir avvecklade). Sett dver en lingre tidsperiod,
sirskilt jaimfort med 2010 och 2011, har punkt-
ligheten forbittrats. Tdgtrafiken har okat vilket
inneburit att antalet férseningstimmar okat, dven
om punktligheten varit relativt konstant. Aven
kapacitetsutnyttjandet, som har stor betydelse
for tillforlitligheten, har varit relativt konstant de
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senaste dren. Under 2016 minskade andelen
utnyttjad kapacitet trots en 6kad trafik, tack vare
infrastrukturdtgirder som gav en 6kad kapacitet
1 jirnvigsnitet. Under hogtrafik okade dock
kapacitetsutnyttjande pd8 de mest belastade
strickorna ndgot.

Tillforlitligheten i vigtrafiken i form av total-
stopp mitt i1 fordonstimmar har minskat de
senaste dren fram till 2015 d3 totalstoppen for
lastbilar omfattade 27 204 fordonstimmar, men
har okat till 60433 fordonstimmar 2016. Mit-
ningen dr dock osdker. Kinnbarheten for last-
bilstrafiken av detta ir storst 1 Vistra Gotalands,
Stockholms och Hallands lin.

Tringsel uppstdr tidvis pd vigarna sivil som
jirnvigsspiren. Tringsel och hogt kapacitets-
utnyttjande innebir stor storningskinslighet, 1ig
medelhastighet och for jirnvigen att det dr svirt
att hitta tid f6r underhll.

Stérningar 1 sjofarten och luftfarten har varit
begrinsade under flera dr och si dven 2016. Sj6-
fartens tillforlitlighet pd svenskt vatten bedoms
utifrin bl.a. mojlighet till assistans eller bogse-
ring vid istickta farvatten. Under 2016 var den
genomsnittliga vintetiden for isbrytarassistans 2
timmar och 28 minuter, vilket dr en minskning
med en timme jimf{ért med 2015.

Resandet och transporterna forvintas ¢ka och
dir kapacitetsutnyttjandet dr hogt riskerar detta
att leda till forsimrad tillforlitlighet.

Kvalitet

Tillstdndet f6r det belagda vignitet var samman-
fattningsvis oférindrat under 2016 jimfort med
2015. Tillstdndet {or storstadsvigarna, dir hogre
krav pd jimnhet stills, har férsimrats, samtidigt
som tillstdndet f6r 6vriga vigar har férbittrats.
Det sammantagna brobestindets tillstdnd har
forsimrats nigot de senaste fem 4dren, vilket
innebir att kostnaden for att reparera skadorna
har 6kat. Samtidigt har antalet broar som inte
klarar de laster de byggts fér minskat de senaste
fem 4ren. Jimfort med 2009 har kvaliteteten
framfor allt pd storstadsvigar férbittrats.

Genom resenirsundersokningar fingas rese-
nirernas subjektiva upplevelse av transport-
systemets kvalitet.

Ungefir tva tredjedelar av tigresenirerna upp-
ger att de ir ganska eller mycket ndjda med
trafikinformationen vid normala férhillanden.
Nojdheten sjunker vid stort lige, dd tva av fem
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ir ganska eller mycket néjda med trafikinforma-
tionen.

Swedavia AB miter kundnojdheten hos avres-
ande resenirer pd de statliga flygplatserna vilket
bedéms spegla flygplatsernas funktion. Utfallet
under perioden 2010-2012 blev 1 genomsnitt
68 procent nojda resenirer per &r. Kundnéjd-
heten har direfter okat &rligen och uppmiittes till
77 procent 2016.

For att jimfora hur det svenska transport-
systemet star sig 1 konkurrens med andra linders
studeras Logistic Performance Index (LPI).
Under 2016 rankades Sverige totalt som tredje
bista land med ett LPI-virde p4 4,20, efter Tysk-
land (4,23) och Luxemburg (4,22). Virdet ir det
hogsta uppmitta for Sverige sedan 2007 di
indexet togs fram for forsta gdngen. Samtidigt
visar Global Competitiveness Index (GCI) att
transportkopare bedémer att kvaliteten pi
svenska vigar och framfér allt jirnvigar har for-
simrats Over tid. Sammantaget rankar indexet
Sverige pd en 6:e plats av 138 linder, men pd
plats 20 sett till enbart infrastrukturen.

Representation i offentliga beslutande organ
Jamstilldhet ska genomsyra transportpolitiken.
Regeringen redovisar, med ett undantag, i denna
budgetproposition uppgifter avseende kvinnor
och min under respektive avsnitt i stillet for
under ett sirskilt omrdde. Undantaget ir repre-
sentationen 1 styrelser och ledningsgrupper m.m.
som foljer hir.

Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofarts-
verket, Trafikanalys och Statens vig- och
transportforskningsinstitut  har  lika méinga
kvinnor som min 1 styrelserna medan Luftfarts-
verket har 38 procent kvinnor och 62 procent
min. Samtliga myndigheter inom transport-
omridet har ledningsgrupper som bestir av
minst 40 procent kvinnor eller min. Aven
styrelserna inom de statlig dgda bolagen som
ingdr 1 Trafikanalys redovisning pd transport-
omrédet, Infranord AB, Svevia AB, Green Cargo
AB och SJ AB, har minst 40 procent kvinnor
eller min.

I de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
understiger andelen kvinnor 1 politisk ledning
och hogre chefer 40 procent. Andelen kvinnor
bland beslutsfattare i kommuner gillande frigor
om infrastrukturplanering, vighdllning och
kollektivtrafiken har minskat bide 2016 och
2017 jimfort med tidigare &r och understiger



30 procent 1 den politiska ledningen och ligger
runt 35 procent bland hogre chefer.

Enligt Eurostat ir andelen kvinnor anstillda 1
transportsektorn i Sverige 22 procent, vilket ir
lika lagt som i resten av EU.

Hansynsmal — sakerhet, miljo och hilsa
Trafiksdkerhet

Enligt hinsynsmélet ska transportsystemets ut-
formning, funktion och anvindning anpassas till
att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.

Enligt de globala milen for héllbar utveckling,
Agenda 2030, ska antalet dédsfall och skador 1
vigtrafikolyckor i virlden halveras till 2020 (mal
3.6). Vigtrafiksikerheten ska forbittras, sirskilt
genom att kollektivtrafiken byggs ut (delmadl
11.2).

Inom vigtransportomridet ir preciseringen av
milet f6r perioden 2007-2020 att antalet om-
komna ska halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel. Det motsvarar hogst
220 omkomna och hogst 4 122 allvarligt skadade
2020.

Under 2016 omkom 270 personer 1 vigtrafik-
olyckor (205 min och 65 kvinnor). Den positiva
utvecklingen av vigtrafiksikerheten har stag-
nerat sedan 2010. Stagnationen ir tydligast inom
biltrafiken pd statliga vigar med hastigheter
mellan 70-90 km/h, dir antalet omkomna 1
singelolyckor inte lingre minskar. Tidigare
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omkom flest minniskor pd den delen av vignitet
motesolyckor, men singelolyckor ir nu nistan
lika vanliga. Utvecklingen ligger inte 1 linje med
vad som ir nédvindigt for att nd mélet om maxi-
malt 220 omkomna till 2020.

Ungefir 4 600 personer skadades allvarligt i
vigtrafiken 2016 (2 552 kvinnor och 2 030 min).
Det har inte skett ndgon egentlig minskning av
antalet allvarligt skadade sedan 2010. Utveck-
lingen bedéms leda till att mélet inte nds. Storsta
enskilda trafikantgrupp som blir allvarligt skadad
ir cyklister, men den tidigare trenden med ett
okat antal skadade cyklister har avstannat. Under
2016 skadades ca 2 100 cyklister allvarligt.

Antalet barn i 3ldern 0-17 4r som omkom 1
vigtrafiken under 2016 var 12 (9 pojkar och 3
flickor), varav 4tta var oskyddade trafikanter.
Antalet omkomna barn har mer 4n halverats de
senaste tio dren.

Under 2016 omkom 22 cyKklister (18 min och
4 kvinnor), vilket ir fler an 2015 d& 17 cyklister
omkom. Totalt 42 fotgingare (24 min och 18
kvinnor) omkom 1 kollision med motorfordon
under 2016, vilket ir betydligt fler 4n 2015. Atta
mopedister (samtliga min) omkom under 2016,
vilket ir tre fler an 2015. Under 2016 omkom 36
personer pd motorcykel (samtliga min), jimfort
med 44 under 2015. Av de personer som om-
kommit p& motorcykel omkom 22 i singel-
olyckor, 10 1 kollision med motorfordon och
fyra i viltolyckor.

Tabell 3.4 Omkomna per trafikslag konsuppdelat exkl. suicid

Vagtrafik (exkl. suicid®) Bantrafik (inkl. suicid) Fritidssjofart Sjofart Luftfart Luftfart

Totalt? linje- | allmén-

Ar K M Tot K M Tot K M Tot flyg® flyg}
2009 92 266 358 ! 40 51 91 34 40 0 3
2010 67 199 266 29 95 124 29 29 0 2
2011 78 241 319 30 64 94 3 36 39 44 0 3
2012 67 218 285 31 86 117 1 20 21 22 0 12
2013 65 195 260 43 74 117 6 30 36 40 0 5
2014 79 191 270 35 75 110 0 21 21 25 0 1
2015 58 201 259 27 91 118 0 30 30 34 0 6
2016 65 205 2170 25 64 89" 1 21 28 28 2 1

For 2009 ingar suicid i statistiken.
% For sjofart saknas konsuppdelad statistik.
3 For flyg saknas konsuppdelad statistik.
* Siffrorna for bantrafik 2016 r preliminéra.
Kalla: Trafikanalys.
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Preciseringen av milet fér bantrafiken innebir
att antalet omkomna och allvarligt skadade ska
minska fortlépande. Antalet omkomna vid
olyckshindelser inom bantrafiken var 19 (18
min och 1 kvinna) under 2016, vilket dr i nivd
med 2015 di 18 personer omkom. Av dessa
omkom 18 vid jirnvigen, en vid sparvigarna och
ingen i tunnelbanan. Inga av de omkomna var
barn i 8ldern 0-17 &r. Antalet sjilvmord inom
bantrafiken minskade frdn 98 personer 2015 till
70 personer (46 min och 24 kvinnor) 2016.
Antalet omkomna totalt inom bantrafiken var
2016 pa den ligsta nivin sedan 2006.

Under 2016 skadades 26 personer (17 min
och 6 kvinnor, 3 av okint kén enligt preliminira
siffror) allvarligt 1 olyckor och en person (en
man) skadades allvarligt 1 ett sjilvmordsforsok i
bantrafiken.

Preciseringen av mélet for sjofarten ir att
antalet omkomna inom yrkessjofarten och fri-
tidsbdtstrafiken ska minska fortlspande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020. Inom yrkessjofarten omkom ingen
under 2016, jimfért med fyra personer 2015.
Inom fritidsbdtstrafiken omkom 28 personer
2016, vilket dr ndgot firre in 2015 d& 30 personer
omkom. Av dessa var 27 min och en kvinna.
Inga av de omkomna var barn.

Enligt preciseringen av madlet ska antalet
omkomna och allvarligt skadade inom luftfarts-
omrddet minska fortldpande. Under 2016 om-
kom tre personer inom luftfarten jimfért med
sex personer 2015. Av dessa tre omkom tvi
personer nir ett fraktflyg havererade. Detta var
de forsta dodstallen inom kategorin linjeflyg och
inte regelbunden trafik sedan 2001.

Antal allvarligt skadade inom luftfarten upp-
gick till fyra personer 2016, vilket ir fler an 2015
d& tvd personer skadades allvarligt. Samtliga all-
varligt skadade var inom privat-, segel- och
skirmflyg. Trenden &ver td idr att antalet
omkomna och allvarligt skadade minskar.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att ta
fram en strategi for att 1 framtida trafiksikerhets-
arbete sikerstilla att vigarna blir sikrare for alla
trafikanter, diribland motorcyklister  (bet.
2016/17:TU11, rskr. 2016/17:205). Regeringen
beslutade 2016 om inriktningsdokumentet Ny-
start for Nollvisionen, som beskriver regeringens
strategi pa trafiksikerhetsomridet. Regeringen
konstaterar i detta dokument att den vill se fort-
satta systematiska satsningar pd vigars sikerhet
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och att utformning och underhdll av viginfra-
struktur och trafikmiljer bor anpassas bittre till
oskyddade trafikanter. Regeringen menar att det
fortsatta trafiksikerhetsarbetet bor félja olika
trafikantgruppers trafiksikerhetsutveckling
tydligare och vara oppet for att vidta dtgirder
anpassade efter detta. I syfte att uppnd noll-
visionen inom vigtrafikomridet uppdrog rege-
ringen den 1 september 2016 &t Trafikverket att
sammankalla till och leda &vergripande sam-
verkan 1 trafiksikerhetsarbetet
(N2016/05493/TS). Regeringen har dven upp-
dragit 3t Trafikanalys att utreda sinkt bashas-
tighet 1 titort (N2016/05491/TS). Det sist-
nimnda uppdraget ska slutredovisas senast den
20 oktober 2017.

Regeringen uppdrog vidare den 23 mars 2017
at Trafikverket att ta fram forslag wll nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av
transportsystemet och trafikslagsévergripande
linsplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029 (N2017/02312/TIF). Av
uppdraget framgick att Trafikverket gavs mojlig-
het att genomféra trimningsdtgirder, exempelvis
for att forbittra trafiksikerheten, for upp till
100 miljoner kronor utan att dessa namnges i
nationell plan. Trafikverket skulle redovisa vilka
behov som finns av olika typer av trimnings-
dtgirder, samt redovisa och motivera en indikativ
indelning av medel tll trimningsdtgirder i
befintlig infrastruktur. Detta f6r att bidra till att
det 6vergripande transportpolitiska mélet samt
att de jimbordiga funktions- och hinsynsmalen
nds. Vidare skulle Trafikverket beskriva hur den
indikativa indelningen férhéller sig till behoven.
Den 31 augusti 2017 inkom Trafikverket med
forslaget till nationell trafikslagsévergripande
plan for utveckling av transportsystemet
(N2017/05430/TIF).  Regeringskansliet  har
inlett beredningen av Trafikverkets forslag och
regeringen avser att faststilla en nationell trafik-
slagsovergripande plan fér transportsystemet for
perioden 2018-2029 under viren 2018. Rege-
ringen anser dirmed att riksdagens tillkinna-
givande ir slutbehandlat.

Begrédnsad klimatpaverkan

Utslippen av vixthusgaser frin inrikes trans-
porter svarar for ca hilften av de utslipp som
omfattas av det nationella mélet till 2020 och
utgdr ca en tredjedel av de samlade vixthusgas-



utslippen 1 Sverige. Forutom det nationella
miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpéverkan
finns dven mal om att begrinsa klimatpdverkan i
Agenda 2030, mél 13. Utslipp frin vigtrafiken
dominerar och behéver minska kraftigt om
Sveriges klimatmadl ska nds. Utslippen av vixt-
husgaser frin inrikes transporter har minskat
under flera & men under 2015 avstannade
utslippsminskningen. Jimfort med 1990 har
utslippen for inrikes transporter, exklusive
militira transporter, minskat med ca 10 procent.
Naturvirdsverkets snabbstatistik for 2016 visar
dock att utslippen 4terigen minskar. De prelimi-
nira siffrorna dr dnnu inte officiella men indike-
rar att utslippen 2016 sjonk med ca 4 procent
jimfort med 2015 samtidigt som vigtrafiken
dkade med ca 2 procent. Huvudférklaringen ir
den okade anvindningen av biodrivmedel, men
den forbittrade energieffektiviteten hos nya
personbilar bidrar ocksa.

Diagram 3.3 Utslépp av vaxthusgaser fran inrikes
transporter
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Kalla: Naturvardsverket.

I propositionen Ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige (prop. 2016/17:146) faststiller regering-
en bla. mélet att vixthusgasutslippen frin
inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska min-
ska med 70 procent till 2030 jimfoért med 2010.
Over en lingre tidsperiod finns en lingsam
forbittring av energieffektiviteten 1 transport-
systemet, tydligast {6r persontransporter pa vig.

Successivt skirpta EU-krav for koldioxid-
utslipp frén personbilar och litta lastbilar, till-
sammans med nationella styrmedel, gor att de
genomsnittliga koldioxidutslippen frin nya
personbilar fortsitter att sjunka. Antalet nyregi-
strerade supermiljobilar under 2016 var ca 13 000
stycken, vilket motsvarade tre procent av nybils-
forsiljningen. Av supermiljobilarna var cirka tvi
tredjedelar laddhybrider och resten rena elbilar.
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Anslaget till supermiljobilspremien har for-
stirkts och forlingts.

Diagram 3.4 Nya personbilars CO,-utslapp

Koldioxidutslapp (g/km) Ar
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Kélla: Trafikverket.

Under 2016 dkade andelen fornybar energi inom
vigtransportsektorn frén 14 procent till 18 pro-
cent. Okningen beror till stérsta delen pi 6kad
inblandning av HVO (hydrerade vegetabiliska
oljor) 1 dieselbrinsle. Cirka 25 procent av det
dieselbrinsle som siljs 1 Sverige utgoérs nu av
biodiesel. 1 kollektivtrafiken utférs enligt
branschens egna uppgifter ca 70 procent av
trafikarbetet med fornybara drivmedel eller for-
nybar el. Andelen férnybar energi 1 hela trans-
portsektorn utgjorde under 2016 preliminirt
31 procent med férnybarhetsdirektivets berik-
ningsmetod. M3let enligt Europaparlamentets
och ridets direktiv 2009/28/EU av den 23 april
2009 om frimjande av anvindning av energi frén
fornybara energikillor och en indring och ett
senare upphivande av direktivet 2001/77/EG
och 2003/30/EG ir att varje medlemsstat ska
uppnd minst 10 procent férnybar energi i trans-
portsektorn till 2020. Sverige uppfyller redan
EU-mélet till 2020 med god marginal. Rege-
ringen foresldr i denna proposition det s.k.
Brinslebytet vilket inkluderar ett reduktions-
pliktsystem samt dndrade skatteregler, som syf-
tar till att minska vixthusgasutslipp frin bensin
och dieselbrinsle genom inblandning av hillbara
biodrivmedel med hog klimatprestanda (Forslag
till statens budget, finansplan m.m. avsnitt 6.15).

Reduktionsplikten innebir en skyldighet for
den som ir skattskyldig for drivmedlet att
minska utslippen av vixthusgaser fr&n bensin
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och dieselbrinsle genom inblandning av biodriv-
medel.

Utslippen frin internationell luftfart och
sjofart ingdr inte i det nationella méilet. Regering-
en har varit aktiv inom FN:s flygorgan, ICAO,
som vid sin generalférsamling 1 oktober 2016
beslutades att infora ett globalt klimatstyrmedel
for internationellt flyg. Systemet ska inféras
2021 med en frivillig fas. Frin och med 2027
kommer systemet att bli obligatoriskt for alla
stater men med vissa undantag. Beslutet innebir
att det internationella flygets koldioxidutslipp
ska stabiliseras pd 2020 4rs nivd. Detta ir en av
flera viktiga 3tgirder for att minska flygets
klimatpdverkan.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
regeringen bor verka for globala l6sningar dir
sjofarten och luftfarten kan bira sina klimat-
kostnader (bet. 2016/17:TU4, punkten 5,
rskr. 2016/17:101). T bérjan av oktober 2016
fattade FN:s flygorgan ICAO beslut om att
inféra ett globalt klimatstyrmedel fér inter-
nationellt flyg. Beslutet innebir att det inter-
nationella flygets koldioxidutslipp ska stabili-
seras pd 2020 &rs nivd. Regeringen bedrev ett
aktivt paverkansarbete 1 de férhandlingar som
foregick ICAO:s beslut. Regeringen kommer
fortsatt att vara aktiv i arbetet med att inféra
ICAO:s globala klimatstyrmedel s att det blir
miljomissigt effektivt och s administrativt
enkelt som mjligt for berdrda aktorer. Nir det
giller den internationella sjofarten si har IMO
beslutat ta fram en strategi for att minska den
internationella  sjéfartens klimatpdverkan. En
initial strategi ska vara klar till 2018. Regeringen
har varit och kommer att fortsitta vara aktiv 1
detta arbete. Regeringen anser med detta att
tillkinnagivandet ir slutbehandlat.

Riksdagen har vidare tillkinnagett for rege-
ringen att den boér verka for ett 6kat anvindande
av biodrivmedel 1 luftfarten (bet. 2015/16:TU9,
rskr. 2015/16:193). Regeringen har i den svenska
flygstrategin som beslutades den 26 januari 2017
redogjort f6r hur regeringen avser att behandla
riksdagens tillkinnagivande. Av strategin fram-
gar bl.a. att det finns fortsatt potential att minska
flygets klimatpaverkande utslipp. Utvecklingen
av nya motorer, material, teknik och processer
som minskar brinsleférbrukningen maiste fort-
satt stodjas. Brinsleceller, eldrift och solenergi dr
bara nigra nya tekniker som har testats. Aven
fornybara brinslen kan bidra tll att minska
utslippen. Merkostnaderna foér biobrinsle for
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flyget dr dock fortfarande héga, och incitamen-
ten for flygbolag att efterfriga biobrinsle ir
dirfor l8ga. Ett fortsatt arbete behdver goras for
att se over marknadsforutsittningarna for bla.
biobrinsle. Regeringen konstaterar vidare att
uppdraget till Statens energimyndighet att sam-
ordna omstillningen av transportsektorn till
fossilfrihet och ta fram en strategisk plan for
detta ir en viktig del 1 regeringens arbete for ett
okat fossiloberoende inom samtliga trafikslag,
inklusive flyget. Statens energimyndighet redo-
visade uppdraget och en strategisk plan den
28 april 2017. Statens energimyndighet, Trafik-
verket, Naturvardsverket, Boverket, Trafikanalys
och Transportstyrelsen har inom ramen {6r ovan
nimnda uppdrag tagit fram férslag till dtaganden
och &tgirder 1 omstillningen. Regeringen anser
med detta att tillkinnagivandet ir slutbehandlat.

Frisk luft

Miljskvalitetsmélet Frisk luft bedéms inte kunna
nds med beslutade och planerade dtgirder. Ut-
slippen av luftféroreningar frin vigtrafiken ir
den dominerande orsaken till héga halter av
kvivedioxid och partiklar PM2,5 och PM10 samt
markndra ozon 1 titorter, vilket gor att pre-
ciseringarna under miljokvalitetsmélet Frisk luft
inte nds. Inom Agenda 2030 berdrs transport-
omrédet av delomridena 11.6 och 3.9.

Avgaser och slitagepartiklar frin vigtrafiken i
Sverige orsakar drligen 3000 fortida dodsfall’.
De totala utslippen av kviveoxider frin vig-
trafiken sjunker stadigt pid grund av EU:s
successivt skirpta lagstiftning om avgasutslipp
for bide litta och tunga fordon. Minskningen
sker dock lingsammare in tidigare, och har en-
ligt nyligen uppdaterade berikningar av Natur-
virdsverket minskat med 6 procent under 2016
och med ca 67 procent sedan 1990. Framfér allt
ir det renare tunga lastbilar som bidrar will
minskningen. Samtidigt har utslippen av
kviveoxider frin personbilar 6kat med ca
25 procent sedan 2011, vilket beror pd den 6kade
andelen dieselbilar i den svenska fordonsflottan.
Detta ir framfér allt ett problem for luftkva-
liteten 1 stiderna dir halterna av kviveoxid 1

3 Trafikverkets miljérapport 2016.



gatumiljd, trots en neddtgdende trend, frekvent
overskrider miljokvalitetsnormerna och EU:s
grinsvirden.

For att minska halterna av storre partiklar,
PM104, har det vidtagits atgirder som lokala
dubbdicksférbud pd vissa gator, dammbind-

ningsprogram och sinkta hastighetsgrinser
vilket har haft effekt.
Buller

Allt fler minniskor blir utsatta for trafikbuller.
Trafik pd vig och jirnvig ir den bullerkilla som
berér flest minniskor i Sverige. De frimsta
orsakerna ir okat trafikarbete, kad inflyttning
till stider och o6kat byggande av bostider i
bullerutsatta miljéer. Utvecklingen paverkar
minniskors hilsa och vilbefinnande och méjlig-
heterna att nd miljokvalitetsmilet God bebyggd
miljo. Hilsorisken 6kar vid samtidig exponering
for buller och vibrationer. Over tvi miljoner
minniskor beddéms vara utsatta f6r bullernivier
som Overstiger riktvirdet 55 dBA ekvivalent
ljudnivd utomhus och ca 50000 minniskor
bedéms vara exponerade foér vibrationer frin
jirnvig. Trafikbuller kan enligt berikningar
drligen bidra till ca 1000 hjirtinfarkter och ca
1000 fall av stroke, varav ca 500 kan vara
doédliga. Minskad exponering for buller och
vibrationer ger dirfor betydande hilsovinster.
Under 2016 har bulleravskirmande &tgirder
genomforts vid bostider lings statliga vigar for
ca 1900 boende som foére dtgirden var utsatta
for vigtrafikbuller &ver riktvirden for buller
inomhus eller utomhus. Lings de statliga jirn-
vigarna genomfoérdes dtgirder for ca 1600
personer under 2016. Trafikverket betalar arligen
ut bidrag for miljodtgirder lings kommunala
vigar. Antalet personer som fitt bulleritgirder
lings med kommunala vigar genom statliga
bidrag varierar frin 4r till &r, men har de senaste
fem &ren varit i medeltal ca 1 000 personer per r.
Av de ca 3500 personer som fitt dtgirder
lings statliga vigar och jirnvigar under 2016 var

* Luftburna partiklar dr en form av luftféroreningar som utgérs av smi
fragment av material i luften. Den engelska benimningen ir "particulate
matter" (PM), vilket betyder materia i form av partiklar och PM anvinds
for att klassificera storleken. PM10 betecknar partiklar mindre dn 10

mikrometer.
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ca 900 personer utsatta for bullernivier som var
10 dBA hégre in riktvirdet for buller inomhus.
Effekten av de dtgirder Trafikverket vidtar mot-
verkas av faktorer som trafikokningar och att
fler exponeras for trafikbuller utomhus. Sam-
mantaget bedéms att trafikférindringar wll-
sammans med bullerskyddsitgirder lings vigar
och jirnvigar under 2016 medfért att ca 1000
personer firre utsitts for bullernivier 6ver rikt-
virden inomhus. Trenden ir att fler minniskor
exponeras for trafikbuller utomhus samtidigt
som firre personer exponeras for trafikbuller
inomhus.

Under dret har Trafikverket 1 samband med
bullerinventering pi Vistra Stambanan iven
genomfort inventering av vibrationer pd strickan
och i samband med detta utvecklat en ny meto-
dik for storskaliga inventeringar av vibrationer.
Syftet dr att det samlade materialet ska ge ett
sikrare och mer rittvist underlag fér bedém-
ningar av dtgirdsbehov i enskilda fall.

Det finns ingen tillginglig statistik 1 vilken
mén fler kvinnor eller min drabbas av trafik-
buller. Inom Agenda 2030 berérs transport-
omridet av delomridet 11.6.

Landskap

Transportinfrastruktur  och trafik  har en
omfattande pdverkan pd landskapets natur- och
kulturvirden, vilket pdverkar méjligheterna att
nd flera miljokvalitetsmal, t.ex. Ett rikt vixt- och
djurliv. Pdverkan kan vara negativ samtidigt som
ildre infrastruktur kan utgora viktiga delar av
kulturlandskapet, dir tex. gamla broar och
historiska vigar synliggér samhillets historiska
utveckling. Vigar och jirnvigar tar mark i
ansprak dir viktiga livsmiljéer paverkas, barriirer
riskerar att uppstd, landskapet fragmenteras och
invasiva arter sprids. Pdverkan gir utanfor det
direkt iansprktagna omridet. En effekt av
fragmentering ir viltolyckor som enligt Trafik-
verkets miljérapport fér 2016 kostar samhillet
fem miljarder kronor per 4r. Enligt Trafikverket
har ca 66000 trafikolyckor med vilt och ren
polisrapporterats under 2016, vilket ir en 6kning
med ca 35 procent jimfért med foregdende ar.
Under 2016 har Trafikverket fortsatt att bla.
dtgirda vandringshinder for fisk, anligga utter-
passager samt passager for groddjur. Diremot
har inga dtgirder for klovdjur, t.ex. faunabroar,
genomforts under dret.
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Med landskapsanpassning av infrastrukturen
kan ekosystem, biologisk mingfald och kultur-
miljder bevaras och stirkas. Andelen landskaps-
anpassade statliga vigar och jirnvigar ir l3g.
Utvecklingen dr sammantaget fortsatt negativ
inom flera omriden. I dag ir ca fem procent av
vigkanterna artrika. Sedan 2010 har arligen land-
skapsanpassningstgirder i befintlig infrastruk-
tur motsvarande genomsnittligt knappt fem pro-
cent av behovet genomférts.

Under 2016 har Trafikverket dversiktligt risk-
bedémt 216 strickor dir det finns konflikt med
yt- och grundvatten som har betydelse for
dricksvattenférsérjningen eller har héga natur-
virden. Atgirdsvalsstudier har genomforts for
dtta  konfliktstrickor och sju  stycken har
dtgirdats.

I transportsystemet sprids kemiska dmnen
som ir svirnedbrytbara 1 miljén. Trafikverket
har hittills identifierat 4 448 férorenade omrid-
en, varav 4 128 ir inventerade. Under 2016 har
200 omriden undersokts detaljerat och 104
omriden efterbehandlats. Trafikverket har under
2016 bl.a. tagit steg mot en utfasning av kreosot.

3.5.3 Analys och slutsatser

Den transportpolitiska maluppfyllelsen har
utvecklats 1 positiv riktning 1 ménga delar sedan
maélen antogs av riksdagen 2009. Den samhills-
ekonomiska effektiviteten har till stor del
utvecklats positivt avseende hur vissa delar av
transportsystemet anvinds, vilket ir tydligast for
persontrafik pd vdg. Merparten av de investe-
ringar som har firdigstillts 2016 beriknas vara
samhillsekonomiskt 16nsamma, men investe-
ringar medfér samtidigt negativa miljeffekter
som inte ingdr i de ekonomiska kalkylerna.

Den langsiktiga maluppfyllelsen har forbite-
rats 1 vissa delar, medan det ir lingre ull mil-
uppfyllelse 1 andra delar. I hog grad beror detta
pd att de effektivitetsvinster som gjorts genom
forbittrad och ny teknik motverkas av att trafik-
volymen 1 absoluta tal 6kar. For att omstillning-
en till ett hillbart transportsystem ska ta fart
behovs dtgirder for att undanrdja trosklar och
hinder fér att underlitta utvecklingen. Den
historiska kopplingen mellan ekonomisk utveck-
ling och utvecklingen av inrikes godstransport-
arbete har brutits, vilket brukar kallas decoup-
ling. Sveriges ekonomi vixer siledes utan att den
negativa miljopdverkan frin inrikes godstran-

36

sporter okar 1 samma utstrickning. Fortfarande
ir godstransporter underinternaliserade, dvs. de
betalar inte for sina berikningsbara externa
kostnader.

Restiderna 1 glesbygd har 6kat, vilket till stor
del beror pd sinkta hastighetsgrinser som ge-
nomforts 1 Trafikverkets arbete med att syste-
matiskt anpassa hastighetsgrinserna till vigarnas
sikerhetsstandard. Antalet kommuner med god
interregional tillginglighet 6kade diremot 2016,
enligt Trafikverkets mdtt. I storstiderna har
tringseln okat de senaste dren framfor allt i
Stockholm men dven 1 Malmé. Under 2016
minskade diremot tringseln i Stockholm medan
den 6kade 1 Goteborg.

Punktligheten ir hog for persontig och nigot
ligre for godstdg. Tringsel uppstér tidvis pa jirn-
vigssparen liksom pd vigarna. Storningar i
sjofarten och luftfarten har diremot varit relativt
begrinsade. D3 resandet och transporterna vin-
tas oka riskerar detta leda till forsimrad tillf6r-
litlighet dir kapacitetsutnyttjandet ir hogt.

Det finns skillnader 1 kvinnors och mins res-
monster och trafikbeteende Anpassning av
utpekade delar i transportsystemet for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsférmiga
fortsitter. Det ir bekymmersamt att barn i
ldern 6-12 &r reser allt mindre tll fots, cykel
eller kollektivtrafik och mer med bil di det ur
hilsoperspektiv dr viktigt att vara fysiskt aktiv.

Statliga ledningsgrupper och styrelser inom
transportomradet ir 1 stort jimstillda. Det ir
dock mindre jimstillt pd regional och kom-
munal niva.

Utvecklingen for vigtrafiksikerhet ligger inte
1 linje med vad som ir nédvindigt foér att nd
mélet om maximalt 220 omkomna tll 2020. Fér
luftfarten och fritidssjéfarten gdr utvecklingen i
ritt riktning, medan antalet omkomna inom
yrkessjofarten och bantrafiken, trots 13ga siffror
for 2016, inte har minskat kontinuerligt. Min ir
fortfarande éverrepresenterade i trafikolyckor.

Utslippen av vixthusgaser frin inrikes trans-
porter var i stort sett oférindrade 2015 i for-
hillande till 2014, trots att vigtrafiken okade.
For att nd etappmalet om att minska vixthusgas-
utslippen frin inrikes transporter (utom inrikes
luftfart som ingdr 1 EU:s utslippshandelssystem,
EU ETS) med minst 70 procent senast 2030
jimfort med 2010, krivs ytterligare dtgirder.

Det finns fortsatta problem vad giller luft-
kvalitet och allt fler minniskor utsitts for trafik-
buller trots bullerskyddsitgirder. Infrastruktur-



ens anpassning till landskapets funktioner och
virden gir fortfarande lingsamt.

Sammantaget ir transportsystemet inte fullt
ut langsiktigt hallbart i dag, minga trender ir
positiva, men det finns delar dir det inte gir
tillrickligt snabbt. Regeringen kan dock konsta-
tera att mer mdste goras for att de transport-
politiska mélen ska kunna nds, dir bla. milj6-
kvalitetsmilen inkluderas genom hinsynsmalet.
Regeringens politik inom transportomridet ska
bidra till att det évergripande transportpolitiska
milet och de jimbordiga funktions- och hin-
synsmilen nds. For att det évergripande trans-
portpolitiska mélet ska kunna nds miste funk-
tionsmélet 1 huvudsak utvecklas inom ramen for
hinsynsmélet. Dirmed ska transportsystemet
bidra tll en miljomaissigt, ekonomiskt och
socialt hdllbar utveckling i1 alla delar av landet.

3.5.4 Redovisning av nationell
trafikslagsévergripande plan for
utveckling av transportsystemet for

perioden 2014-2025
Ekonomiska ramar

Enligt riksdagens beslut med anledning av reger-
ingens proposition Investeringar for ett starkt
och héllbart transportsystem uppgick den trafik-
slagsdvergripande statliga ramen fér planerings-
perioden 2014-2025 till 522 miljarder kronor i
2013 4rs prisnivd  (prop. 2012/13:25, bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) och budget-
propositionen fér 2013 (prop. 2012/13:1, bet.
2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Den totala
statliga finansieringsramen fordelades enligt riks-
dagens beslut pd foljande sitt:

— 155 miljarder kronor till drift och underhall
av statliga vigar inklusive barighet, tjilsik-
ring och rekonstruktion av vigar och statlig
medfinansiering till enskilda vigar.

— 86 miljarder kronor till drift och underhill
av det statliga jirnvigsnitet.

— 281 miljarder kronor till den statliga ramen
for utveckling av transportsystemet, som
ska gi till dtgirder for statliga vigar och till
dtgirder for det statliga jirnvigsnitet,
rintor och amorteringar m.m.

I beslut om faststillelse av nationell trafikslags-
overgripande plan for utveckling av transport-
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systemet for perioden 2014-2025, beslut om
byggstarter 2014-2016, beslut om foérberedelse
for byggstarter 2017-2019 samt faststillelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsover-
gripande linsplaner for regional transportinfra-
struktur for perioden 2014-2025
(N2014/01779/TE, m.fl.) beslutade regeringen
den 3 april 2014 att den statliga ramen for ut-
veckling av transportsystemet pd 281 miljarder
kronor skulle delas upp en del for utveckling av
transportsystemet pd nationell niv3 pd 246,1 mil-
jarder kronor och en del pd 34,9 miljarder kronor
for linsplaner for regional transportinfrastruk-
tur. Regeringen beslutade iven att av utveck-
lingsramen i den nationella planen skulle 7,8 mil-
jarder kronor anvindas till miljodtgirder 1 be-
fintlig infrastruktur, dvs. genomsnittligt 650 mil-
joner kronor per &r under planperioden.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet f6r perioden
2014-2025 innehéller ett antal investeringar som
delvis finansieras med inkomster frin tringsel-
skatt eller infrastrukturavgifter. Den del av in-
vesteringarna som ticks av intikter frin framtida
skatter eller infrastrukturavgifter finansieras ge-
nom l&n. Riksdagen beslutade med anledning av
propositionen Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem att planeringsramen fér
dessa investeringar f6r perioden 2010-2025 ska
uppgd till 53 miljarder kronor 1 2013 &rs prisnivd
(prop.2012/13:25,  bet. 2012/13:TU2,  rskr.
2012/13:119). Denna planeringsram utgér ett
komplement till den statliga planeringsram for
infrastrukturdtgirder for samma period pd
522 miljarder kronor 1 2013 4rs prisnivd som
riksdagen tidigare har beslutat om.

Tabell 3.5 nedan redovisar en uppféljning av
utfall 2016 enligt de ekonomiska ramar som
riksdagen beslutat om, inklusive beslut med an-
ledning av hostindringsbudgeten fér 2014 (prop.
2014/15:2, bet. 2014/15:FiU11, rskr.
2014/15:37) och budgetpropositionen fér 2015
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1,
rskr. 2014/15:86).
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Tabell 3.5 Uppfdljning av den Nationella
trafikslagsovergripande planen for utveckling av

transportinfrastruktur samt lansplanerna for regional
transportinfrastruktur
Miljoner kronor

Ram Utfall Utfall
statliga 2016 2014-2016
medel
2014-2025
Statlig ram (anslag och 1an)
for planperioden 2014-2025 522 000 40 886 121 084
Utveckling av transportsystemet
Storre investeringar i nationell
plan (6ver 50 mnkr) 158 157 11783 33412
Véginvesteringar 44778 3346 9833
Jarnvagsinvesteringar 112 000 8296 23 334
Sjofartsinvesteringar 1129 141 245
Luftfartsinvesteringar 250 0 0
(Ovriga investeringar (mindre an
50 mnkr) 31443 2194 6211
Investeringar i regional plan 35385 3142 9043
Ovrig utveckling 19135 1818 5350
Réntor och &terbetalning av 1an 34 440 1564 5041
Summa Utveckling av
transportsystemet 278 560 ' 20 501 59 057
Vidmakthallande av
transportsystemet
Drift och underhall vagar 125800 9951 30182
Barighet vagar 15330 1412 4921
Bidrag till enskilda vagar 13 400 1087 3258
Drift och underhall jarnvag 85945 7697 22 975
Forskning och innovation 2125 161 468
Summa Vidmakthallande av
transportsystemet 242 600 * 20 308 61804
Ersattning avseende icke
statliga flygplatser 840 18 223
Finansiering
Anslag 514 460 40 393 118 354
Lan i Riksgéldskontoret 7540 493 2730
Summa Finansiering 522 000 40 886 121 084
Investeringar i vissa vag- och
jérnvagsprojekt som delvis
kommer att finansieras med
inkomster fran trangselskatt
eller vagavgifter 53 000 1953 5274

Finansiering

Lan i Riksgaldskontoret,
trangselskatt och avgifter 53 000 1953 5274

Totalram for planerings-
perioden 2014-2025 575000 42 839 126 358

U'Den ram for utveckling av transportsystemet som redovisas i tabellen ar
inklusive riksdagens beslut med anledning av héstéandringsbudgeten for 2014
och budgetpropositionen for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent
overforing av totalt 1 600 000 tkr fran anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur och exklusive Driftbidrag till icke statliga flygplatser.
Driftbidrag till icke statliga flygplatser redovisas separat i tabellen, men ingar i
den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet.

% Den totala ram for drift, underhall och barighet som redovisas i tabellen &r
inklusive riksdagens beslut med anledning av héstandringsbudgeten for 2014
och budgetpropositionen for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent
overforing av totalt 1 600 000 tkr fran anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur.

Kélla: Underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Utsver de ekonomiska ramar enligt nationell
plan som redovisas i tabell 3.5 har riksdagen i
enlighet med regeringens forslag 1 budgetpropo-
sitionen fér 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omr. 22,
bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86), proposi-
tionen Vdrindringsbudget for 2015 (prop.
2014/15:99,  bet.  2014/15:FiU21,  rskr.
2014/15:255) samt budgetpropositionen fér
2016 (prop. 2015/16:1, utg.omr.22, bet.
2015/16:TU1, rskr. 2015/16:98) beslutat om till-
kommande ekonomiska ramar fér insatser for
forbittrade stadsmiljder 1 form av statlig med-
finansiering till lokala och regionala investeringar
i kollektivtrafikanliggningar 1 titort (500 mil-
joner kronor per &r f6r 2015 respektive 2016), en
tillfillig 6kning av medlen till drift och underhll
1 jirnvigsinfrastrukturen (620 miljoner kronor
for 2015 respektive 1240 miljoner kronor for
2016), en tllfillig satsning pd forbattrad kollek-
tivtrafik 1 landsbygd (200 miljoner kronor 2016)
samt en tillfillig satsning pd vig- respektive
jirnvigsunderhdll 1 landsbygd (sammanlagt
200 miljoner kronor for 2016). Utfallet for
sddana dtgirder ingdr 1 tabell 3.5.

Utover utfallet enligt tabell 3.5 har Trafik-
verket for 2016 ocksd tagit emot 2 361 miljoner
kronor i medfinansiering av statlig infrastruktur
frin avtalsparter (IN2017/01317/SUBT). Av
mottagen medfinansiering kommer 985 miljoner
kronor frin kommuner och landsting, resterande
del om 1376 miljoner kronor kommer frin
dvriga aktorer som exempelvis kollektivtrafik-
bolag och andra foretag. Trafikverket har for
2016 dirutover erhdllit 27 miljoner kronor frén
kommunsektorn i1 form av rintefria 1in, s.k.
forskottering till byggande av vig- och jirnvigs-
investeringar, och &terbetalat 595 miljoner kro-
nor. Utfallet innefattar alla dtgirder som ingr i
den nationella planen fér utveckling av trans-
portsystemet foér perioden 2014-2025 och de
trafikslagsovergripande linsplanerna for regional
infrastruktur.

Investeringar

Tabell 3.6 visar att den totala verksamhetsvolym-
en for om- och nybyggnadsitgirder totalt sett
okat under 2016 jimfort med 2015. Atgirder
inom vigsystemet har okat nigot mellan 2015
och 2016 och dtgirder inom jirnvigssystem har
minskat ndgot fér samma period. Forindringen
mellan 2014 och 2015 var det motsatta. Varia-



tioner mellan dren avseende verksamhetsvolym
fér om- och nybyggnadsitgirder beror i huvud-
sak pd produktionstakten 1 investeringsprojekt.

Tabell 3.6 Verksamhetsvolym fér om- och

nybyggnadsatgirder
Kostnader i miljoner kronor, I6pande priser

2014 2015 2016

Vig 8595 7122 7906
Jarnvag 10133 12166 10616
Sjofart! 0 0 1
Luftfart? 0 0 3
Bidrag, stod och medfinansiering® 1751 1554 3655
varav bidrag till Sjofart! 42 75 177
Planering och dvrigt 376 358 684
Summa 20 897 21275 23042

TAvser namngivna investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar for.
0m- och nybyggnadsétgarder i farleder och slussar som Trafikverket finansierar
via nationell plan men dar Sjofartverket &r ansvarig for genomforandet ingér i
ovanstdende tabell under Bidrag, stod och medfinansiering. Se sarskilt varav
bidrag till Sjéfart.

2 pvser miljginvesteringar som Trafikverket ansvarar for.

3 Avser utbetalning av bidrag stod och medfinansiering i regionala och nationella
planer.

Kalla: Trafikverkets arsredovisning for 2016 samt kompletterande underlag fran
Trafikverket (N2017/01600/SUBT).

I tabell 3.7 redovisas utfallet i foérhdllande till
nationell plan fér omridena stérre namngivna
investeringar, trimning och effektiviseringar
samt miljoinvesteringar (vig- och jirnvigsin-
vesteringar). Andel av ram 1 nationell plan redo-
visas 1 procent nedan. Det férvintade utfallet ir
inte linjirt planerat &ver planperioden for
respektive omride. Det ackumulerade utfallet
for storre namngivna investeringar ir ndgot ligre
in planerat, Trimning och effektivisering ir
nigot hogre dn planerat. Det ackumulerade
utfallet 2014-2016 avseende miljdinvesteringar,
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dvs. miljdtgirder 1 befintlig infrastruktur, éver-
ensstimmer relative vil med vad Trafikverket
planerat, men ir ligre jimfért med om férdel-
ningen skulle vara jimn &ver planperioden.
Regeringen har beslutat om totala ramar for
respektive investeringsomrdde, dock inte pla-
nerad férdelning 6ver planperioden.

For exempel pid &tgirder som genomforts
inom de olika omrddena hinvisas till Trafikverk-
ets drsredovisning for 2016.

Tabell 3.7 Uppféljning av investeringsomraden i nationell

plan (vag och jarnvag)
Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Storre namngivna Trimning och Miljo-

Investeringar effektivisering investeringar

Volym t.o.m. 2016 33126 4869 1299
Plan 2014-2025 158 157 23 644 7801

Andel av plan (%) 21 21 17

Kalla: Trafikverkets &rsredovisning for 2016 samt kompletterande underlag fran
Trafikverket (N2017/01600/SUBT).

I tabell 3.8 nedan redovisas prognostiserad kost-
nad 1 forhllande wll plan for storre pagd-
ende investeringsprojekt. Av tabell 3.8 framgir
att for objekten Citybanan, E4 Férbifart Stock-
holm samt Tomteboda—Kallhill ligger den pro-
gnostiserade kostnaden ungefir lika med plan-
kostnaden, medan den prognostiserade kostnad-
en underskrids for objektet E4 Tomteboda-
Haga sodra (Norra station) och éverskrids rela-
tivt kraftigt for objektet ERTMS Utveckling.
Minskningen 1 objekt E4 Tomteboda—Haga
sodra (Norra station) beror enligt Trafikverket
bla. pd ett metodiskt arbete med risker s& att
riskreserven har kunnat reduceras samt en sink-
ning av projekteringskostnaderna i projektet.

Tabell 3.8 Uppféljning och prognos for stérre investeringsobjekt i den féregaende Nationella planen for transportsystemet

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Vég-Jarnvag Byggstart Oppnas for Total kostnad Prognosticerad Prognosticerad Utfall t.o.m.

trafik enl. plan inkl. kostnad per kostnad i for- 2016-12-31

ev. med- 2016-12-31 hallande till Lopande pris

finansiering nationell plan (mnkr)

(i procent)

Citybanan J 2009 2017 19 556 19780 101 19948

E4 Forbifart Stockholm v 2014/15 2026 31471 31642 101 4965
Tomteboda—Kallhéll, 2011 2016 och

okad kapacitet (Malarbanan) J (yttre delen) efter 2025 13904 14 039 101 5688

E4 Tomteboda—Haga sidra
(Norra station) ! v 2010 2017 710 677 95 696
ERTMS Utveckling J 2008 2021 2034 2 945 145 2040

UFor objektet E4 Tomteboda—Haga sédra (Norra station) ingar bara statens kostnader i redovisningen, da statens andel utgor en liten del av objektets totala kostnad.

Kalla: Trafikverkets arsredovisning for 2016.
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Overskridandet for ERTMS Utveckling ir hogre
in prognos vid samma tidpunkt féregdende ar
(33 procent 6kning redovisades foregiende ar
jimfort med 45 procent i drets redovisning).
Den prognostiserade dkningen pd 45 procent ir
hinférligt till uppgradering till den av ERA
(Europeiska unionens jirnvigsbyrd) rekommen-
derade versionen bla. for att sikra kapacitets-
kraven och kopplingen till grannlinderna. For
mer information om dessa fem objekt hinvisas
till Trafikverkets &rsredovisning for 2016.

Uppfoljning av objekt som fardigstalldes 2016

I tabell 3.9 respektive tabell 3.10 redovisas en
kostnadsuppfoljning f6r namngivna objekt i
nationell plan med en slutkostnad éver 50 miljo-
ner kronor samt objekt i linsplaner for regional
transportinfrastruktur med en slutkostnad éver
25 miljoner kronor som firdigstilldes under
2016.

En jimférelse gors mellan dels beriknad
kostnad enligt underlag till planbeslut® och verk-
lig (slutlig) kostnad, dels mellan beriknad kost-
nad vid byggstart och verklig (slutlig) kostnad. I
tabellerna framgar vilka objekt som &terfinns i de
s.k. linsplanerna fér regional infrastruktur, 6v-
riga objekt 4r namngivna objekt 1 nationell plan.
For att kunna jimféra kostnaderna mellan &ren
redovisas dessa 12013 3rs priser. I tabell 3.9 redo-
visas en prisomrikning med det branschrelate-
rade index som Trafikverket anvinder. I tabell
3.10 redovisas en prisomrikning med nettopris-
index (NPI)¢. Historiskt sett har ofta utveck-
lingen av branschindex varit hégre in NPI och
nir de l8pande kostnaderna for ett projekt
riknas om till fasta priser bidrar indexdifferensen
till att ge en bild av att projektet har en ligre
kostnad nir branschindex tillimpas, vilket blir

> Bedsmd kostnad i underlag till regeringens beslut om faststillelse av
den nationella planen (det nirmast féregiende beslutet om den nationella
planen innan byggstart).

6 Nettoprisindex visar de genomsnittliga prisférindringarna fér den
skillnad ~ frin

konsumentprisindex rensad frdn prispiverkande effekter av forindrade

inhemska  privata konsumtionen och ir il
indirekta skatter och olika subventioner. Det branschindex Trafikverket
anvinder bygger pd Statistiska centralbyrins entreprenadindex E84 och
prisutvecklingen 1 den del av

terspeglar  den  generella

entreprenadbranschen som avser vig- och jirnvigsbyggande.
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sirskilt tydligt om projekten har l&nga I6ptider,
se exempelvis Tunneln genom Hallands3s.

Vid jimforelse mellan planerad kostnad vid
planbeslut och verklig kostnad visar berikning-
arna som utgdr frin branschindex overlag firre
kostnadsokningar och berikningar med netto-
prisindex visar visentligt fler kostnadsdkningar.
Detta beror pi att branschindex okat mer in
nettoprisindex under samma period. Det tyder
pa att fordyringar jimfért med bedémd kostnad
till stor del férklaras av prisutvecklingen i
branschen. Vid jimférelse mellan den beriknade
kostnaden vid tiden for byggstart och slutlig
kostnad ir skillnaderna mellan nettoprisindex
och branschindex mindre.

Neutraliserat f6r prisutvecklingen 1 branschen
har kostnaderna fér Trafikverkets objekt som
Sppnade for trafik under 2016 sammantaget ckat
med 12 procent. Jimfért med tidpunkt fér bygg-
start har projektkostnaderna minskat med
en procent. Det finns variationer mellan projek-
ten.
Uppfoljd NNK (nettonuvirdeskvot)” ir for
merparten av objekten ndgot mindre in berik-
nad 1 gillande plan (branschindex har anvints vid
jimforelsen). Detta skiljer sig mot foregdende ar
dir en 6kning kunde redovisas 1 uppféljd NNK.
Allt annat lika genererar kostnadsékningar en
ligre NNK in beriknad 1 plan, och kostnads-
minskningar en hogre NNK in beriknad. Detta
ir ocksd fallet fér samtliga objekt utom ett —
Tunneln genom Hallandsds som har en bittre
NNK trots kostnadsokningar 1 objektet.

I Trafikverkets rsredovisning kommenteras
kostnader och NNK projekt for projekt.

7 Nettonuvirdeskvot ir ett mtt pd samhillsekonomisk l6nsamhet.
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Tabell 3.9 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som 6ppnats for trafik under

2016 (branschindex)

Uppféljning av kostnader berdknat med branschindex NKK
Objekt/projekt Trafikslag Aktuellt Beddmd Bedémd Verklig Kostnads- Kostnads- Beraknad Uppféljd
regerings- | kostnad i total- kostnad forandring forandring NNK1 i NNK2
beslut vid plan- kostnad (slutlig) jmf med jmf med plan (bransch-
byggstart beslut vid plan byggstart (bransch- index)
(LP = objekt i byggstart (i procent) (i procent) index)
ldnsplan)
Tunneln genom Hallandsés
(efter omstart) J 2004 9701 10 908 10 881 12 0 -0,6 -0,4
Trekanten, motesspar J 2014 104 104 71 -32 -32 1,8 3
Malmé Fosieby—Trelleborg
och Véagsystem
Trelleborgsbanan V/) 2010 602 804 769 28 -4 0,1 -0,2
Vég 40 Ulricehamn,
Rangedala—Hester v 2010 1216 1292 1292 6 0 -0,2 -0,2
Vég 1741 Inre kustvagen
Bastad v 2010 135 92 99 -27 8 0,3 0,8
E4 Boviken—Rosvik v (LP) 2010 145 164 186 28 13 0,5 0,1
Vég 288 Hov—-Alunda ) (LP) 2010 122 150 155 27 3 0,3 0,0
Vég 288 Jalla—Hov v (LP) 2010 335 404 414 24 2 0,5 0,2
Vég 156 Skoghem—Skene ) (LP) 2010 43 48 48 12 0 1,6 1,3
Véag 47 Foérbi Holsbybrunn ) (LP) 2010 130 131 131 1 0 0,1 0,1
Vig 120 Genomfart Almhult
inklusive anslutning till vag
23 v (LP) 2010 68 86 76 12 -12 0,4 0,2
Uppgift
Vég 27 Mollends—Barkaryd v (LP) 2010 101 101 88 -13 -13 saknas 0,1
Vég 19 Forbi St Herrestad ) (LP) 2010 123 119 113 -8 -5 0,7 0,9
£6.01 Trafikplats
Spillepengen ! v
Totalt 12 825 14 403 14 323 12 -1

T'Projektet genomfors av Malmg Stad. Slutkostnaden héller pa att sammanstallas och slutlig redovisning kommer att ske i budgetpropositionen for 2019.
Kalla: Trafikverkets arsredovisning for 2016 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Tabell 3.10 Uppfdljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som dppnats for trafik under

2016 (nettoprisindex)

Uppfdljning av kostnader berdknat med nettoprisindex

Objekt/projekt Trafik Aktuellt Beddomd kostnad Beddmd total- Verklig kostnad Kostnads- Kostnads-
-slag regeringsbeslut i planbeslut kostnad vid (slutlig) forandring jmf forandring jmf
vid byggstart byggstart med plan med byggstart
(LP = objekt i (i procent) (i procent)
ldnsplan)

Tunneln genom Hallandséas

(efter omstart) J 2004 6241 8901 9526 53 7

Trekanten, motesspar J 2014 97 97 69 -29 -29

Malmé Fosieby—Trelleborg

och Vagsystem

Trelleborgsbhanan V/) 2010 509 754 733 44 -3

Vag 40 Ulricehamn,

Rangedala—Hester Vv 2010 1168 1325 1328 14 0

Vég 1741 Inre kustvagen

Bastad Vv 2010 139 94 101 -27 i

E4 Boviken—Rosvik v (LP) 2010 139 166 190 37 14

Vag 288 Hov—Alunda v (LP) 2010 117 155 159 36 3

Vég 288 Jélla—Hov ) (LP) 2010 322 388 416 29 7

Vag 156 Skoghem—Skene Vv (LP) 2010 44 49 49 11 0

Vag 47 Forbi Holsbybrunn v (LP) 2010 125 145 135 8 -7

Vig 120 Genomfart Almhult

inklusive anslutning till vdg

23 ) (LP) 2010 69 89 78 13 -12

Vég 27 Mollenés—Barkaryd Vv (LP) 2010 103 104 90 -13 -13

Vag 19 Forbi St Herrestad Vv (LP) 2010 126 122 115 -9 -6

E6.01 Trafikplats

Spillepengen ! v

Totalt 9199 12 389 12989 41 5

!Projektet genomfors av Malmo Stad. Slutkostnaden haller pa att sammanstéllas och slutlig redovisning kommer att ske i budgetpropositionen for 2019.
Kélla: Trafikverkets &rsredovisning for 2016 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).

Lansplaner for regional transportinfrastruktur

I tabell 3.11 redovisas vilken typ av dtgird som
har genomférts enligt linsplanerna och hur
bidragen har fordelat sig mellan olika typer av
bidrag. Under 2016 genomfordes dtgirder for
totalt 3 236 miljoner kronor 1 2013 &rs prisniva.
Sammantaget har Atgirder genomférts for
26 procent av den totala ekonomiska ramen for
linsplanerna under de tre férsta dren. Fordel-
ningen mellan de olika linsplanerna redovisas i
tabell 3.12. Att utfallet varierar mellan linen
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beror pd att ett antal storre projekt har pdgite i
nigra lin och att dessa har krivt en stérre andel
medel for att kunna genomféras effektivt. For
nigra lin ir utfallet 13gt bla. beroende pd att
dtgirder inte paborjats alternativt firdigstillts
och bidrag till kommuner och trafikhuvudmin
dirfor inte betalats ut. Linsplanerna ska genom-
foras pd ett sidant sitt att en lika stor andel av
varje linsplan ska vara genomférd tll 2017. For
uppfoljning av storre objekt i linsplanerna
fardigstillda under 2016 hinvisas till tabell 3.9
respektive tabell 3.10.
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Tabell 3.11 Uppfoljning av atgirdstyper i de regionala planerna (linsplaner) under planperioden 2014-2025
Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Namngivna Trimning och Statlig Statlig med- Bidrag till Bidrag flygplats- Summa
investeringar och effektivisering, medfinansiering finansiering till enskilda vagar anlaggningar

namngivna miljé och Gvriga till kommuner for trafikhuvudman

brister mindre &tgarder trafiksakerhet,  for kollektivtrafik

miljo, transport- vég, spar och

informatik sjofart
2014 1085 681 185 889 31 44 2916
2015 1403 813 129 514 26 63 2948
2016 1385 1107 147 528 27 41 3236
2014-2025 14 687 11437 1545 6963 334 419 35385

Utfall i andel av

plan t.o.m. 2016 26 23 30 28 25 36 26

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets arsredovisning for 2016.

Tabell 3.12 Uppfoljning av de regionala planerna (lansplaner) for planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Lén Utfall Utfall Utfall Plan Andel som Plan Andel som
2014 2015 2016 2014-2017 genomforts 2014-2025 genomforts
Prisniva t.o.m. 2016 t.o.m. 2016
2013-06 av plan av plan
2014-2017 2014-2025
(i procent) (i procent)
Stockholm 879 703 861 3164 77 8717 28
Uppsala 95 187 178 523 88 1596 29
Sodermanland 154 28 37 394 56 1042 21
Ostergdtland 63 43 45 469 32 1418 11
Jonkdping 76 67 196 423 80 1313 26
Kronoberg 80 106 83 278 97 113 35
Kalmar 60 130 69 271 95 873 30
Gotland 13 4 5 62 35 207 11
Blekinge 13 74 41 176 73 520 25
Skéne 358 307 324 1420 70 4292 23
Halland 109 116 104 472 70 1241 26
Véstra Gétaland 518 496 545 2216 70 6351 25
Varmland 79 71 71 347 64 995 22
Orebro 17 30 66 390 45 1057 16
Vastmanland 54 92 98 280 87 816 30
Dalarna 97 121 127 399 86 1128 31
Gavleborg 46 103 127 333 83 950 29
Vésternorrland 48 54 77 296 60 870 21
Jamtland 33 41 56 176 74 514 25
Véasterbotten 28 18 71 298 40 891 13
Norrbotten 41 73 66 234 71 760 24
Centrala kostnader ! 117 61
Summa 2920 2980 3308 12 621 47 36 324 25

TAr 2014 har de centrala kostnaderna fordelats ut per Ian i proportion till lanets i dvrigt upparbetade kostnader. For 2014 uppgick det som fordelades till 33 miljoner
kronor. For 2015 har kostnaderna ej fordelats ut per 14n. Kostnaderna omfattar arbete med juridik och planprévning samt utveckling av samhallsekonomiska modeller.
Kalla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets arsredovisning for 2016.
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Drift och underhall

Drift och underhdll av transportsystemet inne-
bir att genomfora dtgirder for att sikerstilla att
de statliga viganliggningarna och jirnvigsan-
liggningarna uppritthiller den funktion som de
ir avsedda for. Atgirder ska bidra dll att mot-
verka slitagets effekter och frimja trafiksikerhet-
en, kapaciteten, punktligheten och anvindbar-
heten. Dessutom ska anliggningarna motstd
pafrestningar 1 form av dligt vider och héird
trafikbelastning. Under 2016 var Trafikverkets
verksamhetsvolym for vigunderhdll 10,7 miljar-
der kronor och for jirnvigsunderhill 8,0 mil-
jarder kronor. Foér att anvinda resurserna s
lingsiktigt effektivt som mojligt si prioriterar
Trafikverket tgirder pd ett sitt sd att stdrsta
mojliga nytta skapas for anvindarna av anligg-
ningen.

Under 2016 har ett flertal underhdllsitgirder
utforts inom jirnvigsanliggningen, dd regering-
en har 6kat anslaget till underh3ll. Under 4ret har
banor 1 storstider och stérre strik fortsatt pri-
oriterats d& det dr banor som har mycket trafik
och dir underhillsitgirder har en hég samhills-
ekonomisk 16nsamhet. Trafikverket har bytt ut
140 kilometer kontaktledningar och genomfort
dtgirder 1 anslutande teknikhus och omformar-
stationer for att bevara och 6ka tillgingligheten i

elkraftsystemet. Det dr en Okning med ca
40 procent i forhillande till féregiende &r. Aven
verksamhetsvolymen avseende underhdll av
signal- och teleanliggningar och spérvixlar har
okat under 2016. Utbytestakten av spar har legat
pa en nivd motsvarande 2015. Trafikverket har
fortsatt med inférandet av servicefénster dven
under 2016. Det innebir att skapa fasta tider for
underhill 1 anliggningen fér att kunna genom-
fora planerade dtgirder vilket skapar bittre for-
utsittningar f6r samplanering av dtgirder och
minska stérningar f6r trafiken. Trafikverket pla-
nerar for att servicefonster ska vara genomfért i
alla baskontrakt vid tdgplan 2021. Den trafik-
informationsutrustning som finns pd landets
jirnvigsstationer dr till viss del 3lderstigen och
det finns behov av att hoja kvaliteten for att
mota trafikanternas efterfrigan och dirfér har
forbittringsdtgirder fortsatt dven under 2016.

Antalet tigstorande fel per tigkilometer or-
sakade av brister i infrastrukturen har under
2016 fortsatt att minska for alla bantyper for-
utom de med ringa eller ingen trafik. Det inne-
bir att utvecklingen nu har varit positiv for dessa
bantyper fyra r i rad. Av tabell 3.13 framgdr hur
underhdll av och reinvesteringar 1 den statliga
jirnvigen har fordelats per bantyp 1 férhillande
till antalet tdgkilometer och antalet spirmeter.

Tabell 3.13 Underhall och reinvesteringar per bantyp i forhallande till antalet tigkilometer och antalet sparmeter

Kronor, I6pande prisniva

Bantyp ! Tagkilo- Andel Spaér- Andel Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor

meter (%)  kilometer (%) pertdg-  perspar-  perspar-  perspar-  perspar-  perspar-  per spar-

(miljoner) kilometer meter meter meter meter meter meter

2016 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Storstadsomréden 36 23 1405 10 43 931 801 798 920 1081 1104

Storre strak 67 43 4769 34 28 344 384 432 443 368 390
Banor for dvrig viktig

gods- och resandetrafik 39 25 4219 30 51 197 360 413 451 369 472

Mindre trafik 12 8 2681 19 51 188 193 204 289 230 221

Ringa eller ingen trafik 0,5 0,3 1058 7 303 120 131 141 224 152 130

Totalt 154,5 99,3 14132 100 46 331 407 M 526 493 503

Midigare ar redovisad bantyp "ej indelad i bantyp” har uteslutits d& kostnaderna och anldggningsmassan inte ar relaterade till varandra pa ett jamforbart satt i

férhallande till dvriga bantyper.
Kélla: Underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Under 2016 har Trafikverket utfért underhsll pd
det statliga vignitet f6r att hilla det framkomligt
och sikert for anvindarna dygnet runt dret om.
For beliggningsunderhdllet anvinder Trafik-
verket en framtagen underhéllsstandard som ett
viktigt styrdokument. Standarden beskriver det
tillstdnd di underhillsdtgirder bor sittas in.
Nivierna 1 underhdllsstandarden varierar med
olika vigtyper. Hogre krav stills pd storstads-
vigar dn ligtrafikerade vigar. Tillstdndet pd de
belagda vigarna mits arligen och jimférs sedan
mot underhllsstandarden. Andelen av vignitet
som ndr upp till underhillsstandarden har legat
relativt konstant sedan dessa nivier borjade
anvindas i planeringen 2012. For storstadsvigar
och 6vriga stamvigar uppfyller ca 93 procent av
vigarna standarden och fér dvriga fér nirings-
livet utpekade viktiga vigar ca 96 procent samt
for ovriga pendlings- och servicevigar samt l3g-
trafikerade vigar ir uppfyllelsegraden ca 95 pro-
cent. Av tabell 3.14 framgar hur kostnaderna fér
beliggningsunderhdll har férdelats per vigtyp.
En god birighet pd vignitet ir viktigt for
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niringslivets transporter. For att sikerstilla
robustheten och kapaciteten pd vignitet har ett
flertal birighetsitgirder genomforts. Exempel pa
dtgirder som utforts dr renovering av broar och
utbyte av utgjdnta vigtrummor. Under dret har
ett flertal &tgirder utforts for att hoja sikerheten
lingsmed vignitet. En av de stérre dtgirderna
var renovering av en tunnel pd vig 44 i Udde-
valla. Tunneln har fitt en ny inklidnad och stir
nu bittre emot vattenintringning. En av rets
mest uppmirksammade hindelser inom infra-
strukturomrddet var nir Sédertiljebron 1 juni
blev pakord av en lastbil. Skadorna pé bron var sd
omfattande att bron stingdes av under 3terstill-
ningsarbetet.

Under 2016 har Trafikverket pdborjat att
genomfora dtgirder utifrin regeringens tidigare
aviserade sirskilda satsning pd underhll av vigar
och jirnvigar i landsbygd under perioden 2016
2019. P3 vignitet har satsningen koncentrerats
pd Atgirder for okad birighet och pd jirnvigs-
nitet har bla. tridsikring, upprustning av vixlar
och slipersbyten genomférts.

Tabell 3.14 Belidggningsunderhall per vigtyp

Véagtyp Végkilo- Andel Kronor per  Kronor per  Kronor per  Kronor per  Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per

meter (%) vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Storstadsvagar 474 1 149 136 128 214 145 256 137 161

Ovriga stamvagar 71977 10 83 67 38 64 80 63 52 58

Pendlings- och

servicevagar 6618 8 32 38 32 32 46 44 39 47

Ovriga for

naringslivet viktiga

vagar 38723 49 18 22 16 14 16 15 22 23

Ovriga agtrafikerade

vagar 25229 32 10 11 7 8 8 10 14 12

Totalt 79 021 100 24 25 11 20 23 22 24 26

Kélla: Underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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3.6 Politikens inriktning

3.6.1 Oka transportsystemets kapacitet,
robusthet, tillférlitlighet,
anvandbarhet, sakerhet och
miljéanpassning for jobb och
utveckling i hela landet

Ett langsiktigt hallbart transportsystem

Ritt investeringar 1 transportinfrastruktur byg-
ger Sverige starkt och hillbart f6ér framtiden.
Regeringens satsningar gor det mojligt att stirka
infrastrukturen 1 hela landet genom 6kat me-
delstillskott till vidmakth3llandedtgirder — drift,
underhdll och reinvesteringar — samtidigt som
regeringens forslag dven innehdller en 6kad ram
for utvecklingsdtgirder. Forseningar och stor-
ningar i tigtrafiken ska motas med ett kraftigt
forstirkt och bittre organiserat jirnvigsunder-
h3ll. Niringslivets konkurrenskraft bygger pa
tillforlitliga transporter, inom Sverige och genom
lankar tll resten av virlden. Sverige ska vara ett
foregingsland i miljo- och klimatarbetet och bli
ett av virldens forsta fossilfria vilfirdslinder. En
vil fungerande sambhillsstruktur, dir transport-
systemet idr en del, ir grunden for tillginglighet
till bl.a. jobb och bostider i hela landet.

I de transportpolitiska mélen ingir att bidra
till att de nationella miljokvalitetsméilen nis.
Riksdagen har dven beslutat om ett nytt sektors-
mal for transportsektorn som anger att vixthus-
gasutslippen frn inrikes transporter — utom
inrikes luftfart som ingdr i EU:s utslipps-
handelssystem — ska minska med minst 70 pro-
cent senast 2030 jamfért med 2010. Atgirder pa
omridet ska dven bidra till genomférandet av
Agenda 2030 och de globala milen fér hillbar
utveckling.

Transportsystemets utformning som helhet
har stor betydelse f6r dess bidrag till en ling-
siktig hdllbar utveckling. Ett ldngsiktigt hallbart
transportsystem kriver ny kunskap och nya
innovativa lésningar. Transportsystemet mdste
planeras och utvecklas s att det kan anvindas
effektivare. Regeringens ambition ir att en stdrre
andel av de l8ngviga godstransporterna ska g3 pd
jirnvig och via sjofart. Regeringen anser vidare
att det dr angeliget att sambhillsplaneringen 1
okad utstrickning prioriterar en samhillsstruk-
tur med goda mojligheter att resa med kollektiv-
trafik i stillet f6r med personbil.
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Det befintliga transportsystemet ska anvindas
effektivt. Minniskor och grénska ska prioriteras.
Framfor allt 1 stider har fler mojlighet att klara
sin vardag utan egen bil. God samhillsplanering
okar mojligheten till transporteffektiva stider
som samtidigt kan underlitta f6r resenirer att
vilja kapacitetsstark kollektivtrafik, ging och
cykel i stillet fér personbil.

I en skrivelse till riksdagen om levande stider
avser regeringen att utveckla politiken kring
stadsutveckling.

Sysselsdttningsskapande dtgirder

Trafikverket har pd uppdrag av regeringen
fr.o.m. 2016 genomfort en modell f6r att skapa
sysselsittning inom Trafikverkets upphandlade
verksamheter. Den modell som Trafikverket har
implementerat kommer att ge resultat i de upp-
handlingar som slutférs under 2016 och 2017.
Det handlar frimst om arbetslésa, men kan dven
omfatta personer som innu inte genomfért sin
lirlingspraktik foér att kunna f3 ut sin yrkes-
examen.

Trafikverket ska inom ramen foér under-
hillsverksamheterna  for vig och jirnvig
genomfora en sirskild satsning pa slyrojning och
frimjande av biologisk mingfald m.m. Slyroj-
ning m.m. omfattar bl.a. Trafikverkets fortlop-
ande behov av att se till att sidoomriden lings
det statliga vig- och jirnvigsnitet hills fria frin
uppvixande vegetation som kan skymma sikt
eller utgéra en direkt risk for trafiken. Andra
verksamheter som kan omfattas ir uppstidning
kring bangirdar, manuell ogris- och vegetations-
bekimpning inklusive invasiva arter lings infra-
strukturen samt inventeringar av trummor, art-
rika vigkanter, drineringar lings det statliga vig-
nitet eller andra personalintensiva underhills-
dtgirder.

Bidrag for avgiftsfri kollektivtrafik till skolungdom
under sommarlovet

Regeringen foresldr att ett statligt bidrag pd
350 miljoner kronor per &r inférs 2018-2020 for
att finansiera avgiftsfri  kollektivtrafik  for
skolungdomar under sommarlovet. Mlgruppen
ir de skolungdomar som respektive virtermin
limnar 3rskurserna 6-9 i grundskolan och ir 1
och 2 i gymnasieskolan.



Investeringar och underhall av infrastruktur

Regeringen 6éverlimnade under hésten 2016 pro-
positionen Infrastruktur fér framtiden — inno-
vativa 18sningar for stirkt konkurrenskraft och
hdllbar utveckling (prop. 2016/17:21) till riks-
dagen. I propositionen féreslog regeringen att de
ekonomiska ramarna fér nista planperiod 2018—
2029 ska oka med 107,5 miljarder kronor, till
totalt 622,5 miljarder kronor. Det innebir bl.a.
en kraftfull satsning pa drift och underhill men
ocks3 att nyinvesteringar blir méjliga. Riksdagen
beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet.
2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101).

Ett viktigt fokus for regeringen ir satsningar
pa jirnvigen. Regeringen har redan tidigare 6kat
det &rliga anslaget wll jirnvigsunderhll med
1,34 miljarder kronor per dr 2016-2018. I och
med infrastrukturpropositionen tog regeringen
nista steg. Anslagsmedlen till drift och underhdll
av jirnvigen Okar, i 2017 4rs prisnivd, med
40 miljarder kronor eller med 47 procent
kommande planperiod 2018-2029 jimfért med
innevarande planperiod. Det ir centralt att
underhdllsverksamheten ~ organiseras si att
storsta mojliga nytta uppnds av de medel som nu
tillfors till drift- och underhdll av jirnvigen.

Regeringen har i infrastrukturpropositionen
pekat ut ett antal prioriterade samhillsutma-
ningar dir transportsystemet spelar en stor roll.
Transportsektorn ir den sektor som dominerar
de svenska utslippen av vixthusgaser. Det ir
dirfor viktigt att stirka ett aktivt miljdarbete 1
transportsystemet. Regeringens politik inom
transportomradet ska bidra ull att det over-
gripande transportpolitiska mélet och de jim-
boérdiga funktions- och hinsynsmailen nds. For
att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska
kunna nis maiste funktionsmilet i huvudsak
utvecklas inom ramen fér hinsynsmélet. Dir-
med ska transportsystemet bidra till en miljo-
missigt, ekonomiskt och socialt hillbar utveck-
ling 1 alla delar av landet. Fler behéver f3 tillging
tll miljovinliga, klimatsmarta och smidiga
transporter. Bdde gods- och persontdg ska gi
och anlinda 1 tid. Genom en samordnad politik
for investeringar 1 infrastruktur och bostider kan
behovet av bostider métas. Sysselsittningen i
hela landet behéver stirkas, bla. genom att
beméta utmaningarna fér landsbygdens infra-
struktur.

Nya investeringar for alla trafikslag ska
planeras och genomféras med hinsyn till natur-
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och kulturvirden och god resurshillning 1 ett
livscykelperspektiv samt med hoga krav pd att
begrinsa fororeningar och klimatpdverkan. Det
ir viktigt att dven drift- och underhillsverksam-
heten planeras och utfors si att den aktivt bidrar
till att miljokvalitetsmalen nés.

Riksdagen har tllkinnagett for regeringen att
den bor tillse att Trafikverket infér beslut om
investeringar och upphandlingar i vig och jirn-
vig gor en bred analys av vilken metod som ger
storst effektivitet, nytta och produktivitet samt
uppmuntrar till innovation 1 anliggningsbran-
schen (bet. 2016/17:TU4, punkten 19, rskr.
2016/17:101). Regeringen beslutade den 23 mars
2017 om direktiv till dtgirdsplanering. Trafik-
verket har fitt i uppdrag att ta fram ett forslag
till en nationell trafikslagsdvergripande plan for
utveckling av transportsystemet fér perioden
2018-2029. I direktiven angav regeringen att
“Trafikverket ska infér beslut om investeringar
och upphandlingar i vig och jirnvig géra en bred
analys av vilken metod som ger storst effekti-
vitet, nytta och produktivitet samt uppmuntrar
till innovation i anliggningsbranschen.” Arendet
bereds vidare med inriktning att avslutas i sam-
band med att regeringen under viren 2018 fattar
beslut om att faststilla nationell trafikslags-
dvergripande plan for utveckling av transport-
systemet for perioden 2018-2029.

Regeringen avser att under viren 2018 besluta
om en ny nationell trafikslagsévergripande plan
for utveckling av transportsystemet for perioden
2018-2029 baserat pd de ekonomiska ramar
riksdagen har beslutat om. Regeringen avser
ocksd att vid samma tillfille faststilla ekono-
miska ramar for linsplaner foér regional trans-
portinfrastruktur fér planperioden. Den natio-
nella planen kommer att fokusera pd att virna
kvaliteten i den befintliga infrastrukturen och pd
att mota framtidens behov av ett modernt och
hdllbart transportsystem som leder till att upp-
satta mdl nds. Samhillsekonomisk effektivitet
och Idngsiktigt hillbara transporter ska vara
centrala faktorer for vilka investeringar som ska
goras.

Regeringens mal ir att nya stambanor for
hoghastighetstdg ska firdigstillas s& att Stock-
holm och Goteborg respektive Malmé bittre
knyts samman med moderna och hillbara kom-
munikationer. Trafikverket ska sikerstilla att
utbyggnaden sker pd ett kostnadseffektivt sitt.
Utbyggnaden ska ske 1 en takt som ekonomin
tillicer.
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Den s.k. Sverigeforhandlingen har bla. i
uppdrag att ta fram férslag till utbyggnads-
strategi fér nya stambanor fér hoghastighetstdg
mellan Stockholm och Géteborg/Malmé (dir.
2014:106). Sverigeférhandlingen har ocks8 1 upp-
drag att ingd Gverenskommelser med berorda
kommuner, landsting och andra berorda aktorer
1 Stockholms, Vistra Goétalands och Skine lin
om dtgirder som forbittrar tillgingligheten och
kapaciteten i transportsystemet och leder till ett
okat bostadsbyggande 1 storstadsregionerna i
dessa lin. Sverigeférhandlingen ska dven bla.
prova forutsittningarna for en fortsatt utbygg-
nad av jirnvigen i norra Sverige och analysera
vissa frigor for att frimja cykling. Sverigefor-
handlingen ska slutredovisa sitt uppdrag senast
den 31 december 2017. Resultatet av Sverigefor-
handlingens arbete kommer att beaktas inom
ramen for arbetet med att ta fram den nya natio-
nella planen.

Riksdagen har tllkinnagett foér regeringen
som att den bor se till att Trafikverket skynd-
samt bygger upp kompetens s3 att verket sjilv-
stindigt kan inspektera bide jirnvigsanliggning-
ens status och entreprendrernas utférda arbete
och se dver hur staten kan ta det samlade an-
svaret for jirnvigsunderhdllet pd statens jirn-
vigsinfrastruktur 1 takt med att underhills-
kontrakten l5per ut (bet. 2013/14:TU19, punkt-
en 3, rskr. 2013/14:372). Den 26 maj 2016 upp-
drog regeringen &t Trafikverket att genomfora
en fordjupad utredning avseende jirnvigsunder-
héllets organisering och presentera mojliga dtgir-
der f6r ett genomfdrande av jirnvigsunderhll 1
egen regi. Trafikverket har redovisat uppdraget
till Regeringskansliet (Niringsdepartementet) 1
en delrapport den 28 oktober 2016 vilken om-
fattade besiktningsfrigor. Den 24 februari 2017
slutredovisade Trafikverket uppdraget. I slut-
redovisningen limnar Trafikverket forslag till
mojliga dtgirder for att 1 egen regi organisera och
bedriva underhdll av det statliga jirnvigsnitet
samt vilken maskinell underhdllsutrustning som
bor dgas och forvaltas av Trafikverket. Den
12 januari 2017 uppdrog regeringen &t Trafik-
verket att snarast vidta dtgirder for att i egen regi
organisera och bedriva verksamhet f6r leverans-
uppfoljning och manuell underhillsbesiktning
avseende ]arnvagsunderhall Som tdigare har
redovisats 1 regeringens skrivelse 2016/17:75
pagdr arbetet med tllkinnagivandet alltjimt.
Staten ska ta det samlade ansvaret f6r kontroll
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och utférande vid underhillet av de svenska
jdrnvigarna.

3.6.2 Hela landet ska vaxa

Sverige hills thop genom &tgirder som férbittrar
forutsittningar f6r jobb, regional utveckling, till-
ginglighet, delaktighet och hallbar tillvixt i hela
landet. Fungerande transportinfrastruktur pd
landsbygden ir en viktig férutsittning for detta.

Drift och underbdll av véigar i landsbygd

For att frimja den regionala tillvixten och goda
levnadsvillkor pd landsbygden har regeringen
tidigare genomfért satsningar pd forbittrat vig-
underhdll i landsbygd om 400 miljoner kronor
under perioden 2016-2019. Regeringen avser att
utdka och forlinga satsningen pd underhdll av
vigar 1 landsbygd med 100 miljoner kronor per
dr under perioden 2018-2020. Exempel pd dtgir-
der som kan omfattas ir beliggningsunderhill
och dtgirder for birighet och tjilsikring vilket dr
viktigt fér vignitet pd landsbygden.

Friamjande av kollektivtrafik i landsbygd

For att frimja den regionala tillvixten och goda
levnadsvillkor pid landsbygden har regeringen
tidigare genomfért satsningar pd kollektivtrafik i
landsbygd som uppgir till 848 miljoner kronor
under perioden 2016-2019. For att ytterligare
frimja den regionala tillvixten och goda levnads-
villkor pd Sveriges landsbygd foreslar regeringen
en utdkning och férlingning av den satsning pd
kollektivtrafik 1 landsbygd som aviserades 1i
budgetpropositionen fér 2016. Utdkningen
foreslds uppgd tll totalt 167 miljoner kronor
under perioden 2018-2020.

Trafikverket ska samrida med regionalt
utvecklingsansvariga aktérer om vad som kan
uppnds 1 respektive lin och direfter limna
forslag till regeringen om hur medlen bist kan
anvindas. Ett exempel pd &tgird kan vara for-
bittringsdtgirder pa jirnvigar i landsbygd som ir
viktiga for kollektivtrafiken. Det kan &ven
omfatta investeringar som frimjar  Skat
kollektivtrafikresande med buss.

Forbittringsdtgirder pa Gotlands véigndt

Regeringen avser att avsitta 50 miljoner kronor
2018 for att 6ka framkomligheten och forbittra
trafikmiljon pd Gotlands vignit. Trafikverket
ansvarar for att genomfora dessa forbittrings-
ftgirder. Atgirderna kan bestd dels av forbitt-



ringsdtgirder pd det statliga vignitet (linsvigar)
samt dels av statlig medfinansiering till dtgirder
pa det kommunala vig- och gatunitet. Atgird-
erna ska planeras 1 samrdd med Gotlands kom-
mun.

Nartdgstrafik till Jimtland

Regeringen anser att det dr viktigt att det finns
grundliggande tillginglichet med nattdg iven
under de perioder di det inte bedrivs regelbund-
en nattdgstrafik till Jimtland. Brister 1 tillging-
lighet riskerar att pendlare och turistresenirer
inte ndr sina milpunkter. En god ullginglighet 1
hela Sverige ir nddvindig for att det ska vara
mojligt att bo, leva, och verka i alla delar av
landet, samt f6r att f3 ett Sverige som héller thop.
En vil fungerande nattdgstrafik har betydelse for
bide sysselsittningen och besoksniringen 1
berérda regioner. Satsningen pd en utdkad
nattdgstrafik till Jimtland foreslds uppgd till
totalt 148 miljoner kronor under perioden 2018
2020.

Framtida forutsitimingar for luftfarten och
flygplatserna

Regeringen har den 26 januari 2017 beslutat om
en svensk flygstrategi for flygets roll i framtidens
transportsystem. Regeringens flygstrategi har
tagits fram 1 bred samverkan och i dialog med
myndigheter och 6vriga berorda aktérer. Flyg-
strategin ska omfatta framtida utmaningar som
flyget stdr infor. Strategin faststiller att forut-
sittningarna for flyget 1 Sverige ska forbittras
samtidigt som dess miljo- och klimatpdverkan
ska minska. Utslippen frdn utrikes flyg okar i
snabb takt och regeringen avser att vidta flera
olika itgirder fér att vinda utvecklingen. En
sidan 4tgird ir att inféra en skatt pd flygresor
som sikerstiller att flyget 1 hogre grad bir sina
klimatkostnader. En skatt pd flygresor infors for
att bidra till att Sverige ska bli en av virldens
forsta fossilfria vilfirdsnationer. Flyget beliggs 1
dag, till skillnad frin andra trafikslag, inte med
brinsleskatt eller andra miljoskatter. Flyg som
startar eller landar utanfér EES omfattas inte
heller av EU:s system foér handel med utslipps-
ritter, EU ETS. For att sikerstilla att skatten
inte innebdr okade driftunderskott vid icke-
statliga flygplatser 1 Norrland tillférs ytterligare
medel for detta dndam8l. Ansvaret for driften
och finansieringen av de tio statliga flygplatserna
1 det nationella basutbudet, bl.a. Visby flygplats,
ligger inom ramen {6r Swedavia AB:s uppdrag.
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Regeringen vill uppmuntra anvindandet av
biobrinslen inom flyget. Dirfor tillsitter rege-
ringen en utredning fér att analysera om det
behovs styrmedel f6r att 6ka andelen férnybara
brinslen, se vidare i denna proposition under
utgiftsomrdde 20 Allmin miljé- och naturvard.

Som ett led 1 genomférandet av regeringens
flygstrategi har regeringen under viren 2017
inrittat ett Arlandarid. Arlandaridet ir ett rid-
givande organ fér utbyte av erfarenheter mellan
regeringen och foéretridare for myndigheter,
statligt dgda bolag och offentlig sektor, nirings-
livet, intresseorganisationer, forskning och aka-
demi m.fl. En viktig uppgift f6r Arlandarddet ir
att 1 dialog och samverkan bidra till att ta fram
forslag, en “firdplan Arlanda”, 1 syfte att utveck-
la Arlanda flygplats utifrdn ett helhetsperspektiv
som omfattar flygplatsen, luftrummet samt an-
slutande transporter och infrastruktur pd mark-
en men ocksd tillgingen till andra flygplatser i
Stockholmsregionen.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
den 1 sin kommande flygstrategi bor virna de
regionala flygplatserna (bet. 2016/17:TU4, rskr.
2016/17:101). Som nimnts ovan beslutade rege-
ringen den 26 januari 2017 om en nationell flyg-
strategi. I flygstrategin understryker regeringen
de regionala icke-statliga flygplatsernas betydelse
1 transportsystemet for att uppnd en god till-
ginglighet 1 hela landet. De statliga bidragen till
de icke-statliga flygplatserna ir dirfor betydelse-
fulla for finansieringen av driften av dessa flyg-
platser, men bor ses ur ett trafikslagsovergrip-
ande perspektiv vilket innebir att stéd ska kunna
limnas till en flygplats om det saknas tillfreds-
stillande kollektiva transportalternativ. Stodet
ska ses som ett komplement till flygplatsernas
egen finansiering genom rorelseintikter. Ling-
siktigt hdllbara férutsittningar for statligt stod
till icke-statliga flygplatser ska efterstrivas
samtidigt som 6kade mojligheter till effektivi-
sering och anvindande av ny teknik pd sikt bor
kunna minska behoven av offentliga stod till
flygplatser. Europeiska kommissionen har den
17 maj 2017 inom ramen for det allminna grupp-
undantaget (GBER - general block exemption
regulation) antagit reviderade regler for stod till
flygplatser. De nya reglerna ir i linje med det
forslag som Sverige har limnat till kommission-
en och innebir exempelvis att driftstdd kan ges
till flygplatser med firre dn 200000 resenirer
drligen. De nya reglerna ska genomféras i Sverige
for att pd s sitt skapa okad forutsigbarhet och
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stabilitet avseende mojligheterna till offentligt
ekonomiskt stdd till smi regionala flygplatser.
Regeringen anser med detta att tillkinnagivandet
ir slutbehandlat.

Riksdagen har stillt sig bakom det som
utskottet anfér om att regeringen bér verka for
en fortsatt utveckling av Bromma flygplats och
har tillkinnagett detta for regeringen (bet.
2015/16:TU14, rskr. 2015/16:226). Med indring
av regeringens beslut den 18 december 2014
(52014/08973/PBB) om uppdrag tll en statlig
samordnare f6r Bromma flygplats, beslutade
regeringen den 18 december 2015 att samord-
narens uppdrag skulle begrinsas till att préva
forutsittningarna for att utveckla flygkapacitet
och 6ka mojligheterna till bostadsbebyggelse i
Stockholmsregionen (N2015/09059/PUB).
Ovriga delar av uppdraget upphérde. Den stat-
liga samordnaren redovisade den 11 april 2016
rapporten “Mer flyg och bostider”. Rapporten
har remissbehandlats och bereds {6r nirvarande 1
Regeringskansliet.

Regeringen kommer att fortsitta vara padriv-
ande 1 arbetet med att genomféra International
Civil Aviation Organization (ICAO:s) beslut att
infora ett globalt klimatstyrmedel f6r det inter-
nationella flyget (Corsia). Ett antal viktiga beslut
kommer att behéva fattas redan 1 &r och nista &r
for att systemet ska kunna trida 1 kraft 2021 som
beslutat. Tillkinnagivandet bereds foér nirvar-
ande inom Regeringskansliet.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
den bor ta fram en nationell strategi och
moderniserad lagstiftning fér drénare som bide
bejakar mojligheterna med ny teknik och virnar
flygsikerheten  (bet. 2016/17:TU10, rskr.
2016/17:185). Under 2017 har Transportstyrel-
sen remitterat ett forslag till revidering av Trans-
portstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:88) om
obemannade luftfartyg (UAS). Forslagen till
indringar foranleds bla. av ett 6kat behov av att
frimja teknikutvecklingen, fér att hantera ckade
risker med allt fler obemannade luftfartyg 1
luften samt en tydligare synkronisering med
regeringens mélsittning och strategier si att
Sverige kan uppritthdlla sin position som en
stark och innovativ flygindustrination. I maj
2017 publicerade Europeiska byrdn for luftfarts-
sikerhet (EASA) ett forslag tll regler for
anvindning av drénare inom EU. Nya EU-
gemensamma regler forvintas trida 1 kraft tidi-
gast 2021. Tillkinnagivandet bereds fér nirvar-
ande inom Regeringskansliet.
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Regeringen foresldr att 100 miljoner kronor
avsitts under perioden 2018-2020 under utgifts-
omrdde 24 Niringsliv f6r en satsning pd forsk-
ning och utveckling av biobrinsle for flyg.

3.6.3 Krisberedskap och det civila

forsvaret

For att samhillets viktiga funktioner ska fungera
vid allvarliga stérningar och kriser behovs funge-
rande transporter och transportinfrastruktur. En
viktig forutsittning foér det fortsatta arbetet ir
att det for samhillsviktiga verksamheter inom
transportomrddet tydliggors vilken myndighet
som ansvarar for samlad évergripande planering
for krisberedskap och det civila férsvaret. Rege-
ringen har dirfér den 29 juni 2017 beslutat om
en indring av Trafikverkets instruktion (férord-
ning 2010:185 med instruktion for Trafikverket)
som innebir att Trafikverket fr.o.m. den 1 augu-
sti 2017 fitt 1 uppgift att samverka med andra
aktorer och vidta &tgirder 1 syfte att utveckla och
samordna krisberedskap och planering infér och
vid hojd beredskap inom transportomridet.
Trafikverket ska dven bedriva omvirldsbevak-
ning och analys samt stdja andra myndigheter
med expertkompetens inom omridet. Trafik-
verket har fitt denna nya uppgift eftersom myn-
digheten har ett trafikslagsévergripande perspek-
tiv och en operativ roll inom transportomraidet.
Luftfartsverket, Sjofartsverket och Transport-
styrelsens behdller dock ansvaret for krisbered-
skap och civilt férsvar inom sina respektive an-
svarsomriden. Mot bakgrund av den sikerhets-
politiska utvecklingen 1 niromridet och hindel-
ser som visat pd samhillets sdrbarhet, ser rege-
ringen ett behov av att forstirka totalférsvaret
under kommande ir. Fér Trafikverket, Trans-
portstyrelsen, Sjofartsverket och Luftfartsverket
foreslar regeringen en satsning pd 40 miljoner
kronor per &r fr.o.m. 2018. Under hosten 2017
bereder regeringen vidare frdgan om férdelning
av medlen till respektive myndighet.
Trafikledningen av statens vigar och jirnvigar
utgdr en samhillskritisk funktion. Skyddet mot
sabotage, spioneri och terrorism riktad mot
denna verksamhet behover stirkas. For att
kunna méta bdde den nuvarande och en framtida
okad hotbild i samhillet och omvirlden samt for
att reducera risken for stérningar 1 vig- och jirn-
vigstrafiken anser regeringen att byggnaderna
dir trafikledning sker bor ha ett hogre siker-



hetsskydd. Regeringen beddmer att forutsitt-
ningarna for att driva och férvalta byggnader
med sirskilda behov av sikerhetsskydd bist till-
godoses genom att de aktuella fastigheterna
overldts till Specialfastigheter Sverige AB och att
Trafikverket efter om- och tillbyggnad av loka-
lerna hyr dessa av bolaget. Specialfastigheter Sve-
rige AB ir ett statligt heligt bolag med sirskild
komptetens for att driva och férvalta byggnader
med sirskilda behov av sikerhetsskydd. Rege-
ringen foresldr 1 denna proposition att Trafik-
verket under 2018 genom férsiljning ska Sver-
lata vissa fastigheter f6r trafikledning till Special-
fastigheter Sverige AB (volym 1, avsnitt 7.4
Forslag som ligger till grund fér berikning av
statens dvriga inkomster).

3.6.4 Hallbara persontransporter

For att nd klimatmalen bedémer regeringen att
ging, cykling och kollektivtrafik behover frim-
jas. Effektivisering, elektrifiering och anvindning
av férnybara brinslen ir viktiga verktyg for att
nd riksdagens sektorsmil for transporternas
klimatpdverkan. Regeringen vidtar en rad dtgird-
er f6r hillbara persontransporter.

Brinslebytet ir ett reduktionspliktssystem
som infors frén den 1 juli 2018. Det tvingar driv-
medelsleverantérer att minska utslipp frén
bensin och dieselbrinslen genom ©kad inbland-
ning av biodrivmedel, se vidare Forslag till
statens budget, finansplan m.m. avsnitt 6.15.

Bonus-malus for litta fordon inférs frin den
1 juli 2018 och ger en bonus till litta fordon med
liga utslipp av vixthusgaser samtidigt som skatt-
en hojs (malus) f6r fordon med hoga utslipp.

Regeringen har for avsikt att ge kommuner
mojlighet att inféra miljozoner med specifika
utslippts- och eller bullerkrav for litta fordon.
Vidare avser regeringen att inféra ett sirskilt
ladda hemma-stéd f6r elbilar.

Genom medlemskap i en bilpool kan flera dela
pa sitt biligande. Det ger oftast ligre kostnader
for den enskilde och mer plats till annat in
parkeringar. Regeringen ir angeligen om att
underlitta f6r bilpooler, bl.a. genom att gora det
littare att avsitta parkeringsmark. Utredningen
om cirkuldr ekonomi har limnat ett antal forslag
om bilpooler som nu bereds 1 Regeringskansliet.
Ytterligare information om ovanstiende sats-
ningar finns 1 utgiftsomrdde 20 Allmin miljo-
och naturvird.
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Stadsmiljoavtal

Regeringen vill stirka foérutsittningarna for att
stiderna ska utvecklas till levande, gréna, hilso-
samma och trygga platser dir minniskor mots
och innovationer skapas. For att stédja denna
utveckling har regeringen inrittat flera verktyg,
bla. stadsmiljoavtalen.

Befolkningen 1 svenska storstider vixer kraf-
tigt. For att fler ska kunna leva hillbart behévs
tita stider dir en storre andel av persontrans-
porterna sker med ging, cykel och kollektiv-
trafik. Regeringen vill genom stadsmiljoavtalen
fortsitta frimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva l6sningar for cykeltrafik och
kollektivtrafik. Genom en forlingning av stads-
miljdavtalen okar méjligheterna f6r mer genom-
arbetade forslag samtidigt som det ges mer tid
till att genomféra dtgirder och motprestationer.

Stadsmiljavtalen ir fr.o.m. 2018 en del av den
ekonomiska ramen for utvecklingen av trans-
portsystemet och beriknas omfatta 1 miljard
kronor per dr 2018-2029.

3.6.5 Hallbara godstransporter

Effektiva, hillbara och kapacitetsstarka gods-
transporter r en prioriterad friga for regeringen.
Det ger forutsittningar att nd flera av regering-
ens mél och strategier sdsom mélet om att uppnd
EU:s ligsta arbetsloshet 2020, det 6vergripande
transportpolitiska malet och transportsektorns
klimatmal, liksom fér méjligheterna att genom-
fora exportstrategin och nyindustrialiserings-
strategin Smart industri.

Regeringen har under 2017 paborjat ett arbete
med att ta fram en nationell godstransport-
strategi, som ska ge en sammanfattande bild av
nuliget och tydliggora 6vergripande inriktningar
for gods- och logistikomradet. Syftet dr att bidra
till att de transportpolitiska milen n3s, stirka
niringslivets konkurrenskraft, samt frimja en
overflyttning av godstransporter frin vig till
jirnvig och sjofart. Regeringen avser att presen-
tera strategin under det f6rsta halviret 2018.

Regeringen har dven avsatt resurser for att
inféra en miljskompensation fér godstransport
pa jirnvig.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen att
regeringen bor ta fram en nationell strategi for
grinsdverskridande jirnvigstrafik fér att minska
sirbarheten 1 transportsystemet  (bet.
2016/17:TU4, punkten 4, rskr. 2016/17:101).
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Regeringen beslutade den 23 mars 2017 om
direktiv till 3tgirdsplanering och beriknar att
under vdren 2018 faststilla en ny nationell trafik-
slagsovergripande plan for utveckling av trans-
portsystemet for perioden 2018-2029. Sirbarhet
och grinséverskridande transporter ir frigor
som regeringen tar upp 1 propositionen Infra-
struktur f6r framtiden — innovativa lésningar fér
stirkt konkurrenskraft och hallbar utveckling
(prop. 2016/17:21) och som dirmed iven ir
aktuella i arbetet med faststillandet av den natio-
nella planen. Vissa frigor rorande grinsover-
skridande transporter bereds 1 arbetet med rege-
ringens aviserade godsstrategi som iven den
planeras till viren 2018. Arendet bereds vidare
med inriktningen att tillkinnagivandet ska kunna
avslutas 1 samband med att den nationella trafik-
slagsévergripande planen f6r utveckling av
transportsystemet  for  perioden  2018-2029
faststills under vdren 2018 och godsstrategin
beslutas.

Ordning och reda pd vigarna

Schyssta villkor inom transportbranschen ir en
prioriterad frdga for regeringen. Flera initiativ
har redan tagits och flera ir pd ging. Det giller
tex. fortydligade regler s3 att det blir enklare att
utfirda sanktionsavgifter vid cabotagedvertridel-
ser, fortsatt arbete med att se dver utstationering
1 forhdllande ull vigtransporter, skirpt bestillar-
ansvar samt forbittrad tillsyn och regelefter-
levnad inom vigtransportomridet, inklusive
hojda sanktionsavgifter for dvertridelser av kor-
och vilotider.

Riksdagen har tillkinnagett fér regeringen
som sin mening vad utskottet anfér om att se
over mojligheten att tillita mindre avvikelser
frin kor- och vilotdsreglerna for yrkesmissig
trafik (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206).
Den 1 oktober 2015 uppdrog regeringen &t
Transportstyrelsen att se over mojligheten att
tillita mindre avvikelser frn reglerna om kor-
och vilotider. Den 15 mars 2016 limnade Trans-
portstyrelsen en delredovisning av uppdraget
(N2016/02111/MRT). Uppdraget har slutredo-
visats till Regeringskansliet (Naringsdeparte-
mentet) den 2 maj 2017. Uppdraget har seder-
mera remitterats med sista svarsdag den 31 augu-
sti 2017. Som tidigare har redovisats 1 regering-
ens skrivelse 2016/17:75 pagdr arbetet med till-
kinnagivandet allgjimt.
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Bestillaransvar

I maj 2017 foreslog Transportstyrelsen, efter ett
uppdrag frin regeringen, en skirpning av regler-
na om bestillaransvar. Forslaget innebir att be-
stillaren far ett storre ansvar jimfért med dagens
regler. For det forsta genom att den bestillare
som sluter avtal med trafikutévaren, alltsi den
som faktiskt utfér transporten, inom ramen foér
en uttrycklig undersokningsplikt ska kontrollera
att transporten sker med stod av ritt tillstdnd.
For det andra utvidgas kretsen av bestillare som
kan bli straffrittsligt ansvariga for en otilldten
transport till att omfatta fler bestillare in den
som ingdtt avtal med trafikutdvaren. Transport-
styrelsen foresldr att kretsen av bestillare som
kan hillas straffrittsligt ansvariga for en otilliten
transport utvidgas till varje yrkesmissig bestill-
are 1 avtalskedjan. Det innebir att om avtal om
transport slutits i flera led, 1 en kedja, s3 kan fler
in den sista bestillaren 1 transportkedjan héllas
straffrittsligt ansvarig. Forslaget har remitterats
och bereds inom Regeringskansliet.

EU:s mobilitetspaket

Den 31 maj 2017 beslutade Europeiska kommis-
sionen om ett stort antal férslag inom ramen fér
sitt s.k. mobilitetspaket. Bland annat giller f6r-
slagen villkor fér tilltridet till den inre marknad-
en for vigtransporter, tex. genom vilka regler
som ska gilla for cabotagetransporter, dvs. in-
rikestransporter 1 ett annat land in det dir vig-
transportforetaget ir etablerat. Vidare innehdller
paketet forslag pd sirskilda regler for utstatione-
ring av forare 1 tung yrkesmissig trafik, dndrade
regler f6r kor- och vilotider samt vigavgifter
(det s.k. Eurovinjettdirektivet). Férhandlingarna
kommer troligen att pigd under flera &r och den
svenska regeringen kommer att ge flera av
mobilitetspaketets olika delar hég prioritet.

Sjofart

Det ir Sjofartsverket som har 1 uppgift att fast-
stilla bide farleds- och lotsavgifterna. Regering-
en anser att det ir viktigt att farledsavgifterna
bidrar till en miljéstyrning. Sjofartsverket avser
att infora en ny modell for sjofartsavgifter frin
den 1 januari 2018. Sjofartsverket avser att mot
bakgrund av Trafikanalys PM 2017:9 — Miljo-
konsekvenser av nya farledsavgifter — vidta ytter-
ligare tgirder for att farledsavgifternas miljs-
styrande effekt ska stirkas och di sirskilt vad
giller kviveoxidutslippen. Hamnavgifternas ut-
formning ir en del i sjofartens incitamentsstruk-
tur. Regeringen avser dterkomma till frigan om



hur miljé- och klimatbelastningen frdn hamn-
verksamhet kan minska.

For att ytterligare frimja utvecklingen av
kust- och inlandssjofart foresldr regeringen att
ett tillfilligt s.k. Eko-bonussystem inférs. Syftet
med ett Eko-bonussystem ir att stimulera till en
overflyttning av gods frin vig till sjéfart och
dirmed minskade utslipp av luftféroreningar
genom att stddja nya intermodala transport-
l6sningar. Eko-bonusen kompenserar foér de
merkostnader som kan vara férenade med att
etablera sjotransportlgsningar som en del av
transportkedjan. Regeringen foresldr att 50 mil-
joner kronor per ar avsitts under utgiftsom-
ride 20 Allmin miljé- och naturvird till ett Eko-
bonussystem under perioden 2018-2020. Dir-
efter kommer systemet att utvirderas.

I syfte att utveckla inlands- och kustsjofarten
avser regeringen lita Transportstyrelsen under-
soka om fler vattenomriden skulle kunna klassas
som s.k. inre vattenvigar.

Regeringen fortsitter att delta aktivt 1 IMO:s
(International Maritime Organization) arbete
med att utarbeta en strategi for att minska den
internationella sjofartens klimatpaverkan. En
initial strategi ska antas 2018 och en slutlig
strategi 2023.

Forberedelsen infor ikrafttridande av NECA
(Nitrogen Oxide Emission Control Area) 1
Ostersjon och Nordsjén samt efterlevnaden av
den nyligen ikrafttridda Barlastvattenkonven-
tionen kommer att kriva extra arbete av ansva-
riga myndigheter under 2018.

Under 2017 beslutade regeringen proposition-
en Regelforenkling foér sjofarten  (prop.
2016/17:205). I propositionen féreslis vissa lag-
indringar 1 syfte att underlitta f6r sjofartsniring-
en sisom t.ex. att registreringen av mindre skepp
forenklas. Regeringen avser att fortsitta arbetet
med forenklingsitgirder for sjofarten under
2018.

Den maritima strategin ir central for Sveriges
uppfyllande av sin del av dtaganden inom FN:s
hdllbarhetsmil 14 och som en del av uppfyll-
naden inom flera andra av FN:s hdllbarhetsmal
t.ex. 9, Hillbar Industri, Innovationer och Infra-
struktur. Regeringen avser att fortsitta driva den
maritima strategin, bla. via de fyra miljoner
kronor per dr som tidigare avsatts for arbetet,
med avsikt att nd visionen f6r bide strategin och
FN:s héllbarhetsmil f6r haven (mil 14). Under
2018 kommer regeringsuppdraget
(N2017/02641/MRT) angiende integrerande
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hillbarhetsindikatorer av strategins utveckling
redovisas.

Riksdagen har stille sig bakom det som
utskottet anfér om att regeringen bor se 6ver
utformningen av sanktionssystemet for efterlev-
nad av svaveldirektivet och har tillkinnagett
detta for regeringen (bet. 2015/16:TU17, punk-
ten 3, rskr. 2015/16:296). Arbete pdgir med att
ta fram en promemoria med forfattningsforslag
som ska remitteras. Avsikten ir att det ska
inféras en administrativ sanktionsavgift 1 form av
en miljosanktionsavgift fér att frimja en bittre
efterlevnad av kraven 1 svaveldirektivet. I sam-
band med lagstiftningsirendet har det uppmirk-
sammats ett behov av att forstirka rittssiker-
heten inom miljdomridet pd grund av dubbel-
provningsforbudet 1 Europakonventionen fér de
minskliga rittigheterna och utvecklingen av
nationell praxis. Regeringen avser att remittera
ett forslag under hosten 2017. Som tidigare har
redovisats 1 regeringens skrivelse 2016/17:75
pagar arbetet med tillkinnagivandet alljamt.

Regeringen avser att analysera och belysa
forutsittningarna for fossilfrihet for statligt dgda
fartyg t.ex. vigfirjor och lotsbétar.

3.6.6 Nystart for Nollvisionen

Regeringen lanserade 1 augusti 2016 en inrikt-
ning for det fortsatta trafiksikerhetsarbetet, en
Nystart f6r Nollvisionen. Denna inriktning ir
dven fortsatt vigledade for prioriteringar och
satsningar inom trafiksikerhetsomridet. Trafik-
verket har under 2016 fitt 1 uppdrag att samman-
kalla till, och leda &vergripande samverkan i
trafiksikerhetsarbetet som syftar till att uppnd
nollvisionen inom vigtrafikomridet. For att
mélen ska nds behover arbetet bli mer dtgirds-
inriktat och 1 hégre grad in tidigare inkludera ett
regionalt perspektiv.

Att minska antalet omkomna och allvarligt
skadade 1 trafiken till f6]jd av trafikolyckor ir ett
viktigt bidrag tll att minska transportsystemets
negativa hilsokonsekvenser. Exempel pd annan
negativ hilsopdverkan frin trafiken ir hyirt-
infarkt och stroke till f6ljd av trafikbuller samt
sjukdomar som ger férkortad livslingd ull fol;d
av luftféroreningar.

I december 2013 infordes en ny bestimmelse i
trafikférordningen(1998:1276) som syftar till att
oka trafiksikerheten genom att férbjuda det
anvindande av mobiltelefon och annan kom-
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munikationsutrustning som ansdgs vara trafik-
farligt. Riksdagen tillkinnagav 2014 for regering-
en som sin mening att regeringen ska 3ter-
komma till riksdagen med ett forslag till lagstift-
ning med skirpta regler mot viss mobilanvind-
ning vid bilkérning (bet. 2013/14:TU9, skr.
2013/14:181). Regeringskansliet remitterade 1
juli 2017 Transportstyrelsens rapport Forares
anvindning av  kommunikationsutrustning
under fird som bl.a. innehiller ett férslag om att
foraren inte bor f3 anvinda mobiltelefon pd ett
sddant sitt att han eller hon hiller den 1 handen.
Som tidigare har redovisats 1 regeringens skrivel-
se 2016/17:75 pagir arbetet med tillkinnagiv-
andet alltjimt.

Anliggningar for nykterhetskontroller i hamnar
Automatiserade nykterhetskontroller 1 hamnar
ir en del 1 regeringens nysatsning pd trafik-
sikerhet och det intensifierade arbetet for dkad
sikerhet och trygghet pd vigarna. Regeringen
gér beddmningen att automatiserade anligg-
ningar fér nykterhetskontroller 1 hamnar och
andra strategiska platser utdkar polisens mojlig-
heter till kontroller med alkoholutandningsprov
och bidrar till att reducera antalet omkomna och
skadade 1 alkoholrelaterade trafikolyckor. Som
ett forsta steg i en satsning ska relevanta hamnar
forses med automatiserade nykterhetskontroller.
For detta foreslir regeringen en satsning pad
78 miljoner kronor under 2018-2020.

Synliga anliggningar for automatisk hastig-
hetsévervakning (ATK) har vid utvirdering visat
sig ha en hég allmin- och individpreventiv effekt
trotts en relativt lig grad av aktivering. Rege-
ringens bedémning ir att liknande héga preven-
tiva effekt gdr att uppnd vid ett inférande av
automatiska nykterhetskontroller vilket frimjar
en okad trafiknykterhet.

Regeringen anser att inférandet automatiska
nykterhetskontroller behévs for ett 6kat fokus
pa trafikanternas nykterhet och fér att minska
rattfylleriet, vilket dr sirskilt viktigt bide for
regeringens satsningar pa ordning och reda pi
vigarna och nollvisionen.

Bashastighet i titort

Hastigheten ir den faktor som har storst betyd-
else for hur allvarliga foljder en trafikolycka far.
Sinkta hastigheter kan leda wll 6kad trafik-
sikerhet och det dr dirfor viktigt att hastighet-
erna anpassas si att ingen dodas eller skadas
allvarligt 1 trafiken. Sinkta hastigheter f6rbittrar
ocksd mojligheterna for att flera miljo- och
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klimatmal ska kunna nis. Regeringen har upp-
dragit 4t Trafikanalys att utreda férutsittning-
arna for, och konsekvenserna, inklusive finansi-
ella och legala sddana, av sinkt bashastighet i
titort (N2016/05491/TS). Uppdraget ska redo-
visas senast den 20 oktober 2017.

Olycksdatabasen Strada

Regeringen anser att tillforlitlig statistik Sver
skador och olyckor inom vigtransportsystement
for uppféljning, utvirdering, kvalitetssikring
och forskning ir av avgérande betydelse for ut-
vecklingen av trafiksikerhetsarbetet. Transport-
styrelsens olycksdatabas Strada fyller dirfér en
viktig funktion. Regeringen avser dirfér att fort-
satt se over hur Strada ska regleras och organi-
seras.

Okead regelefterlevnad

Regeringen anser att det behévs ett okat fokus
pa trafikanternas ansvar att folja reglerna, sirskilt
for att minska rattfylleri och hastighetsovertri-
delser. Ett sitt att forbittra regelefterlevnaden ir
att foretag och andra organisationer systematiskt
arbetar med att kvalitetssikra sina resor och
transporter si att de sker pa ett lagligt och kvali-
tetsmissigt bra sitt.

Sprida svensk trafiksikerbet i virlden
Trafikolyckor bedoms av WHO vara den femte
vanligaste dédsorsaken 1 virlden 2030. Det
svenska trafiksikerhetsarbetet enligt nollvision-
en har uppmirksammats av internationella insti-
tutioner som FN och EU och den internatio-
nella efterfrdgan pa svensk kunskap och svenska
erfarenheter dr stor. Svenskt trafiksikerhets-
arbete utgér ett viktigt bidrag till att n§ FN:s mal
for hdllbar utveckling. Regeringen fortsitter att
delta aktivt 1 det internationella arbetet med att
utveckla det globala trafiksikerhetsarbetet.
Regeringen avser dven att fortsatt stirka och
systematisera arbetet med att sprida svensk
trafiksikerhet 1 virlden.

Trygghetsskapande dtgirder pa stationer
P3 jirnvigsstationer forekommer brottslig
verksamhet och stérning av allmin ordning och
sikerhet. Problembilden ir frimst kopplad till
stationshus men férekommer dven pi Trafik-
verkets plattformar och plattformsférbindelser
(gdngbroar, gdngtunnlar, hissar och rulltrappor).
Konsekvensen av detta blir att resenirer upp-
lever vissa stationer som otrygga och viljer andra
kommunikationsmedel. Regeringen féresldr dir-



for en satsning pd totalt 138 miljoner kronor
under perioden 2018-2020 fér att dels utoka
antalet stationer som har bevakning och kamera-
overvakning for att skapa planeringsférutsitt-
ningar f6r att 6ka sikerhet och trygghet vid sta-
tionerna, dels utdka antalet trygghetsskapande
dtgirder med stationsvirdar vid stationer 1 sam-
verkan med andra aktdrer som en arbetsmark-
nadsitgird t.ex. via moderna beredskapsjobb.

Fordonsrelaterade skulder och fordonsmdlvakter
Regeringen har sett ett behov av att vidta olika
dtgirder 1 syfte att minska férekomsten av s.k.
fordonsmalvakter. Bland annat avser regeringen
att se over hur lagstiftningen kan skirpas for att
minska férekomsten av s.k. fordonsmalvakter.

Regeringen foresldr att 25 miljoner kronor per
dr anvisas under perioden 2018-2020 som ett
riktat statsbidrag till kommuner. Regeringens
avsikt dr att dessa medel bor anvindas for att 6ka
bortforsling, uppstillning och skrotning av de
aktuella fordonen.

3.6.7 Okad och siker cykling

Regeringen vill stimulera l&ngsiktigt héllbara
transportlsningar, bla. f6r kollektivtrafik, ging
och cykel. En ¢kad och siker cykling kan bidra
tll att minska resandets miljopdverkan och
tringseln 1 titorter samt bidra ull en bittre
folkhilsa. I april 2017 beslutade regeringen “En
nationell cykelstrategi for okad och siker
cykling — som bidrar tll ett héllbart samhille
med hog livskvalitet 1 hela landet”.

Den nationella cykelstrategin har tagits fram 1
nira samarbete med externa aktdrer och dr den
forsta 1 sitt slag. Den ger uttryck for regeringens
ambitioner inom cykling och ska fungera som en
plattform fér ett fortsatt gemensamt arbete
inom omrddet. I anslutning till arbetet med
cykelstrategin har regeringen fattat beslut om ett
antal uppdrag fér en 6kad och siker cykling, se
avsnitt 3.5.2.

Riksdagen har tillkinnagett for regeringen
som sin mening vad trafikutskottet har anfért
om att regeringen bor dterkomma till riksdagen
med en redogorelse for regelindringar for att
frimja cykeltrafik i stider och inom ramen fér
detta prova mojligheten till regelindringar for att
gora det mojligt for cyklister dver 15 &r att an-

vinda kérbana dven i de fall dir cykelbana finns
(bet. 2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123). Parallellt
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med att den nationella cykelstrategin togs fram
har det dven tagits fram en promemoria med
dverviganden om forindringar av trafikreglerna
for cykling. Promemorian har remissbehandlats
fram till den 31 augusti 2017. Som tidigare har
redovisats 1 regeringens skrivelse 2016/17:75
pagar arbetet med tillkinnagivandet alltjimt.

For att kunna samla forskning och utbildning
inom cykling foresldr regeringen att ett natio-
nellt kunskapscentrum inrittas med Statens vig-
och transportforskningsinstitut  (VII) som
administrativ vird. Satsningen féreslds uppgd tll
5 miljoner kronor per dr under perioden 2018-
2021 fér detta indamil. Okad cykling kan ocks3
bidra till framtidens attraktiva och héllbara stads-
regioner. P4 landsbygden kan cykling utgéra
linkar 1 lingre resekedjor.

For att ytterligare stotta cykling infér rege-
ringen en premie vid kop av elcykel eller el-
moped. Regeringen foresldr att 350 miljoner
kronor per &r avsitts under utgiftsomride 20
Allmin milj6- och naturvard till denna premie
under perioden 2018-2020.

3.6.8 Uppfoljning av transportpolitiken

For att pd sikt kunna uppfylla de transport-
politiska milen behdvs underlag av god kvalitet
som grund fér forslag och prioritering av in-
satser. I samband med de &rliga uppféljningarna,
har det konstaterats att det med nuvarande pre-
ciseringar, indikatorer och madtt, ir svirt att 3 en
tillrickligt god bild av utvecklingen vad giller de
transportpolitiska milen. Regeringen uppdrog
dirfor 1 september 2016 3t Trafikanalys att se
dver transportpolitiska preciseringar och limna
forslag till indikatorer for att f6lja upp de trans-
portpolitiska mdlen (N2016/05490/TS) samt att
foresld transportpolitiska preciseringar avseende
trafiksikerhet (IN2016/05492/TS). Trafikanalys
redovisade uppdragen den 10 mars respektive
den 31 maj 2017. Redovisningen av det forsta
uppdraget har varit pd remiss till den 19 juni
2017. Trafikanalys har bla. f6reslagit att uppfolj-
ningen ska baseras pi ett antal indikatorer som
samlat ticker hela det transportpolitiska mélet
och dir de flesta ir trafikslagsdvergripande. For-
slaget innehdller bla. en ny indikator fér trans-
porternas ekonomiska 6verkomlighet. Arendena
bereds f6r nirvarande i Regeringskansliet.
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3.7

3.7.1

Tabell 3.15 Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Budgetférslag

1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 20227 833 sparande 4580 593
Utgifts-
2017 Anslag 241237261 prognos 24 089 244
2018 Forslag 25512794
2019 Beraknat 25936 234 2
2020 Beraknat 26 188 750 °

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och férslag till andringar i
samband med denna proposition.

2 Motsvarar 25 545 390 tkr i 2018 ars prisniva.

% Motsvarar 25 361 950 tkr i 2018 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for
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lingsiktig infrastrukturplanering fér vig-
trafik, jarnvigstrafik, sjéfart och luftfart,

museiverksamhet inom transportomridet,

utbetalning av medel frin Kammarkollegiet
till andra myndigheter for rittegingskost-
nader m.m., samt statsbidrag till kommuner
for hantering av fordon som ir registrerade
pa s.k. fordonsmélvakter,

investeringar 1 statliga vigar och jirnvigar,
stora och strategiska farleder och slussar,

statligt investeringsbidrag till landnings-
banan 1 Silen,

rinta och amortering pd upptagna ldn for
infrastrukturprojekt,

dtgirder 1 nationalstadsparken,

bidrag till anliggningar 1 anslutning till det
kapillira bannitet i enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av
regionala kollektivtrafikanliggningar (in-
klusive handikappanpassningsbidrag), stat-
lig medfinansiering till cykelvigar, sirskild
statlig medfinansiering till storstidernas
trafiksystem, statlig medfinansiering via
linsplanerna ull drift och byggande av
enskilda vigar samt miljo- och trafik-
sikerhetsdtgirder pd kommunala vigar,

statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,

forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomridet,

informationsinsatser och kunskapshdjande
insatser som syftar till uppfyllelse av de
transportpolitiska mélen,

viss myndighetsutévning inom transport-
omridet,

drendehantering avseende korkort med
villkor om alkolds och forsoksverksamhet
med villkorlig kérkortsaterkallelse,

eventuella boter tll foljd av forsenat
genomférande av EU-direktiv,

administration av vigavgifter som inte ir
systemutgifter,

bidrag wll Inlandsbanan enligt avtalet
mellan staten och Inlandsbanan AB,

Trafikverkets avgifter enligt avtalet om
Oresundsbroférbindelsen,

eventuellt infriande av betalningsutfistelser
avseende villkorade aktiedgartillskott till
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB
AB,

eventuellt infriande av kapitalticknings-
garantin till Arlandabanan Infrastructure
AB,

eventuella kreditforluster avseende den
obligationsportfolj som hirrér frin de
numera avslutade amerikanska leasingtrans-
aktioner som ingicks av divarande Statens
jirnvigar,

tgirder forknippade med statens miljo-
ansvar inom transportomradet,

inbetalning  av  aktiekapital ull det
schweiziska bolaget Eurofima (European
Company for the Financing of Railroad
Rolling Stock),

ersittning till utrustning inklusive installa-
tion som sikerstiller funktionen hos tig-
fordonens befintliga telekommunikations-
system for talkommunikation och som
sikerstiller funktionen hos befintlig om-
bordutrustning fér signalsikerhetssystemet

ERTMS,

uppdatering av  Forsvarsmaktens flyg-
hinderdatabas till den del som avser den
civila luftfarten,

att ersitta transportorer for kostnader for
identitetskontroller som utférs med stod av
lagen (2015:1073) om sirskilda dtgirder vid



allvarlig fara fér den allminna ordningen
eller den inre sikerheten 1 landet,

—  investeringar 1 anliggningar for nykter-
hetskontroll 1 hamnar,

— underlag och stéd kring bilstod il
personer med funktionshinder,

—  bidrag ull kollektivtrafik till skolungdomar

under sommarlovet, samt

— utgifter for férvaltningskostnader och
andra &tgirder for beredskap och civilt
forsvar inom transportomridet.

Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter till anslagets an-
vindning finns i férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kol-
lektivtrafikanliggningar m.m. Genom 2013 &rs
Stockholmsférhandling har staten den 7 januari
2014 slutit avtal om finansiering och medfinansi-
ering av utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad
bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin med Stock-
holms lins landsting, Stockholms kommun,
Nacka kommun, Solna kommun och Jirfilla
kommun. Enligt avtalet ska staten bidra med
statlig medfinansiering till tunnelbaneutbygg-
naden i Stockholm.

Ytterligare bestimmelser som anknyter till
anslagets anvindning finns 1 forordningen
(2009:236) om en nationell plan fér transport-
infrastruktur, férordningen (1997:263) om lins-
planer for regional transportinfrastruktur, fér-
ordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild
vighdllning samt férordningen (2015:579) om
stod for att frimja hdllbara stadsmiljoer.

Europeiska kommissionen godkinde den
29 maj 2017 investeringsstddet till Silens flyg-
plats (Scandinavian Mountains Airport AB).
Regeringen har uppdragit t Trafikverket att ingd
avtal med flygplatsbolaget om férutsittningarna
och villkor fér utbetalning av stodet.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikverket

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet
samt offentligrittsliga avgifter inklusive avgift
for fird pd Svinesundsforbindelsen, bron &ver
Motalaviken pa riksvig 50 och bron éver Sunds-
vallsfjirden pd vig E4. I Trafikverkets uppdrags-
verksamhet ingdr Firjerederiet. Utgingspunkten
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for Firjerederiet dr att uppnd en l6nsamhet i nivd
med branschen 1 6vrigt, skild frin Trafikverkets
ovriga delar. T uppdragsverksamheten ingdr dven
att administrera stodsystem for andra aktorer
inom sektorn. Huvudregeln f6r denna verksam-
het idr att full kostnadstickning ska uppnis.
Trafikverket beslutar efter samrdd med Ekono-
mistyrningsverket om prissittningen fér upp-
dragsverksamheten. Trafikverkets uppdragsverk-

samhet omfattar féljande tjinster:
—  Forsiljning  av  vigfirjetjinster

rederiet).

(Firje-

—  Tillhandahillande av fordon vid férarprov.
—  Materielservice.

—  Utbildningsverksamhet.

—  Uthyrning av jirnvigsfordon.

—  Uppritthdllande av ett lager av reserv-
bromateriel.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten i Trafik-
verket. De intikter f6r banavgifter som redovisas
innefattar endast trafikavgifter. Andra avgifts-
intikter sisom intikter frin kvalitetsavgifter, for
uppstillning av fordon pa spar som Trafikverket
forvaltar, tdgvirme och specialtransporter ingir
inte. Trafikverket uppskattar intikterna frin
andra avgifter till 120 miljoner kronor 2018 och
till 160 miljoner kronor 2019. Av dessa bedoms
intikterna frin kvalitetsavgifter vara 70 miljoner
kronor 2018 och 110 miljoner kronor 2019.
Trafikverkets kostnader foér betalning av kvali-
tetsavgifter till f6ljd av avvikelser frin 1 tdgplan
och i trafikeringsavtal faststillt anvindande av
infrastrukturen som orsakats av Trafikverket,
belastar anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens
transportinfrastruktur och uppskattas uppgd till
178 miljoner kronor 2018 och 206 miljoner kro-
nor 2019. Utdver de medel som framgir av ta-
bellen disponerar Trafikverket medel som Trans-
portstyrelsen far in frin skyltavgifter f6r person-
liga registreringsskyltar till fordon. Medlen an-
vinds frimst for trafiksikerhetsindamal. Intik-
terna for 2017 beriknas uppgd till 14 miljoner
kronor.
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Tabell 3.16 Intdkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket
inte disponerar dr ansékningsavgifter for frimst

2018 2019 . o
para—— transportdispenser. Dessa redovisas i tabell 3.17.
Farjerederiet
Intakter - 94 000 96 000 Tabell 3.17 Intdkter som Trafikverket inte disponerar
Kostnader efter finansnetto 91 500 93 400 . .
- Tusental kronor (I6pande priser)
Resultat efter finansnetto 2500 2600
Kostnadstackning i procent 103 103 2018 2019
Trafikverksskolan (Utbildning) Offentligrattsliga avgifter
Intékter 59600 62 350 Intikter 18 000 18 000
Kostnader 57 521 60 152 Kostnader 18 000 18 000
Resultat 2073 2198
Kostnadstackning i procent 104 104 Resultat 0 0
Fordonsresurser' Kostnadstéckning i procent 100 100
Intékter 73190 68 873 Kélla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag
2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket
Kostnader 45476 49 269 (N2017/01600/SUBT).
Resultat 21714 19604
Kostnadstackning i procent 161 140
Ovriga avgifter for uppdragsverksamhet? Investeringsplan for Trafikverket
Intakter 2202314 23% 334 gsp
Kostnader 2220429 2374241 , o ,
Resultat 21885 o103 Irafikverkets sambhillsinvesteringar ~ omfattar
Kostnadstackning i procent 101 101 investeringar och reinvesteringsitgirder som in-
Svinesundsférbindelsen gir 1 den nationella trafikslagsovergripande plan-
Intakter 89 000 89 000 en for utveckling av transportsystemet for pe-
Kostnader 89 000 89000 rioden 2014-2025 och i linsplanerna for regional
Resultat 0 0 transportinfrastruktur (N2014/01779/TE, m.fL.).
Kostnadstéckning i procent 100 10 Trafikverkets och linens &rliga investerings-
Riksvdg 50 Motala . . °
- volymer bestims av anvisade anslag, de Idn
Intékter 17 000 17 000 . . o
Trafikverket tar upp och de tillskott som erhills
Kostnader 17 000 17 000 X . o X .
Yo 0 o~ via medfinansiering, bla. externa bidrag frin
Kostnadstackning | procent 100 100 kommuner och landsting samt bidrag frin EU
E 4 Sundsvall genom det ildre regelverket f6r TEN-T och den
Intakter 45000 45000 nya Fonden fér ett sammanlinkat Europa, CEF,
Kostnader 45 000 45000 samt férskotteringar. Forskotteringar paverkar
Resultat 0 0 investeringsvolymen ett visst &r men inte den
Kostnadstackning i procent 100 10 totala investeringsvolymen o6ver tid. De
Forarprovsavgifter . . . P
- tringselskatteinkomster som anvinds for inve-
Intakter 484000 487700 . C e . sad 1
Kostnader 458 000 469200 Ste,}mgf?llz mgljr ! agmfli ¢ ansiag. 1 laod
rv—r 26 000 15500 rafikverket beriknar att de sammanlagda
Kostnadstackning | procent 106 12 samhillsinvesteringarna i form av nyanskaffning
Banavgifter och vidmakthdllande beriknas uppgd till
Intakter 1861 000 1965 000 26 501 miljoner kronor under 2018, se tabell
Kostnader 1861 000 1965000 3.18.
Resultat 0 0 I jimforelse med investeringsplanen som
Kostnadstackning i procent 100 10 redovisades i budgetpropositionen for 2017
Siofartsstdd (prop. 2016/11:1, utg.omr. 22) har férindringar
Intékter 1000 1000 o . T -
skett mellan dren till foljd av foérindrad
Kostnader 1000 1000 . . . .
Fosulal 0 o~ Pproduktstakt av investerings- respektive reinve-
Kostnadstackning | procent 100 o steringsdtgirder. Den enskilt storsta forind-

"Fordonsresurser innefattar dven kostnader och intakter for Trafikverkets
museiverksamhet.

% vriga avgifter bestar av bl.a. uthyrning av forarprovsbilar vid prov,
information, service och radgivning, uthyrning av lokaler, uthyrning av
reservbroar, teletjanster, elférsaljning och fastighetsforvaltning.

Kélla: Underlag fran Trafikverket.
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ringen ir produktionen av Férbifart Stockholm
som paverkar posterna “Vig — nationell plan”
samt “varav finansierade med tringselskatt i
Stockholm” och dirmed dven under finansiering
"Ovrig kreditram". Produktionen har iven till
viss del skjutits fram senare ar in vad investe-



ringstabellen visar, vilket innebir en ligre
planerad produktionstakt under aktuella &r
(2017-2020) in beddémningen var i budget-
propositionen fér 2017. Detta pdverkar dock
inte planerad sluttidpunkt fér projektet.

Posten "Reinvesteringar 1 jirnvig” ir totalt
sett ndgot ligre 2019 samt 2020 jimfért med vad
som redovisades 1 investeringsplanen i budget-
propositionen fér 2017. Regeringens satsning pd
vidmakthillande som aviserades i budget-
propositionen fér 2017 redovisades 1 sin helhet 1
investeringsplanen under posten “Reinveste-
ringar jirnvig”. Satsningen ir nu integrerad i

Trafikverkets underhdllsplanering och férdelad
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efter verksamhetens behov, vilket innebir att en
viss del fors till verksamheterna for 16pande
underhdll och trafikledning, vilka inte definieras
som en reinvestering och dirfér inte ingdr i
investeringsplanen.

Under viren 2018 avser regeringen att fast-
stilla en ny nationell trafikslagsdvergripande
plan fér utveckling av transportsystemet for
perioden 2018-2029. Regeringens beslut kan
komma att medféra vissa forindringar av plane-
rade nivier jimfért med investeringsplanen som
presenteras nedan.
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Tabell 3.18 Investeringsplan for Trafikverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
2016 2017 2018 2019 2020
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Jarnvagsinvesteringar 9 805 10 086 10 300 11146 13321
Jarnvag — nationell plan 9194 9599 9917 11020 12 925
varav objekt finansierade med tréngselskatt i Goteborg 641 381 255 724 2126
Jarnvag — regional plan 611 487 383 126 396
Vaginvesteringar 7590 9 837 12 055 13 819 15690
Vag — nationell plan 5715 7683 9597 11543 13 824
varav objekt finansierade med trangselskatt i Stockholm 719 1335 2218 4903 6222
varav objekt finansierade med trangselskatt i Géteborg 328 499 484 136 542
Vég — regional plan 1875 2 154 2 458 2276 1866
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 17 395 19923 22 355 24 965 2901
varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvdgsanlaggningar 9278 9684 9891 10 690 12763
Vaganlaggningar 7483 9659 11 869 13 501 15108
Summa varav investeringar i anldggningstillgangar 16 761 19 343 21760 24 191 27871
Finansiering
Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 13371 15810 17 539 17 171 18 252
Anslaget 1:10 EU-stod TEN 383 172 71 34
Anslaget 1:11 Trangselskatt Stockholm 701 1264 2 065 895 534
Anslaget 1:14 Trangselskatt Goteborg 969 880 739 860 885
Ovrig kreditram (1an i Riksgaldskontoret) 157 372 133 4369 7600
Forskotteringslan -547 -95 -197 6 -50
Medfinansiering 2361 1520 2005 1630 1790
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 17 395 19923 22 355 24 965 2901
Vidmakthéllande av befintliga investeringar
Reinvesteringar i jarnvagar 2 355 2 957 1960 3034 3904
Reinvesteringar i vagar 1916 1914 2186 2392 2237
varav barighet och tjalsékring 1484 1083 1167 1219 1239
Summa utgifter for vidmakthallande 421 4871 4146 5426 6141
varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 2332 2 957 1960 3034 3904
Véganlaggningar 1852 1866 2169 2 376 2221
Beredskapstillgangar 32
Summa varav investeringar i anlaggningstillgangar 4184 4 855 4129 5410 6125
Finansiering
Anslaget 1:2 Vidmakthéllande av statens
transportinfrastruktur 3935 4730 4146 5426 6141
Ovrig kreditram (1an i Riksgaldskontoret) 336 141
Summa finansiering av vidmakthallande 421 4871 4146 5426 6141
Totala utgifter for anskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 21666 24 794 26 501 30 391 35152
Totalt varav investeringar i anldggningstillgangar 20 945 24 198 25 889 29601 33 996

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2018 for anslaget 1:1 Urveckling av
statens  transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 106 229 000 000 kronor 2019-2050.

Skilen for regeringens forslag:  Den  verk-
samhet som Trafikverket bedriver forutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera ir framdt 1 tiden.
Bemyndigandet bér avse all upphandlad
verksamhet och bidrag dir flerdriga avtal sluts,
som inte faller under 6 kap. 2§ budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp i avtal
vid budgetdrets utging. I berikningarna av
bemyndigandet inkluderas framtida rintekost-
nader pd upptagna l&n. Vid berikningarna an-
vinds en langsiktig jimviktsrinta som 1 dag ir
4,20 procent vilken ir faststilld av den euro-
peiska tillsynsmyndigheten EIOPA (European
Insurance and Occupational Pensions Autho-
rity). I aktuella planer ingdr ett stort antal medel-
stora och stora byggprojekt, som Vistlinken 1
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Goteborg. Avgérande for nir ett &tagande
intriffar dr enligt gillande redovisningsregler
vanligen nir respektive kontrakt tecknas.

Ekonomiska 4taganden i form av med-
finansiering av transportinfrastruktur som staten
ingdr 1 samband med 6verenskommelser med
kommuner, landsting eller féretag, ska i vissa fall
omfattas av begirda bemyndiganden redan det r
staten ingdr sidana Overenskommelser. De
exakta tidpunkterna for kontraktstecknandet i
de enskilda fallen kan vara svira att forutse. Av
detta foljer att det behdvs en viss buffert 1
bemyndigandet. Utan en sidan buffert forsimras
mojligheterna att genomféra kostnadseffektiva
upphandlingar och dirmed ocksi ett kostnads-
effektivt byggande. Exempelvis kan det di bli
nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte Overskrida
bemyndigandet vilket forsenar och iven kan
fordyra projektgenomfdrandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2018 for anslaget 1:1 Urveckling av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av  framtida anslag pd8 hogst
106 229 000 000 kronor 2019-2050.

Tabell 3.19 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beréknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2050
Ingéende &taganden 84906 004 79 670 946 95779 946
Nya &taganden 10 711 116 33249 000 29190 000
Infriade dtaganden -79 670 946 -17 140000 -19 841000 -19.091 000 -19032 000 -67 005 946
Utestéende dtaganden 91 600 000 95 779 946 105 128 946
Erhallet/foreslaget hemyndigande 91 600 000 96 180 000 106 229 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Laneram

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att f6r 2018 ta upp l&n 1 Riksgildskontoret som
inklusive tidigare gjord uppldning uppgir till
hoégst 39300000000 kronor for  vissa
infrastrukturprojekt.

Skilen for regeringens forslag: Trafikverket
har tagit upp lan for att finansiera anligg-
ningstillgdngar, broar som ersitter firjor, vissa
prioriterade vig- och jirnvigsprojekt, investe-
ringar 1 el- och teleanliggningar, statens andel av
vissa investeringar 1 Stockholmsomridet i enlig-
het med avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten samt
investeringar 1 vissa vig- och jirnvigsprojekt dir
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkom-
ster frén tringselskatt eller infrastrukturavgifter.
Trafikverkets investeringskostnader for upp-
byggnad av system fér administration av tring-
selskatt och infrastrukturavgifter belastar ocksd
lineramen. Anliggningstillgdngar ska enligt
budgetlagen (2011:203) finansieras med l&n 1
Riksgildskontoret. Dessa omfattas inte av den
lineram som redovisas hir. Trafikverkets om-
sittningstillgdngar  finansieras  over  verkets
rintekonto med dirtill kopplad kredit. T det
foljande ges en nirmare redovisning av vad de
olika delposterna 1 tabell 3.20 (beriknad netto-
uppléning) innebir.

Trafikverket far ta upp 1an 1 Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pi
statens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslags-
forbrukning. For att betala l3nekostnaderna for
sidana objekt ska Trafikverket anvinda inbespa-
rade driftsmedel fran firjetrafiken.

Regeringen undertecknade 2002 ett avtal med
den norska regeringen om byggandet av Svine-
sundsforbindelsen.  Investeringsutgifterna  ir
lanefinansierade bide 1 Sverige och 1 Norge. De
tv4 staternas regeringar ir nu dverens om att alla
betalstationer ska lokaliseras till den norska
delen av den nya Svinesundsférbindelsen och att
avgifter ska tas ut med stéd av automatiska
betalstationer. Av denna anledning under-
tecknade regeringen under 2015 ett nytt avtal
med den norska regeringen avseende den nya
Svinesundsférbindelsen. Det nya avtalet ir ett
konsoliderat avtal som ersitter det ursprungliga
avtalet frdn 2002. De svenska lanen for Svine-
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sundsforbindelsen beriknas vara slutamorterade
2022.

Riksdagen beslutade med anledning av
tilliggsbudgeten 1 samband med 2004 4rs ekono-
miska varproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att regering-
en far besluta om en ldneram 1 Riksgildskontoret
for de prioriterade vigprojekten E6 delen
Rabbalshede-Hogdal, FE20 delen Tollered-
Alingss samt genom Alingsds, Rv40 delen
Brimhult-Hester, Rv40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv45 delen Angeredsbron—Alvingen,
Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr och Rv 49 Skara—
Varnhem samt de prioriterade jirnvigsprojekten
Hallsberg-Degerén, Mjolby-Motala,  Troll-
hittan-Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stock-
holmsomridet.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025 (N2014/01779/TE, m.fl.) samt lins-
planen fér regional transportinfrastruktur i
Stockholms lin fér perioden 2014-2025 inne-
hiller ett antal investeringar som delvis har
finansierats eller kommer att finansieras med
inkomster frdn tringselskatt eller infrastruktur-
avgifter. Det giller de objekt som enligt Stock-
holmséverenskommelsen  respektive ~ Vist-
svenska  infrastrukturpaketet  delvis  ska
finansieras med inkomster frdn tringselskatt
samt broarna éver Sundsvallsfjirden pd vig E4
och éver Motalaviken pd riksvig 50 som delvis
finansieras av inkomster frn infrastruktur-
avgifter. Den del av investeringarna som ticks av
framtida  tringselskatte- eller avgiftsintikter
finansieras genom l&n som totalt fir uppgd till
53 000 miljoner kronor i enlighet med den av
riksdagen beslutade planeringsramen® fér sddana
investeringar. I detta inkluderas dven kostnader
for uppbyggnaden av administrationen av
systemen.

8 Planeringsramen i 2013 &rs prisnivd for investeringar i vissa vig- och
jirnvigsprojekt, for de delar dir kapitalkostnaden finansieras med
inkomster frdn tringselskatt eller infrastrukturavgifter som beslutades
med anledning av regeringens proposition Investeringar for ett starkt och
héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119) ska uppgi till 53 000 miljoner kronor fér perioden 2010-
2029 och komplettera den statliga ekonomiska ramen for
infrastrukturdtgirder for planeringsperioden 20142025 som uppgir till

522 000 miljoner kronor i 2013 &rs prisniva.



Lineramen 2016 fér ovan angivna dndamél
foreslds sammanlagt uppgd till 39 300 miljoner
kronor. I tabell 3.20 redovisas Trafikverkets
nettoupplining med utgdngspunkt frin nu
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fattade beslut och férslag om anslag f6r amorte-
ring. I tabell 3.21 redovisas den ackumulerade
skulden 2015-2025, vilken ir en konsekvens av
den nettoupplining som anges 1 tabell 3.20.

Tabell 3.20 Beriknad nettoupplaning for projekt som med riksdagens godkinnande finansieras med lan

Miljoner kronor

Skuld 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Skuld
2016- 2025-
12-31 12-31
Broinvesteringar 40 -8 -7 -6 -2 -2 -1 -1 -1 -1 11
E6 Svinesunds-
forbindelse 376 -54 -57 -59 -62 -66 -67 -11 0 0 0
E6 Svinesunds-
forbindelse, Tullstation 51 -51 0
Prioriterade vagprojekt 4363 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 2203
E 4 Sundsvall 1306 -40 -33 -22 -20 -20 -22 -24 -26 -29 1070
Rv 50 Motala—Mjolby 467 -10 -3 -3 -4 -4 -5 -5 -4 -4 425
Vastsvenska infra-
strukturpaketet(vagar) 0 0 0 0 422 40 131 66 71 75 805
Investeringar i
Stockholmsregionen 0 0 0 3971 5631 5532 3514 2521 2081 1556 24 826
Skurubron 0 0 133 398 186 -20 -21 -22 -23 -25 606
El- och teleanldggningar 5383 258 -254 -254 -254 -254 -254 -254 -254 -254 3609
Prioriterade
jarvagsprojekt 14 627 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 9074
Vastsvenska infra-
strukturpaketet (bana) 0 0 0 0 1361 273 645 1126 1005 1216 5626
Botniabanan 14 093 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 10 232
Summa 40 706 -1191 -1507 2739 5972 4197 2634 2110 1563 1248 58 4817

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Tabell 3.21 Beridknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkinnande finansieras med lan

Miljoner kronor

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Broinvesteringar 40 32 25 19 17 15 14 13 12 11
E6 Svinesundsfdrbindelse 376 322 265 206 144 78 11 0 0 0
E6 Svinesundsforbindelse,
Tullstation 51
Prioriterade végprojekt 4363 4123 3883 3643 3403 3163 2923 2683 2 443 2203
E 4 Sundsvall 1 306 1266 1233 1211 1191 1171 1149 1125 1099 1070
Rv 50 Motala—Mjdlby 467 457 454 451 447 443 438 433 429 425
Véstsvenska infra-
strukturpaketet (vagar) 0 0 0 0 422 462 593 659 730 805
Investeringar i
Stockholmsregionen 0 0 0 3971 9602 15154 18 668 21189 23270 24 826
Skurubron 0 0 133 531 717 697 676 654 631 606
El- och teleanldggningar 5383 5641 5387 5133 4879 4625 4371 4117 3863 3609
Prioriterade jarnvégsprojekt 14 627 14010 13393 12776 12 159 11 542 10 925 10 308 9691 9074
Véstsvenska infra-
strukturpaketet (bana) 0 0 0 0 1361 1634 2279 3405 4410 5626
Botniabanan 14093 13 664 13235 12 806 12 377 11948 11519 11090 10 661 10 232
Summa 40 706 39515 38 008 407141 46719 50 932 53 566 55 676 57 239 58 487

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).

Kostnaden fér rintor och amortering av dn for
prioriterade infrastrukturobjekt, el- och tele-
anliggningar samt Botniabanan belastar anslag-
et 1:1 Urveckling av statens transportinfrastruktur.
I tabell 3.22 nedan redovisas det beriknade &rliga
anslagsbehovet for 2016-2025 for dessa kost-
nader.

Kostnader for rintor och amortering av 1an
for dels de projekt som enligt Stockholms-6ver-
enskommelsen och Vistsvenska infrastruktur-
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paketet delvis kommer att finansieras med
inkomster frin tringselskatt, dels de avgifts-
finansierade broarna kommer att finansieras
genom inkomster frin tringselskatt respektive
avgifter.

Vid berikningen av anslagsbehovet har en
kalkylrinta pd 1,90 procent, 2,80 procent,
respektive 3,60 procent anvints fér dren 2018,
2019 respektive 2020. Fran 2021 och framit har
en kalkylrinta pd 4,20 procent anvints.
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Tabell 3.22 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan fér vigar och jarnvigar

Miljoner kronor

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Lan i Riksgaldskontoret
Réntor végar 50 65 55 65 80 85 90 100 100 100
Amorteringar vagar 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240
Réntor jarnvégar 222 141 327 293 360 447 462 524 575 538
Amorteringar jarnvagar 454 872 871 871 871 871 871 871 871 871
Réntor Botniabanan 152 366 172 205 248 311 346 399 448 430
Amorteringar Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429
Réntor Arlandabanan Villkorslén 6 6 26 32 42 42 42 42 42 42
Hyra matarledningar 11 11
Total anslagshelastning 1564 2130 2120 2135 2270 2425 2480 2605 21705 2650

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).

Regeringens dvervaganden

Utékade resurser till urveckling av det statliga
transportsystemet

Regeringen foreslog 1 propositionen Infrastruk-
tur for framtiden - innovativa losningar for
stirkt konkurrenskraft och héllbar utveckling
(prop. 2016/17:21) en ny langsiktig ekonomisk
ram pd 622 500 miljoner kronor fér perioden
2018-2029. Riksdagen bifoll regeringens férslag
(bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101). Med
anledning av riksdagens beslut hojdes utveck-
lings- och vidmakthéllandeanslagen 1 budgetpro-
positionen  fér 2017  (prop. 2016/17:1
utg.omr. 22, bet. 2016/17:TU1, rskr.
2016/17:100) med totalt 3 700 miljoner kronor
2019 och 5 000 miljoner kronor 2020. Av denna
totala satsning hojdes anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur med 1 000 miljoner
kronor 2020.

Fr.o.m. 2018 ir stadsmiljavtalen en del av
den ekonomiska ramen foér utvecklingen av
transportsystemet och beriknas omfatta 1 mil-
jard kronor per &r 2018-2029.

Forstiarkning av Traftkverkets forvaltningsanslag
med anledning av ikade verksambetsvolymer

De kraftigt 6kade verksamhetsvolymer som
foljer av riksdagens beslut om en ny langsiktig
ekonomisk ram pd 622 500 miljoner kronor
medfér stora utmaningar for Trafikverket. En
adekvat kompetensférsérjning och nyrekry-
teringar behdver sikras. For att ge Trafikverket
forbittrade forutsittningar att méta denna
utmaning foresldr regeringen en forstirkning av
Trafikverkets forvaltningsanslag med 45 mil-
joner kronor 2018 och 58 miljoner kronor

fr.o.m. 2019. Finansiering sker dels genom att
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur minskas med 23 miljoner kronor 2018
och med 29 miljoner kronor fr.o.m. 2019, dels
genom att anslaget 1:2 Vidmakthillande av sta-
tens transportinfrastruktur minskas med 22 mil-
joner kronor 2018 och med 29 miljoner kronor
fr.o.m. 2019.

Investeringar i anliggningar for nykterbetskontroll
Automatiserade nykterhetskontroller i hamnar
ir en del 1 regeringens nysatsning pd trafik-
sikerhet och det intensifierade arbetet for okad
sikerhet och trygghet pd vigarna. Regeringen
gor bedomningen att automatiserade anligg-
ningar for nykterhetskontroller 1 hamnar och
andra strategiska platser utékar polisens mojlig-
heter till kontroller med alkoholutandningsprov
och bidrar tll att reducera antalet omkomna och
skadade 1 alkoholrelaterade trafikolyckor. Som
ett forsta steg ska relevanta hamnar férses med
automatiserade nykterhetskontroller. Regering-
en foreslir dirfor en satsning pa totalt 78 miljo-
ner kronor under 2018-2020 varav 63 miljoner
kronor fér investeringar i anliggningarna och
15 miljoner kronor for drift av dessa. Regeringen
foreslar dirfor att anslaget 1:1 Urveckling av
statens  transportinfrastruktur ~ Skas  med
15 miljoner kronor 2018, 24 miljoner kronor
2019 och 24 miljoner kronor 2020.

Bilstod

Trafikverket genomfér arbete 1 enlighet med
4d§ i forordningen (2010:1745) om bilstod till
personer med funktionshinder. Frin och med
2018 belastar kostnaderna anslaget 1:1 Urveck-
ling av statens transportinfrastruktur. Regeringen
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foresldr mot den bakgrunden att anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur dkas
med 3 miljoner kronor fr.o.m. 2018. Finansi-
ering sker genom att anslaget 4:3 Bilstod till per-
soner med funktionsnedsitining under utgifts-
omride 9 Hilsovird, sjukvird och social omsorg
minskas med motsvarande belopp.

Trafikverkets transporthistoriska museer och
samlingar

Ansvaret for transporthistoriska museer och
samlingar ir 1 dag 1 hog utstrickning samlat hos
Trafikverket. Sveriges jirnvigsmuseum 1 Givle
ir det enda egna museet som Trafikverket driver,
men omfattande samlingar virdas eller visas dven
pi andra stillen 1 Sverige.

Regeringen har beslutat att Trafikverket och
Statens maritima museer ska inleda foérberedelser
for att fora over uppgiften att forvalta och
utveckla Sveriges jirnvigsmuseum och de sam-
lingar som Trafikverket ansvarar for tll Statens
maritima museer (N2017/04204/SUBT). Rege-
ringen foreslog 1 2017 &rs ekonomiska vérpro-
position (prop. 2016/17:100) att de uppgifter
och verksamheter som avser bevarande av trans-
porthistoriska samlingar och som finansieras
frin anslaget 1:1 Utveckling av statens transpor-
tinfrastruktur under utgiftsomride 22 Kom-
munikationer flyttas ull  utgiftsomride 17
Kultur, medier, trossamfund och fritid. Konse-
kvensen av forslaget dr att utgiftsramen for
utgiftsomride 22 Kommunikationer permanent
minskas med 47 miljoner kronor fr.o.m. 2018
och att utgiftsramen for utgiftsomride 17
Kultur, medier, trossamfund och fritid 6kas med
motsvarande  belopp.  Riksdagen  bifoll
regeringens  forslag  (bet. 2016/17:KU26,
rskr. 2016/17:305) Regeringen foresldr mot
denna bakgrund att anslaget 1:1 Utveckling av
statens  transportinfrastruktur under utgiftsom-
ride 22 Kommunikationer minskas med 47 mil-
joner kronor fr.o.m. 2018 och att motsvarande
belopp ullférs anslaget 8:1 Centrala museer:
Myndigheter under utgiftsomrdde 17 Kultur,
medier, trossamfund och fritid.

Frimjande av kollektivtrafik i landsbygd

For att ytterligare frimja den regionala tillvixten
och goda levnadsvillkor pd Sveriges landsbygd
foreslar regeringen en utokning av den satsning
pa kollektivtrafik 1 landsbygd som aviserades i
budgetpropositionen fér 2016. Utdkningen
foreslds uppgd till 85 miljoner kronor 2018,
40 miljoner kronor 2019 och 42 miljoner kronor
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2020. Trafikverket ska samrida med regionala
utvecklingsansvariga aktérer om vad som kan
uppnds 1 respektive lin och direfter limna
forslag till regeringen om hur medlen bist kan
anvindas. Ett exempel pd 4tgird kan vara
forbittringsdtgirder pd jirnvigar 1 landsbygd
som dr viktiga for kollektivtrafiken. Det kan
dven omfatta investeringar som frimjar Okat
kollektivtrafikresande med buss. Regeringen
foreslir dirfor att anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur 6kas med 85 mil-
joner kronor 2018, 40 miljoner kronor 2019 och
42 miljoner kronor 2020.

Forbittringsdtgirder pd Gotlands végniit
Trafikverket ska genomfora f6rbittringsitgirder
pd Gotlands vignit 1 syfte att 6ka framkomlighet
och forbittra trafikmiljén. Atgirderna kan best3
dels av forbittringsdtgirder pd det statliga vig-
nitet (linsvigar) samt dels av statlig medfinansi-
ering till dtgirder pd det kommunala vig- och
gatunitet. Atgirderna ska planeras i samrid med
Gotlands kommun.

Regeringen foreslir dirfér att anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur dkas
med 50 miljoner kronor 2018.

Bidrag for avgiftsfri kollektivtrafik till skolungdom
under sommarlovet

Regeringen foreslar att ett statligt bidrag pd
350 miljoner kronor per &r inférs 2018-2020 for
att finansiera avgiftsfri  kollektivtrafik  for
skolungdomar under sommarlovet. Malgruppen
ir de skolungdomar som respektive virtermin
limnar &rskurserna 6-9 1 grundskolan och ar 1
och 2 i gymnasieskolan. Regeringen foreslir
dirfor att anslaget 1:1 Urveckling av statens trans-
portinfrastruktur dkas med 350 miljoner kronor
2018, 350 miljoner kronor 2019 och 350 mil-
joner kronor 2020.

Fordonsrelaterade skulder och fordonsmdlvakter
Regeringen har sett ett behov av att vidta olika
tgirder 1 syfte att minska férekomsten av s.k.
fordonsmilvakter. Mot bakgrund av detta
foreslar regeringen att 25 miljoner kronor per ar
anvisas under perioden 2018-2020 som ett riktat
statbidrag till kommuner. Kammarkollegiet fore-
slds bli den myndighet som administrerar
bidragshanteringen. Regeringens avsikt dr att
dessa medel bér anvindas for att oka bort-
forsling, uppstillning och skrotning av de aktu-
ella fordonen.



Regeringen foreslar att anslaget 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur dkas med 25 mil-
joner kronor 2018, 25 miljoner kronor 2019 och
25 miljoner kronor 2020.

Civilt forsvar inom transportomrddet

Mot bakgrund av den sikerhetspolitiska utveck-
lingen 1 niromradet och hindelser som visat pd
samhillets sirbarhet ser regeringen ett behov av
att forstirka totalférsvaret under kommande &r.
Regeringen foéreslir mot denna bakgrund att
40 miljoner kronor per &r anvisas fr.o.m. 2018 i
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syfte att stirka Luftfartsverkets, Sjofartsverkets,
Trafikverkets och Transportstyrelsens arbete
med civilt férsvar inom transportomridet.

Regeringen foéresldr dirfor att anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur dkas
med 40 miljoner kronor fr.o.m. 2018.

Forslag och berikningar

Regeringens preliminira berikning av anslagets
fordelning pd poster redovisas 1 tabellen nedan.
Det ankommer dock pd regeringen att slutligt

besluta om medlens f6érdelning pd poster.

Tabell 3.23 Utveckling av statens transportinfrastruktur férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2016 2017 2017 2018 2019 2020
Stérre investeringar i nationell plan ! 11274 973 12 992 202 13125249 14 463 332 14 769 691 14 808 212
Véginvesteringar 3469 466 4217 149 4298 535 5578 839 5863 973 4702 656
Jarnvagsinvesteringar 7661500 8319529 8227421 8404 758 8539353 10 105 556
Sjdfartsinvesteringar 144 007 405000 449 352 430 255 315998 0
Luftfartsinvesteringar 0 50 524 149 941 49 480 50 367 0
Ovriga investeringar 23321716 3176 530 3387 440 3507 484 3505 869 3644214
Trimning och effektivisering samt
miljdinvesteringar 2236 303 2 426 530 2991 535 2507 484 2 505 869 2644 214
Stadsmiljdavtal 96 413 750 000 395905 1000 000 1000000 1000 000
Investeringar i regional plan 3202219 3181042 3526 856 2851414 2882538 2892100
Ovrig verksamhet 1 852 944 1936 288 1939314 2333134 2 371 464 2388112
Planering, stdd och myndighetsutdvning 1011 546 1140 820 1149316 1149932 1175213 1174 268
Forskning och innovation 360 570 343 468 338 667 342 202 349 284 352 130
I?idrag till Inlandsbanan och
Oresundsbrokonsortiet 480 828 452 000 451 331 451 000 451 000 459 000
Civilt forsvar ? 0 0 0 40000 40612 41304
Bidrag till avgiftsfri kollektiv trafik for
skolungdomar under sommarlovet 0 0 0 350 000 355 355 361410
Rantor och &terbetalning av 1an * 1564 070 2835471 2108192 2330237 2379062 2428033
Réntor och aterbetalning av |an for vagar 289 909 412718 301877 312 136 319 006 335020
Rantor och aterbetalning av 1an for jarnvagar 1274 161 2422753 1806 315 2018101 2060056 2093013
Kammarkollegiets disposition 911 2193 2193 27193 27610 28079
Medel till andra myndigheter for
rattegangskostnader m.m. 911 2193 2193 2193 2227 2 264
Bidrag till kkmmuner for kostnader kopplat till
fordonsmalvakter 25000 25383 25815
Summa 20 227 833 24123726 24 089 244 255121794 25936 234 26 188 750

T'Storre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgérder vars planerade kostnader dverstiger 50 miljoner kronor.

% Anslagsposten Civilt forsvar avser utgifter for forvaltningskostnader och andra &tgérder for beredskap och civilt forsvar inom transportomradet. Tilldelade medel
kommer att fordelas mellan Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Luftfartsverket i regleringsbrevet for Trafikverket.
3 Till anslagsposten for réantor och &terbetalning av 1an har medel avsatts som motsvarar det beriknade anslagshehovet vid en kalkylranta pa 4,0 procent. Den
prelimindra berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras darmed pé en higre kalkylranta an den som anvénts vid berdkning av
anslagshehovet i tabell 3.22. Regeringen menar att det finns behov av en buffert p& anslagsposten for rantor och aterbetalning av Ian for att kunna hantera eventuella

rantehojningar.

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20182020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Tabell 3.24 Hirledning av anslagsnivan 2018-2020 foér

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

3.7.2 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur

Tabell 3.25 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av

statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 20 534 043 sparande 651 545
Utgifts-
2017 Anslag 21556 1411 prognos 21583 476
2018 Forslag 21 347 306
2019 Bersknat 23594 676
2020 Berédknat 245381853

Anvisat 2017 ' 24107726 24107726 24107726
Férandring till foljd av:

Pris- och léneomrakning 2 284 445 657 646 1079629
Beslut 1164622 1215534 1046829
Varav BP18 542 000 450 000 452 000
Varav ®

Forstarkning Trafikverkets

forvaltningsanslag pa grund

av Okade investeringsvolymer -23 000 -29 000 -29 000
Totalférsvarséverenskommelse

fran 2018 40 000 40000 40000
Gotlandspaket: vagnat 50000

Utdkad satsning pa

kollektivtrafik i landsbygd 85000 40000 42 000
Ktgarder mot

fordonsmalvakter 25000 25000 25000
Avgiftsfri kollektivtrafik for

skolungdomar sommar 350 000 350 000 350 000
Anldggningar for

nykterhetskontroll i hamnar 15000 24 000 24 000
Overforing till/fran andra

anslag -44 000 -44 673 -45 434
Varav BP18 -44 000 -44 000 -44 000
Varav ®

Nya bilstodsregler: Overforing

till Trafikverket 3000 3000 3000
Transporthistoriska samlingar -47 000 -47 000 -47 000
Ovrigt 1 1 1
Forslag/berdknat anslag 25512794 25936234 26188 750

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2017. Ovriga
férandringskomponenter redovisas i [dpande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

° Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foresldr att 25512794 000 kronor
anvisas under anslaget 1:1 Urveckling av statens
transportinfrastruktur for 2018. Foér 2019 och
2020 beriknas anslaget wll 25936234 000
kronor respektive 26 188 750 000 kronor.
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Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

% Motsvarar 23 239 118 tkr i 2018 &rs prisniva.

3 Motsvarar 23 763 495 tkr i 2018 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas tll utgifter for

—  trafikledning, drift, underhdll och birig-
hetstgirder pd statliga vigar och jirnvigar,

—  bidrag till anliggningar i anslutning tll det
kapillira bannitet 1 enlighet med tudigare
riksdagsbeslut,

—  statsbidrag till drift av enskilda vigar,

—  ersittning for eftersék av vilt som varit
inblandat 1 sammanstétning med motor-
fordon eller spirbundna fordon liksom
Polismyndighetens administrations- och
fakturahanteringsutgifter for detta,

—  kommunikationer till Holmén,

—  eventuella béter till foljd av forsenat
genomférande av EU-direktiv,

—  Dbetalning av kvalitetsavgifter tll foljd av
avvikelser frdn 1 tdgplan och trafikerings-
avtal faststillt anvindande av infrastruk-
turen som orsakats av Trafikverket,

—  ersittning som betalas ut av Trafikverket 1
egenskap av infrastrukturforvaltare med
stod av gillande lagstiftning for jirnvigs-

trafik,

—  kompensation tll godstransportorer pa
spar for icke internaliserade kostnader
avseende godstransporter pa vig respektive
inom sj6farten,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomradet,



—  rintor och amorteringar pd upptagna lin
for byggande av broar som ersitter firjor pd
statens vignat, samt

—  drift och underhdll av anliggningar for
nykterhetskontroll i hamnar.

Kompletterande information
Bestimmelser finns i foérordningen (2009:236)
om en nationell plan fér transportinfrastruktur

och férordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vighillning.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2018 {6r anslaget 1:2 Vidmakthdllande
av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag pd
hogst 28 745 000 000 kronor 2019-2022.

Skilen for regeringens forslag: Den  verk-
samhet som Trafikverket bedriver forutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera ir framdt 1 tiden.
Bemyndigandet bér avse all upphandlad
verksamhet och bidrag dir flerdriga avtal sluts,
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som inte faller under 6 kap. 2§ budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp 1 avtal
vid budgetérets utging.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna lin. Vid
berikningarna anvinds en l&ngsiktig jimvikts-
rinta som 1 dag ir 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority).

Avgorande f6r nir ett dtagande intriffar enligt
gillande redovisningsregler ir vanligen nir
respektive kontrakt tecknas. De exakta tid-
punkterna f6r kontraktstecknandet 1 de enskilda
fallen kan vara svdra att forutse. Av detta foljer
att det behdvs viss buffert i bemyndigandet.
Utan en sidan buffert férsimras mojligheterna
till att genomfoéra kostnadseffektiva upphand-
lingar och dirmed ocksd ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det bli nédvindigt att
skjuta upp den avslutande delen av en upphand-
ling fér att inte dverskrida bemyndigandet vilket
forsenar och dven kan fordyra projektgenom-
forandet. Regeringen bér dirfér bemyndigas att
under 2018 for anslaget 1:2 Vidmakithdllande av
statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda dtag-
anden medfor behov av framtida anslag pd hogst
28 745 000 000 kronor 2019-2022.

Tabell 3.26 Bestillningsbemyndigande fér anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat Beréknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2022
Ingaende &taganden 17 463 500 21047 300 26 758 300
Nya ataganden 12 008 900 16 879 000 14 412 000
Infriade dtaganden -8425100 -11 168 000 -12 826 000 -10 755000 -7 481 000 -10 108 300
Utestaende ataganden 21047 300 26 758 300 28 344 300
Erhallet/foreslaget hemyndigande 25000 000 27 160 000 28 745 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgdngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Regeringens 6vervaganden

Utokade resurser till vidmakthdllande av det
statliga transportsystemet

Regeringen foreslog 1 propositionen Infra-
struktur for framtiden — innovativa 18sningar for
stirkt konkurrenskraft och héllbar utveckling
(prop. 2016/17:21) en ny langsiktig ekonomisk
ram pd 622 500 miljoner kronor foér perioden
2018-2029. Riksdagen bifoll regeringens férslag
(bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101). Med
anledning av riksdagens beslut hojdes utveck-
lings- och vidmakthillandeanslagen beriknings-
missigt 1 budgetpropositionen fér 2017 (prop.
2016/17:1 utg.omr. 22, bet. 2016/17:TU1, rskr.
2016/17:100) med totalt 3 700 miljoner kronor
2019 och 5 000 miljoner kronor 2020. Av denna
totala satsning hojdes anslaget 1:2  Vidmakt-
hillande av statens transportinfrastruktur med
3 700 miljoner kronor 2019 och 4 000 miljoner
kronor 2020.

Forstirkning av administrationsanslaget med
anledning av dkade verksambetsvolymer

De kraftigt 6kade verksamhetsvolymer som
foljer av riksdagens beslut om en ny l&ngsiktig
ekonomisk ram pd 622 500 miljoner kronor
medfér stora utmaningar for Trafikverket. En
adekvat kompetensforsérjning och nyrekry-
teringar behover sikras.

For att ge Trafikverket mojligheter att mota
denna utmaning foreslar regeringen en forstirk-
ning av Trafikverkets administrationsanslag med
45 miljoner kronor 2018 och 58 miljoner kronor
fr.o.m. 2019. Finansiering sker dels genom att
anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens transport-
infrastruktur minskas med 22 miljoner kronor
2018 och med 29 miljoner kronor fr.o.m. 2019,
dels genom att anslaget 1:1 Urveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med 23 miljoner
kronor 2018 och med 29 miljoner kronor fr.o.m.
2019.

Regress vid fel och brister i infrastrukturen

Regeringen kommer att foresld att en ny
jirnvigstrafiklag ersitter de civilrittsliga lagar
som for nirvarande reglerar inrikes och inter-
nationell jirnvigstrafik. Avsikten dr bla. att
jirnvigsforetag 1 storre utstrickning ska kunna
f3 ersittning av infrastrukturforvaltaren (den
som har ansvaret for spdranliggningen) vid for-
seningar som beror pd fel och brister i infra-
strukturen (regress). I dag finns en sddan mojlig-
het vid internationella jirnvigstransporter. For-
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slaget medfér att en indamdlsindring madste
goras 1 det anslag som {6r nirvarande anvinds
for regress vid internationella jirnvigstransport-
er. Avsikten ir att den nya lagen ska trida 1 kraft
den 1 juli 2018.

Drift och underbdll av anliggningar for
nykterbetskontroll

Automatiserade nykterhetskontroller i hamnar
ir en del 1 regeringens nysatsning pd trafik-
sikerhet och det intensifierade arbetet for ckad
sikerhet och trygghet pd vigarna. Regeringen
gor beddmningen att automatiserade anligg-
ningar for nykterhetskontroller 1 hamnar och
andra strategiska platser utkar polisens mojlig-
heter till kontroller med alkoholutandningsprov
och bidrar till att reducera antalet omkomna och
skadade i alkoholrelaterade trafikolyckor. Som
ett forsta steg i en satsning som syftar tll att
relevanta hamnar ska forses med automatiserade
nykterhetskontroller féresldr regeringen en sats-
ning pd totalt 78 miljoner kronor under 2018-
2020 varav 63 miljoner kronor fér investeringar i
anliggningarna och 15 miljoner kronor for drift
och underhill av dessa anliggningar. Regeringen
foreslar dirfor att anslaget 1:2 Vidmakthillande
av  statens transportinfrastruktur Skas med
3 miljoner kronor 2018, 6 miljoner kronor 2019
och 6 miljoner kronor 2020.

Drift och underbdll av vigar i landsbygd

For att frimja den regionala tillvixten och goda
levnadsvillkor pd Sveriges landsbygd foreslds en
satsning pd forbittrat vigunderhdll. Satsningen
inriktas pd vigar 1 landsbygd och bidrar till en
okad robusthet, kapacitet, trafiksikerhet och
framkomlighet. Atgirderna skapar dven forut-
sittningar for att ha kvar gillande hastighets-
grinser pd landsbygdsvigar vilka kan riskera
hastighetsnedsittningar som en {6ljd av eftersatt
underhall.

Atgirder for birighet och tjilsikring dr ocks3
viktiga f6r den regionala tillvixten och vignitet
pa landsbygden. Atgirder leder till att robust-
heten och kapaciteten kan 3terstillas och bevaras
over tid. Atgirderna skapar dven forutsittningar
for att ha kvar gillande hastighetsgrinser pd
landsbygdsvigar.

Regeringen foreslir dirfér att anslaget 1:2
Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur
6kas med 100 miljoner kronor 2018, 100 miljo-
ner kronor 2019 och 100 miljoner kronor 2020.



Okad trygghet och sikerbet pa jirnvigsstationer

P3 jirnvigsstationer forekommer brottslig
verksamhet och stérning av allmin ordning och
sikerhet. Problembilden ir frimst kopplad till
stationshus men férekommer dven pd Trafik-
verkets plattformar och plattformsférbindelser
(g&ngbroar, gdngtunnlar, hissar och rulltrappor).

Konsekvensen av detta blir att resenirer
upplever vissa stationer som otrygga och viljer
andra  kommunikationsmedel.  Trafikverket
ansvarar vid jirnvigsstationer for trafiksikerhet
och allmin trygghet pd och invid den statligt
dgda spdranliggningen inklusive perronger.
Inom ramen fér sitt ansvar som infrastruktur-
forvaltare planerar Trafikverket for en 6versyn
och utdkning av antalet jirnvigsstationer som
har bevakning och kameradvervakning som ett
led 1 att 6ka sikerheten och tryggheten. Arbetet
sker 1 samverkan med intressenter med forvalt-
ningsansvar vid stationerna. Kameradvervakning
bidrar positivt f6r bide sikerhet och skydd mot
Kriminalitet.

Vidare genomfor Trafikverket redan i dag
trygghetsskapande dtgirder med stationsvirdar
vid stationer 1 samverkan med andra aktérer som
en arbetsmarknadsitgird. Under kommande tre
ir planeras en férstirkning av denna insats som
kompletterar det arbete som bedrivs. Med en
hogre grad av nirvaro vid problembelastade
bytespunkter forsviras mojligheterna till brott-
slig verksamhet.

Kostnaderna som belastar Trafikverket ir bl.a.
kostnader fér teknisk 6vervakningsutrustning,
arbetsledning och andra omkostnader till ett be-
lopp av 44,3 miljoner kronor 2018, 46,5 miljoner
kronor 2019 och 47,2 miljoner kronor 2020.
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Personalintensiva underhdllsatgirder lings vigar
och jarnvigar
Trafikverket har fortlépande behov av att se till
att det statliga vig- och jirnvigsnitet férvaltas s3
att trafiksikerheten sikerstills och anliggning-
arnas status uppritthdlls. Det kan ske genom att
sidoomriden hdlls fria fr8n uppvixande
vegetation som kan skymma sikt eller utgora en
direkt risk for trafiken. Andra verksamheter som
kan omfattas ir uppstidning kring bangirdar,
manuell ogris- och vegetationsbekimpning
inklusive invasiva arter lings infrastrukturen
samt Inventeringar av trummor, artrika vig-
kanter, drineringar lings det statliga vignitet
eller andra personalintensiva underhillsitgirder.
Trafikverket ska inom ramen fér underhills-
verksamheterna for vig och jirnvig skapa syssel-
sittning till personer som stdr ldngt ifrén arbets-
marknaden. Kostnaderna som belastar Trafik-
verket r 1 huvudsak kostnader {6r arbetsledning,
maskiner och andra omkostnader upp till ett be-
lopp av 60 miljoner kronor per ir under perioden
2018-2020, varav hilften pd vigunderhill och
hilften pa jirnvigsunderhill. Genom att utnyttja
de mojligheter som finns till subventionerade
anstillningar inom arbetsmarknadspolitiken kan
kostnaderna for entreprendrerna minskas sam-
tidigt som sysselsittningen okar bland de som
stdr langt frdn arbetsmarknaden.

Forslag och berikningar

Regeringens preliminira berikning av anslagets
fordelning pd poster redovisas i tabellen nedan.
Det ankommer dock pd regeringen att slutligt
besluta om medlens f6rdelning pd poster.
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Tabell 3.27 Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beréknat

2016 2017 2017 2018 2019 2020

Vidmakthallande vég 12 764 832 12 676 080 12 407 912 12 992 698 14090 987 14 227 851
Drift och underhall 10 202 789 10 355 184 10149 015 10 682 701 11708 824 11 821 986
Bérighet och tjalsakring 1447 314 1186 146 1067 899 1183980 1233919 1246 196
Bidrag for drift av enskild vég 1114729 1134750 1190998 1126 017 1148 244 1159 669
Vidmakthéllande jarnvag 7604 089 8702731 8994 813 8175593 9321935 10 125 483
Drift, underhall och trafikledning 7604 089 8702731 8994 813 8175593 9321935 10125 483
Forskning och innovation 165 122 177 330 180 751 179 015 181 754 184 851
Summa 20 534 043 21 556 141 21583 476 21 347 306 23 594 676 24 538 185

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).

Tabell 3.28 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 21556 141 21556 141 21 556 141
Férandring till foljd av:
Pris- och léneomrakning 2 253 955 587 650 964 964
Beslut -462790 1450884 2017080
Varav BP18 81000 77 000 77 000
Varav ®
Forstarkning Trafikverkets
forvaltningsanslag pa grund
av Okade investeringsvolymer -22 000 -29 000 -29 000
Vidmakthéllande av véag i
landsbygd 100 000 100 000 100 000
Trygghet och sékerhet
jarnvagsstationer 44 300 46 500 47 200
Anlaggningar for
nykterhetskontroll 3000 6 000 6000
Finansiering trygghet och
sakerhet jarnvagsstationer -44 300 -46 500 -47 200

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 21347306 23594676 24 538 185

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2017. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foreslir att 21347 306 000 kronor
anvisas under anslaget 1:2 Vidmakthillande av
statens transportinfrastruktur for 2018. Foér 2019
och 2020 beriknas anslaget till 23 594 676 000
kronor respektive 24 538 185 000 kronor.

72

3.7.3
Tabell 3.29 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket

Tusental kronor

1:3 Trafikverket

Anslags-
2016 Utfall 1247673 sparande 53049
Utgifts-
2017 Anslag 1305021 ' prognos 1330053
2018 Forslag 1386 846
2019 Beraknat 14169612
2020 Beraknat 1441154°

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och férslag till andringar i
samband med denna proposition.

% Motsvarar 1 394 641 tkr i 2018 ars prisniva.

% Motsvarar 1 394 641 tkr i 2018 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Trafikverkets for-
valtningsutgifter. Fr@n anslaget finansieras
utgifter for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppfolj-
ning av verksamheten, 6vrigt verksamhetsstod
och intern utveckling till den del dessa aktiviteter
inte dr direkt hinforliga till kirnverksamhetens
produkter och tjinster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare administration av
statens miljoansvar inom det transportpolitiska
omrddet. Anslaget fr dven anvindas f6r modell-
utveckling och analys inom transportomrédet.
Anslaget fir vidare anvindas for verksamhet
rorande den langsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen inom sj6- och luftfartsomridet
samt for administration av drift- och investe-
ringsbidrag till icke statliga flygplatser och

administrationen av trafikavtal.



Regeringens dvervaganden

Forstirkning med anledning av ckade
verksambetsvolymer

Regeringen foreslog i propositionen Infrastruk-
tur for framtiden - innovativa losningar for
stirkt konkurrenskraft och hillbar utveckling
(prop. 2016/17:21) en ny ldngsiktig ekonomisk
ram pd 622 500 miljoner kronor fér perioden
2018-2029. Riksdagen bifoll regeringens férslag
(bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101). De
kraftigt 6kade verksamhetsvolymer som foljer av
riksdagens beslut om nya ramar medfér stora
utmaningar for Trafikverket. En adekvat kom-
petensforsérjning och nyrekryteringar behéver
sikras.

For att ge Trafikverket forbittrade forutsite-
ningar att méta denna utmaning foreslir rege-
ringen en forstirkning av Trafikverkets forvalt-
ningsanslag med 45 miljoner kronor 2018 och
58 miljoner kronor fr.o.m. 2019. Finansiering
sker dels genom att anslaget 1:1 Urveckling av
statens transportinfrastruktur minskas med 23 mil-
joner kronor 2018 och med 29 miljoner kronor
from. 2019, dels genom att anslaget 1:2
Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur
minskas med 22 miljoner kronor 2018 och med
29 miljoner kronor fr.o.m. 2019.

Forstirkning infor kommande éversyner
Regeringen har for avsikt att initiera tvd over-
syner, dels gillande hur laddinfrastruktur lings
storre vigar kan frimjas, dels gillande férutsitt-
ningarna for fossilfrihet for statligt dgda fartyg
t.ex. vigfirjor och lotsbdtar. For genomforandet
av den forstnimnda 6versynen féreslir regering-
en att anslaget 1:3 Trafitkverket 6kas med 5 miljo-
ner kronor 2018, 5 miljoner kronor 2019 och
5 miljoner kronor 2020. For genomférandet av
den sistnimnda 6versynen foresldr regeringen att
anslaget 1:3 Trafikverket ©kas med 5 miljoner
kronor 2018.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.30 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:3 Trafikverket

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 1305021 1305021 1305021
Féréndring till foljd av:
Pris- och léneomrakning 2 26 703 48016 71117
Beslut 55121 63 923 65015
Varav BP18 55000 63 000 63 000
Varay *
Forstarkning pé grund av
okade investeringsvolymer i 45000 58 000 58 000
Oversyn: Elektrifiering i hela
landet 5000 5000 5000
Oversyn: Fossilfrihet for
statligt 4gda fartyg 5000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt 1 1 1
Forslag/berdknat anslag 1386846 1416961 1441154

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

? Pris- och lneomrakningen baseras pa anvisade medel 2017. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i [opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och Isneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foreslir att 1386 846000 kronor
anvisas under anslaget 1:3 Trafikverker t6r 2018.
For 2019 och 2020 beriknas anslaget till
1416 961 000 kronor respektive 1441 154 000
kronor.
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3.7.4 1:4 Ersattning for sjoraddning och

fritidsbatsverksamhet

Tabell 3.31 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for

3.7.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och

slussinfrastruktur

Tabell 3.33 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal-

sjéraddning och fritidshatsverksamhet

Tusental kronor

och slussinfrastruktur
Tusental kronor

Anslags- Anslags-
2016 Utfall 388 308 sparande 2016 Utfall 162 284 sparande
Utgifts- Utgifts-
2017 Anslag 188308 1 prognos 188 308 2017 Anslag 622841  prognos 62 284
2018 Forslag 188 308 2018 Forslag 62 284
2019 Beraknat 188 308 2019 Berdknat 62 284
2020 Berédknat 188 308 2020 Beréknat 62 284

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter inom Sjéfarts-
verkets ansvarsomride som inte finansieras via
handelssjéfarten, sdsom flyg- och sjoriddning,
isbrytningsverksamhet  samt  fritidsbétsinfra-
struktur.

Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.32 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:4 Ersittning for sjéraddning och fritidsbatsverksamhet

Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for statsbidrag
for att ticka drift och administration av Troll-
hitte kanal och slussar och Siffle kanaler samt
ovrig kanalverksamhet och byggnadsminnen.

Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.34 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

Tusental kronor 2018 2019 2020
2018 2018 2020 pnvisat 2017 62 284 62 284 62 284

Anvisat 2017 ' 188 308 188 308 188 308 Férandring till filjd av:

Féréndring till féljd av: Beslut

Beslut Varav BP18

Varav BP18 Overforing till/fran andra

Overforing till/fran andra anslag

anslag Ovrigt

Ovrigt Forslag/beraknat anslag 62 284 62 284 62 284

Firslag/beriknat anslag 188 308 188 308 188 308 "'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).

U'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 188308 000 kronor
anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for sjoridd-
ning och fritidsbdtsindamdl to6r 2018. For 2019
och 2020 beriknas anslaget tll 188 308 000
kronor respektive 188 308 000 kronor.
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Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 62284 000 kronor an-
visas under anslaget 1:5 Ersittning for viss kanal-
och slussinfrastruktur fér 2018. For 2019 och
2020 beriknas anslaget till 62284 000 kronor
respektive 62 284 000 kronor.



3.7.6 1:6 Ersattning avseende icke

statliga flygplatser

Tabell 3.35 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke

statliga flygplatser
Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 79597 sparande 2529
Utgifts-
2017  Anslag 82513 '  prognos 82513
2018 Forslag 167 313
2019 Berdknat 195513
2020 Beraknat 195513

Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for att finansi-
era delar av driftunderskott vid kommunala och
privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer
som upphandlas av staten. Anslaget fir anvindas
for utgifter for att uppritthdlla beredskap for
samhillsviktiga transporter pd vissa flygplatser.
Anslaget fir dirutdver anvindas for ersittning
till utforare av flygtrafiktjinst f6r flygningar dir
avgift inte far tas ut.

Regeringens dvervaganden

For att sikerstilla att flygskatten inte innebir
okade driftunderskott vid icke-statliga flyg-
platser i Norrland, se vidare avsnitt 3.6.2 tillférs
ytterligare medel f6r detta indamal. Anslaget 1:6
Ersittning  avseende icke statliga  flygplatser
foreslds 6kas med 84,8 miljoner kronor 2018 och
fr.o.m. 2019 med 113 miljoner kronor per &r.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.36 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 82513 82513 82513
Féréndring till foljd av:
Beslut 84 800 113 000 113 000
Varav BP18 84 800 113 000 113 000
Varav
Okade driftsunderskott vid
icke-statliga flygplatser i
Norrland 84 800 113 000 113 000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 167 313 195513 195513

U'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 167313000 kronor
anvisas under anslaget 1:6 Ersitining avseende
icke statliga flygplatser for 2018. For 2019 och
2020 beriknas anslaget till 195513 000 kronor
respektive 195 513 000 kronor.

3.7.7
Tabell 3.37 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

1:7 Trafikavtal

Anslags-
2016 Utfall 751 695 sparande 79 305
Utgifts-
2017 Anslag 920000 ' prognos 910499
2018 Forslag 930 000
2019 Beraknat 960 000
2020 Berdknat 958 000

UInklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och férslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for statens
trafikavtal rérande transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik. Anslaget fir an-
vindas for utgifter for tllfillig juridisk, ekono-
misk eller annan expertis vid ingiende av nya
avtal samt fér forvaltningsutgifter som ir direkt
hinforliga till trafikavtal. Anslaget fir dven an-
vindas till statligt tonnage for firjetrafiken till
och frén Gotland.
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Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2018 for anslaget 1:7 Trafikavtal ingd
ekonomiska 3taganden 1 samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd
allmin trafikplikt, samverkansavtal och upp-
handling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 5 545 000 000
kronor 2019-2027.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigan-
det foreslds vara ndgot hogre in beriknade
utestdende taganden for att ta hojd for den
variation och osikerhet som forekommer.
Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2018 for anslaget 1:7 Trafikavial ingd ekono-
miska dtaganden 1 samband med tjinstekon-
cessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd allmin
trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare gjorda 3taganden medfor behov av
framtida anslag pd hogst 5545000000 kronor
2019-2027.

Tabell 3.38 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beraknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2027
Ingaende 4taganden 6408 100 5865 700 5432700
Nya ataganden 75300 445000 738 000
Infriade ataganden -617 700 -878 000 -875000 -853 000 -866 000 -3 576 700
Utestdende ataganden 5865 700 5432700 5295700
Erhallet/foreslaget hemyndigande 7500 000 6 000 000 5 545 000

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Regeringens dvervaganden

Utékad nattagstrafik till och fran Jimtland
Regeringen anser att det ir viktigt att det finns
grundliggande tllginglichet med nattdg dven
under de perioder di det inte bedrivs regelbund-
en nattdgstrafik till Jimtland. Brister i tillginglig-
het innebir risker for att pendlare och turistrese-
nirer inte nir sina milpunkter. En god tll-
ginglighet 1 hela Sverige dr nddvindig for att det
ska vara mojligt att bo, leva, och verka i alla delar
av landet, samt for att i ett Sverige som hller
thop. En vil fungerande nattdgstrafik har be-
tydelse for bade sysselsittningen och besdks-
niringen i berérda regioner. Regeringen foreslir
dirfor att anslaget 1:7 Traftkavial Skas med
30 miljoner kronor 2018, 60 miljoner kronor
2019 och 58 miljoner kronor 2020.

Forslag och berikningar

Tabell 3.39 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:7 Trafikavtal

Tusental kronor
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3.7.8

Tabell 3.40 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

1:8 Viss internationell verksamhet

Anslags-
2016 Utfall 25358 sparande 197
Utgifts-
2017 Anslag 287571 prognos 28 460
2018 Forslag 28 757
2019 Berdknat 28 757
2020 Beraknat 28 757

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r Sveriges
forpliktelser som virdland for Virldssjéfartsuni-
versitetet (World Maritime University, WMU).
Anslaget fir dven anvindas till utgifter som
omfattar avgifter till internationella organisa-
tioner inom transportomridet.

2018 2019 2020

Anvisat 2017 900000 900000 goooon  Reseringens dvervaganden
Féréndring till foljd av: . -

Forslag och berikningar
Beslut 30000 60000 58 000
Varav BP18 30000 60 000 58 000 Tabell 3.41 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for
v 1:8 Viss internationell verksamhet

arav
R o R Tusental kronor

Nattégstrafik till och fran
Jamtland 30000 60000 58 000 2018 2019 2020
Overforing till/fran andra Anvisat 2017 ' 28 751 28 757 28 757
anslag Farandring till fold av:
Ovrigt Beslut
Forslag/beraknat anslag 930 000 960 000 958 000 Varav BP18
!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10). - . - A
Beloppet 4r séledes exklusive beslut om dndringar i statens budget. Overftring till/fran andra

anslag
Regeringen foreslar att 930 000 000 kronor an-  Ovrigt
visas under anslaget 1:7 Traftkavtal f6r 2018. FOr  Forslag/eriknat anslag 28 757 28 757 28 757

2019 och 2020 beriknas anslaget till 960 000 000
kronor respektive 958 000 000 kronor.

U'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 28 757 000 kronor anvis-
as under anslaget 1:8 Viss internationell verksam-
het for 2018. For 2019 och 2020 beriknas anslag-
et till 28 757000 kronor respektive 28 757 000
kronor.
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3.7.9 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut

Tabell 3.42 Anslagsutveckling 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut

Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 48 224 sparande
Utgifts-
2017 Anslag 481741 prognos 47 676
2018 Forslag 53 540
2019 Berdknat 54 389 2
2020 Berdknat 553173

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

% Motsvarar 53 540 tkr i 2018 &rs prisniva.

3 Motsvarar 53 540 tkr i 2018 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for utred-
ningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler,
sirskild utrustning, administration och det
nationella transportforskningsbiblioteket BIC.
Anslaget fir anvindas fér medfinansiering av
Statens vig- och transportforskningsinstituts
deltagande 1 EU-projekt. Anslaget fir iven
anvindas for inrittandet och driften av ett
nationellt kunskapscentrum om cykling.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Statens vag-
och transportforskningsinstitut

Tabell 3.43 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt -
kostnad)

Utfall 2016 56 177 55582 595

(varav tjansteexport) 3625 3578 47

Prognos 2017 60 845 59 244 1601

(varav tjansteexport) 4812 4597 215

Budget 2018 62 062 60 462 1 600

(varav tjansteexport) 4908 4750 158

Kalla: Statens vag- och transportforskningsinstituts budgetunderlag for 2018—
2020 inkl. kompletterande underlag.

Regeringens overvaganden

Studie av mojligheten att forbittra
kollektivtrafiken

Regeringen foreslog i budgetpropositionen for
2016 (prop. 2015/16:1 utg.omr. 22 avsnitt 3.6.9)
att en satsning skulle genomféras 1 syfte att for-
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bittra kollektivtrafiken och jirnvigens att-
raktionskraft 1 landsbygd. Riksdagen bifoll
regeringens forslag (bet. 2016/17:TU1,
rskr. 2016/17:100). Totalt avsattes 2 miljoner
kronor f6r 2016 och 2017.

Ett nationellt kunskapscentrum for forskning och
utbildning om cykling

Regeringen foreslr att ett nationellt kunskaps-
centrum fér forskning och utbildning om
cykling inrittas med Statens vig- och transport-
forskningsinstitut (VIT) som administrativ vird.
Vid ett sidant centrum kan olika cykelaktorer
motas for att tillsammans diskutera och utveckla
cyklingens roll 1 Sverige.

Regeringen foreslir dirfor att anslaget 1:9
Statens Vig- och transportforskningsinstitut dkas
med 5 miljoner kronor 2018, 5 miljoner kronor
2019, 5 miljoner kronor 2020 samt 5 miljoner
kronor 2021.

Forslag och berikningar

Tabell 3.44 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 48174 48174 48174
Féréndring till foljd av:
Pris- och léneomrakning 2 1390 2176 3035
Beslut 3976 4039 4108
Varav BP18 3 5000 5000 5000
Varav *?
Nationellt kunskapscentrum
for cykling 5000 5000 5000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 53 540 54 389 55317

U'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2017. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och [éneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foresldr att 53 540 000 kronor anvis-
as under anslaget 1:9 Statens vig- och transport-
forskningsinstitur f6r 2018. For 2019 och 2020
beriknas anslaget till 54 389 000 kronor respek-
tive 55 317 000 kronor.



3.7.10 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stéd till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.45 Anslagsutveckling 1:10 Frdn EU-budgeten

finansierade stod till Transeuropeiska natverk
Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 382 745 sparande 494 618
Utgifts-
2017 Anslag 150 000 *  prognos 170 224
2018 Forslag 150 000
2019 Berdknat 150 000
2020 Beraknat 150 000

Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for bidrag som
EU beviljar genom det ildre regelverk om
finansiering pd omradet f6r TEN-T och den nya
Fonden for ett sammanlinkat Europa, CEF.

Kompletterande information

Bidrag frin EU ull statliga transport- och infra-
strukturprojekt betalas in pd statens budgets
inkomstsida. Beviljade bidrag utbetalas sedan
frin statens budgets utgiftssida till de aktuella
projekten. De bidrag som Sverige fir utgér en
medfinansiering som utdkar den totala ramen
for investeringar.

Regeringens dvervaganden

Sedan den 11 december 2013 giller nya riktlinjer
for TEN-T och for finansiering av TEN, for
bide energi, transport och it, genom Fonden fér
ett sammanlinkat Europa (Connecting Europe
Facility, CEF). Transeuropeiska nitverket for
transporter ska stirka och linka samman trans-
portsystemet i EU. De nya riktlinjerna fér TEN-
T sitter 1 huvudsak tekniska krav och standarder
for nitverket. Transportnitverket klassificeras i
dvergripande transportnit respektive stomnit.
Dessutom pekas nio prioriterade stomnitskorri-
dorer ut. Den stomnitskorridor som Sverige
huvudsakligen berérs av ir korridoren mellan
Helsingfors och Valetta som kallas f6r Skandina-
vien-Medelhavet. Utéver de nio stomnitskorri-
dorerna finns tvd horisontella prioriteringar
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inom det transeuropeiska transportnitet. Dessa
horisontella  prioriteringar ir sjdmotorvigs-
projekt (Motorways of the Sea) samt det euro-
peiska signalsystemet fér jirnvigar, ERTMS
(European Rail Traffic Management System).

Under 2014 och 2015 hade Europeiska kom-
missionen de tvd forsta utlysningarna i CEF.
Utlysningarna omfattade mer in 13 miljarder
euro, vilket ir en stor del av fondens budget for
programperioden fram till 2020. Utlysningarna
omfattade alla trafikslag samt erbjod méjlighet
att soka medfinansiering f6r horisontella priori-
teringar. Under 2016 utlyste Europeiska kom-
missionen ytterligare ca 1,9 miljarder euro i en
utlysning {6r transportprojekt. Europeiska
kommissionen utlyste dven 40 miljoner euro i en
separat utlysning fér pilot- och studieprojekt
som kombinerar transport- och energilésningar
lings det transeuropeiska transportnitet under
2016.

Under 2017 éppnades ny typ av utlysning, s.k.
blending call. Detta ir den férsta utlysningen
som kombinerar traditionella bidrag med olika
former av finansiella instrument. Syftet ir att
kunna mojliggora finansiering for angeligna
transportprojekt, dvs. att bidragen kan under-
litta for projekten att f8 en formanlig med-
finansiering frdn banker och andra finansiella
institut. Transportprojekten som anséker om
bidra 1 denna utlysning méste dven ha med-
finansiering via ldn for att beviljas finansiella
bidrag av Europeiska kommissionen. P§ s3 sitt
kan iven bankerna delta i arbetet att granska
projektens mognad och limplighet fér med-
finansiering frin Europeiska kommissionen.

Under hosten 2017 och under 2018 kommer
arbetet med att forbereda for nista ramprogram
for finansiering av transportprojekt inom det
transeuropeiska transportnitet att ske. Regering-
en anser att det dr fortsatt viktigt att Sverige
aktivt frimjar ett sokande av bidrag frin budget-
en for CEF och att projekt som tilldelats bidrag
for TEN-T och CEF slutredovisas si snabbt
som mojligt si att bidraget kan betalas ut av
kommissionen.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.46 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2018 2019 2020
150 000 150 000 150 000

Anvisat 2017 '

Forandring till foljd av:
Beslut
Varav BP18

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 150 000 150 000 150 000

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foéreslar att 150 000 000 kronor an-
visas under anslaget 1:10 Frdn EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska nérverk for
2018. For 2019 och 2020 beriknas anslaget till
150000 000 kronor respektive 150 000 000
kronor.

3.7.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.47 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i
Stockholm

Tusental kronor

—  system- och administrationsutgifter for
tringselskatten.

Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter tll anslagets
anvindning finns 1 férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollek-
tivtrafikanliggningar m.m.

Genom 2013 &rs Stockholmsférhandling har
staten den 7 januari 2014 slutit avtal om finansi-
ering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt ©kad bostadsbebyggelse 1
Stockholms lin med Stockholms lins landsting,
Stockholms kommun, Nacka kommun, Solna
kommun och Jarfilla kommun
(N2013/05666/TE). Enligt avtalet ska staten
bidra med statlig medfinansiering till tunnel-
baneutbyggnaden 1 Stockholm.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 f6r anslaget 1:11 Tringselskatt 1
Stockbolm ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av  framtida anslag pd hogst
29 676 000 000 kronor 2019-2057.

Anslags-
2016 Utfall 1126 384 sparande 1819 341
Utgifts-
2017 Anslag 1448531 " prognos 1822947
2018 Forslag 1528 925
2019 Beraknat 1 666 000
2020 Berdknat 1688000

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for

—  investeringar 1 vignitet 1 Stockholms-
regionen som finansieras med &verskott
frin tringselskatten,

- statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden 1 Stockholms-
regionen,

—  medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i
Stockholmsregionen, samt
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Skilen for regeringens forslag: De investe-
ringar 1 viginfrastrukturen som finansieras frin
anslaget f6r tringselskatt 1 Stockholm forutsitter
att Trafikverket ingdr avtal med externa parter
om ekonomiska &taganden for flera &r framdt 1
tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad
verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte
faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen fir ha bundit upp 1 avtal vid budget-
drets utgdng. I berikningarna av bemyndigandet
inkluderas framtida rintekostnader pd upptagna
lan.

Vid berikningarna anvinds en l3ngsiktig
jamviktsrinta som 1 dag ir 4,20 procent vilken ir
faststilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority). Rintekostnader redovisas
som ett dtagande inom bemyndiganderamen
forst di 1an upptagits. Avgorande for nir ett



dtagande intriffar dr vanligen nir respektive
kontrakt tecknas.

Ekonomiska &taganden som staten ingdr i
samband med &verenskommelser med kom-
muner, landsting eller foretag om medfinansi-
ering av transportinfrastruktur ska dock i vissa
fall omfattas av begirda bemyndiganden redan
det &r staten ingdr sidana dverenskommelser. De
exakta tidpunkterna foér kontraktstecknandet 1
de enskilda fallen kan vara svira att forutse. Av
detta foljer att det behdvs en viss buffert i be-
myndigandet. Utan en sidan f6érsimras mojlig-
heterna for att genomféra kostnadseffektiva
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upphandlingar och dirmed ocksi ett kostnads-
effektivt byggande. Exempelvis kan det d& bli
nddvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte &verskrida
bemyndigandet vilket férsenar och kan férdyra
projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2018 for anslaget 1:11 Tringselskatt © Stockholm
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare gjorda 4taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 29 676 000 000 kronor
2019-2057.

Tabell 3.48 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beréknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2057
Ingéende &taganden 10 928 600 17 865 500 23968 500
Nya &taganden 6359 200 8 550 000 7242 000
Infriade dtaganden -577700 -2 447 000 -1 935000 -1 489 000 -1 511000 -26 275 500
Utestaende ataganden 17 865 500 23968 500 29 275500
Erhallet/foreslaget hemyndigande 27 500 000 32000000 29 676 000

Kalla: Tabellen har tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 20182020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet
med den s.k. Stockholmséverenskommelsen
finansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Dirutéver
ska overskottet anvindas till andra viganknutna
projekt i Stockholmsregionen fér 5 000 miljoner
kronor 1 2009 &rs priser samt for utbyggnad av
tunnelbanan i Stockholm. Den del av investe-
ringarna som ticks av framtida skatteintikter
finansieras genom lin i Riksgildskontoret. Dessa
lan redovisas under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur tillsammans med
ovriga 18n som Trafikverket tar upp fér infra-
strukturprojekt, eftersom de ingdr 1 den samlade
laneramen for infrastrukturprojekt. Lin tas dven
upp for rintekostnader. Rintor och dterbetal-
ning av l&n kommer att belasta anslaget 1:11
Tringselskatt i Stockholm.

Regeringens 6vervaganden

Uppfolining av dverskott i forhdllande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel frin tringselskatte-in-
komster till viginvesteringar utgdr frin en prog-

nos av hur stort dverskott tringselskattesyste-
met forvintas ge det kommande dret, dvs. hur
stort nettot av inbetald tringselskatt och kostna-
derna f6r att administrera systemet forvintas bli.
I faststillandet av de medel som avsitts till inve-
steringar tas hansyn till hur vil tidigare berikna-
de overskott och avsatta medel har stimt
Overens.

I tabell 3.49 nedan finns en sammanstillning
av inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r admi-
nistration samt avsatta medel wll viginveste-
ringar under perioden 2007-2016. Tabellen
nedan har justerats genom att dven anslags-
sparande pd posterna som berérda myndigheter
disponerar foér administrationskostnader, som
omférdelas till anslagsposten avsatt for investe-
ringar, ingdr i tabellen. Av tabellen framgdr att
den ackumulerade differensen mellan &verskott
och totalt avsatta medel vid utgdngen av 2016
uppgick till -137 075 000 kronor. Detta belopp
liggs till det beriknade overskottet 2017, se
vidare 1 tabell 3.51.

Tabell 3.49 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av dverskott i férhallande till avsatta medel till viginvesteringar
Tusental kronor

2007-2013 2014 2015 2016
Intékter fran inbetald trangselskatt 4995736 832 964 865 825 1537873
Kostnader for administration 1894 708 127 442 140 200 146 203
Overskott 3101028 705 522 725625 1391670
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms 14n.) Medlen avsatta p& en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 2 894 284 686 986 819 838 1207 476
Medel som omdisponerats 183 240 143 296 0 125800
Summa totalt avsatta medel 3077524 830 282 819 838 1333276
Differens mellan dverskott och avsatta medel 23504 -124 760 -94 213 58 394
Ackumulerad differens 23 504 -101 256 -195 469 -1370175

Kélla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.
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Uppfolining av avsatta medel och hur de bar
anvants

Enligt den sk. Stockholmséverenskommelsen
ska overskottet frin tringselskatten huvudsak-
ligen finansiera Forbifart Stockholm. Dirutéver
ska overskottet anvindas till andra viganknutna
projekt 1 Stockholmsregionen f6r 5 000 miljoner
kronor. Overskottet ska dven genom 2013 &rs
Stockholmsférhandling bidra med medfinansie-
ring av utbyggnaden av tunnelbanan i Stock-
holmsregionen.

Det bér understrykas att berikningen av de
medel som avsitts tll investeringar endast idr
avsedd att spegla de overskott som tringsel-
skattesystemet ger och dirmed inte hur stor del
av overskottet som anvinds till investeringar.
Medel till investeringar som inte anvinds enskil-
da r overfors 1 stillet som anslagssparande till
kommande 4r. Som framgar av tabell 3.50 nedan
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hade ett anslagssparande pi ca 1790483 000
kronor ackumulerats vid utgdngen av 2016.

Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av tabellen nedan framgir att nettodverskottet
fran inbetalad tringselskatt beriknas uppgd till
1517 600 000 kronor 2018. I berdkningen av hur
stort belopp som ska avsittas till investeringar
for 2018 tas hinsyn till den ackumulerade
differensen mellan 6verskott och avsatta medel
t.o.m. 2016 pd -137 075 000 kronor.

Med beaktande av beriknat &verskott for
2018, samt differens mellan 6verskott och
avsatta medel t.o.m. 2016 avser regeringen att
avsitta 1380525000 kronor till investeringar 1
regleringsbrev f6r 2018, se tabell 3.51 nedan.

Tabell 3.50 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och
andra vaganknutna projekt i Stockholmsregionen
samt tunnelbanan i Stockholms 1&n.) Medlen
avsatta pd en egen anslagspost i regleringsbrev
exkl. omdisponeringar under aret. 410 000 558 523 965 885 548 526 686 986 819838 1207476
Medel som omdisponerats 0 0 0 183 240 143 296 0 125 800
Ingdende anslagssparande 504 453 0 319727 735633 960984 1484092 1437389
Summa totalt tillgangliga medel 914 453 558523 1285612 1467399 1791266 2303930 2770665
Anvandning (kostnader for genomforda
investeringar) 537 103 238796 549 979 506 415 307 174 866 541 980 182
Utgaende anslagssparande 3717350 319721 735633 960 984 1484 092 1437 389 1790 483

Kalla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Tabell 3.51 Triangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsatts till investeringar

Tusental kronor

Berdknat 2018 Beraknat 2019 Berdknat 2020
Intakter fran trangselskatt 1666 000 1666000 1688 000
Kostnader fér administration 148 400 148 400 148 400
Overskott 1517 600 1517 600 1539600
Justering for ackumulerad differens -137 075
Till investeringar (avsitts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringsbrev) 1380525 1517600 1539600

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berakningar.
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Berikning av anslagsnivin lagt 148 400000 kronor fér administrations-
Som framgdtt ovan avser regeringen att avsitta  kostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet for
1380525000 kronor till investeringar 2018. 2018 blir dirmed 1 528 925 000 kronor.
Dessutom avser regeringen att avsitta samman-

Tabell 3.52 Anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm — férdelning p& anslagsposter

Tusental kronor

Berdknat 2018 Beraknat 2019 Berdknat 2020
Trafikverket: Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra véag-
anknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i Stockholms I&n) 1380525 1517600 1539600
Trafikverket: administration 40000 40 000 40000
Transportstyrelsen: administration 92 000 92 000 92 000
Kronofogdemyndigheten: administration 3400 3400 3400
Sveriges Domstolar: administration 1000 1000 1000
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa/anslag 1528925 1666 000 1688000

Kélla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berdkningar.
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Forslag och berikning

Tabell 3.53 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 1448531 1448531 1448531
Féréndring till foljd av:
Beslut 189 469 189 469 211 469
Varav BP18
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt -109 075 28 000 28000
Forslag/beraknat anslag 1528925 1666000 1688000

'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1528925000 kronor
anvisas under anslaget 1:11 Tringselskatt 1 Stock-
holm for 2018. For 2019 och 2020 beriknas
anslaget till 1666000000 kronor respektive
1 688 000 000 kronor.

3.7.12 1:12 Transportstyrelsen
Tabell 3.54 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 2075369 sparande 27 835
Utgifts-
2017 Anslag 2093091 '  prognos 2092168
2018 Forslag 2139603
2019 Beraknat 2 148 641 2
2020 Berédknat 2184810°

Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

% Motsvarar 2 115 508 tkr i 2018 &rs prisniva.

3 Motsvarar 2 115 508 tkr i 2018 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Transportstyrelsens
forvaltningsutgifter samt for att betala svenskt
medlemskap 1 internationella organisationer
inom transportomridet. Anslaget fir dven
anvindas for system- och administrations-
utgifter forknippade med Transportstyrelsens
uppbord av andra skatter dn tringselskatt samt
administration av bonus till klimatbonusbilar.
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Kompletterande information

Transportstyrelsens system- och administra-
tionsutgifter for tringselskatt finansieras frin
anslagen 1:11  Tringselskatt i Stockholm och
1:14 Tréngselskatt i Goteborg.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid
Transportstyrelsen

Tabell 3.55 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentligrattslig Intékter till Intékter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intakt -
(som inte far dispo- kostnad)

disponeras) neras
Utfall 2016 1313792 30 885 1594626  -249 949
Prognos 2017 1 306 389 58 561 1574510 -209 560
Budget 2018 1259 000 64000 ' 1538000 -215000

TAv intakterna som disponeras 2018 avser 26 500 tkr den del av
undervagsavgiften som disponeras for tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum
samt 24 000 tkr, 7 000 tkr respektive 5 500 tkr intékter som disponeras for
administration av felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter respektive GAS-
systemet.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2018-2020 inkl. kompletterande
underlag fran Transportstyrelsen (N2017/01623/SUBT).

I enlighet med de finansieringsprinciper som
giller for Transportstyrelsens verksamhet tar
myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader
for tillstdndsprévning, tillsyn och registerhdll-
ning. Intikterna fr8n dessa redovisas mot
inkomsttitel. Detsamma giller intikterna frin
den sk. myndighetsavgift som tas ut per
avresande passagerare frdn svenska flygplatser
och som finansierar regelgivningen och delar av
den 6vriga verksamheten pd luftfartsomradet.

Regeringen avser dock att fr.o.m. den 1 april
2018 ta bort Transportstyrelsens bemyndigande
avseende myndighetsavgiften. Avskaffandet av
myndighetsavgiften innebir att Transport-
styrelsens avgiftsintikter beriknas minska med
omkring 90 miljoner kronor per ar. Precis som 1
dagsliget kommer de verksamhetskostnader
som 1 dag ticks av intikterna frin myndighets-
avgiften att finansieras frin anslaget 1:12 Trans-
portstyrelsen.

Med ett fital undantag giller att Transport-
styrelsen ska bestimma avgifternas storlek s att
full kostnadstickning uppnds. Under tidigare &r
har det dock ackumulerats ett stort 6verskott
som till stérsta delen uppkommit inom den
offentligrittsliga verksamheten inom vigtrafik.
Aven inom luftfartomridet har ett Gverskott
ackumulerats, medan det inom sjofarts- och
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jirnvigsomridet fanns ackumulerade under-
skott.

Den 22 december 2014 uppdrog regeringen 4t
Transportstyrelsen att redovisa en plan for, och
vid behov ge forslag pé, hantering av éver- och
underuttag av avgifter i myndighetens offenthg—
rittsliga avgiftsbelagda verksamhet och i
uppdragsverksamheten. Transportstyrelsen
redovisade uppdraget den 4 maj 2015. Vidare
uppdrog regeringen den 10 september 2015 &t
Transportstyrelsen att f6lja upp tillimpningen av
bemyndiganden for vissa offentligrittsliga
avgifter. Det uppdraget redovisade Transport-
styrelsen den 31 mars 2016.

Som en foljd av uppdragen har Transport-
styrelsen justerat avgiftsnivierna for att minska
obalanserna dir det bedomts méjligt. Redovis-
ningarna har dock tydliggjort att myndigheten
inte har klarat av att hantera de uppkomna
obalanserna pd egen hand. Regeringen har dirfor
genom regleringsbrevet for 2017 beslutat att
vissa obalanser som ackumulerats frdn brutto-
redovisade avgifter med krav pd full kostnads-
tickning inte behover beaktas vid framtida
avgiftssittning.

Vidare har Transportstyrelsen identifierat
nigra delomriden inom den avgiftsbelagda verk-
samheten dir full kostnadstickning inte ir ett
héllbart ekonomiskt mal. Sedan tidigare har
Transportstyrelsen mojlighet att fringd kravet pd
full kostnadstickning pd ett antal omriden.
Genom beslut den 22 juni 2017 bemyndigade
regeringen Transportstyrelsen att fringd kravet
pd full kostnadstickning pd ytterligare ndgra
omraden inom luftfart och sjéfart.

Riksdagen har riktat tv4 tillkinnagivanden ull
regeringen som ror Transportstyrelsens avgifter.
Den 25mars 2015 beslutade riksdagen ett
tillkinnagivande om att regeringen bér se Sver
mojligheterna for flygbranschen att bira kostna-
derna for tillsyn (bet. 2014/15:TU7, punkten 5,
rskr. 2014/15:144). Den 15 december 2015
beslutade riksdagen ett tillkinnagivande om att
regeringen bor genomfora en generell 6versyn av
Transportstyrelsens  tillsynsavgifter ~ med
incitament till att nd okad effektivitet (prop.
2015/16:1, bet. 2015/16:TU1, punkten 2, rskr.
2015/16:98). Dessa bida tillkinnagivanden har
slutbehandlats genom beslutet om férordnings-
indringar den 22 juni 2017.

Tabell 3.56 Offentligrittslig verksamhet 2018 - fordelning av budgeterade kostnader pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Vig Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Regelgivning 24 000 24 000
Tillsyn 91000 53000 44000 116 000 304 000
Tillstdndsprévning 141 000 16 000 14 000 53000 224 000
Registerhdlining 963 000 3000 15000 5000 986 000
Summa 1195000 72 000 73 000 198 000 1538 000

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2018-2020 inkl. kompletterande underlag fran Transportstyrelsen (N2017/01623/SUBT).
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Av tabell 3.56 framgidr hur de budgeterade
kostnaderna 1 den avgiftsbelagda offentligritts-
liga verksamheten inom Transportstyrelsen for-
delas mellan de fyra trafikslagen och myndig-
hetens verksamhetsomraden.

Nir det giller de avgifter som disponeras for
sirskilda indamal redovisas 1 tabell 3.55 den del
av intikterna som finansierar verksamhet inom
Transportstyrelsen. Dirutdver disponerar Trans-
portstyrelsen intikter inom luftfarts- och vig-
trafikomrddena som dr av transfererings-
karaktir. Dessa intikter redovisas 1 tabell 3.57.

Tabell 3.57 Avgiftsfinansierade transfereringar

Tusental kronor

Intakter som far Kostnader Resultat

disponeras (intdkt -kostnad)

Utfall 2016 1015719 1074 560 -58 841
Prognos 2017 1103623 1036 041 67 582
Budget 2018 1163000 ! 1124000 39000

Tlntakterna som 2018 disponeras inom luftfartsomradet bestar av den del av
GAS-avgiften som betalas ut till flygplatserna som ersattning for deras skéliga
kostnader fér sékerhetskontroll (898 000 tkr) samt den del av undervagsavgiften
som disponeras for ersattning till flygplatser for kostnader for kommunikation,
navigation och dvervakning (70 000 tkr) och medlemsavgift i Eurocontrol

(123 000 tkr). Intdkterna som 2018 disponeras inom vagtrafikomradet bestar av
den del av infrastrukturavgifterna som tas ut pa vagbroarna dver Motalaviken
(14 000 tkr) och Sundsvallsfjarden (43 000 tkr) samt av forséljningen av
personliga fordonsskyltar (15 000 tkr) som betalas till Trafikverkets rantekonto.
Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2018-2020 (N2017/01623/SUBT).

Tabell 3.58 innehéller uppgifter om intikter som
Transportstyrelsen redovisar mot inkomsttitel
och som inte motsvaras av verksamhetskostna-
der inom Transportstyrelsen.

Tabell 3.58 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och

som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom
Transportstyrelsen

Tusental kronor

Intakter som inte Kostnader Resultat

far disponeras
Utfall 2016 192 104 192 104
Prognos 2017 192 200 192 200
Budget 2018 192200 ! 192 000

UIntakterna som 2018 redovisas mot inkomsttitel avser den del av
undervagsavgiften som utgor kompensation fran Eurocontrol (17 000 tkr),
intakter fran felparkeringsavgifter (68 000 tkr), rest- och drojsmalsavgifter (78
000 tkr), dverlastavgifter (5 000 tkr), sanktionsavgifter vid dvertradelser av
reglerna for kor- och vilotider och fardskrivare vid vagtransporter (24 000 tkr)
samt sanktionsavgifter vid overtradelser av regler om cabotage (200 tkr).

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2018-2020 (N2017/01623/SUBT).

Den uppdragsverksamhet som Transport-
styrelsen bedriver redovisas i tabell 3.59. Den
hér 1 huvudsak till vigtrafikomridet och omfatt-
ar bl.a. informationsuttag ur vigtrafik-registret.
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Tabell 3.59 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat

(intékt -kostnad)
Utfall 2016 87 519 117 188 -29 668
(varav tjansteexport') 0 0 0
Prognos 2017 70000 96 000 -26 000
(varav tjansteexport) (0) (0) (0)
Budget 2018 87 000 92 000 -5000
(varav tjansteexport) (0) (0) (0)

T\ utfallet for 2016 ingar administration av felparkeringsavgifter som fr.o.m.
2017 redovisas som offentligrattslig verksamhet och ingar i tabell 3.57.
Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2018—2020 (N2017/01623/SUBT).

Ovrig information

Transportstyrelsen har genomfért en upphand-
ling rérande drift av myndighetens it-system.
Till foljd av vissa beslut som fattades vid upp-
handlingen har Transportstyrelsens ddvarande
generaldirektor enligt ett av henne godkint
strafféreliggande gjort sig skyldig till vrdsloshet
med hemlig uppgift. Den 3 augusti 2017 be-
slutade regeringen att en utredare ska granska
den process som ledde fram till att skyddsvird
information har hanterats pd ett sitt som strider
mot svensk lag (N2017/04991/SUBT). Samma dag
uppdrog regeringen &t Transportstyrelsen att
kartligga vilka sikerhetskinsliga eller av andra
skil sekretessbelagda uppgifter som har han-
terats av icke sikerhetsprévade medarbetare hos
leverantérer och underleverantdrer och att be-
déma vilket men som har uppstitt eller riskerar

att  uppstd tll  folld  av  detta
(N2017/04992/SUBT).

Regeringens Overvaganden

Avgifisfritt uthyte av grunddata

Riksdagen bifoll regeringens férslag 1 budget-
propositionen  fér 2017  (prop.2016/17:1
utg.omr. 22 avsnitt 3.6.12, bet. 2016/17:TU1,
rskr. 2016/17:100) om en okning av anslag-
et 1:12 Transportstyrelsen fr.o.m. 2017 for att
méjliggdra en ordning med avgiftsfritt utbyte av
grunddata mellan statliga myndigheter. En del av
okningen finansierades genom att anslaget 1:13
Trafikanalys minskades. En del av 6kningen har
visat sig vara felaktig, varfér anslaget 1.12 Trans-
portstyrelsen foreslis minskas med 1 800 000 kro-
nor under 2018 och med 900 000 kronor fr.o.m.
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2019, samtidigt som anslaget 1:13 Trafikanalys
okas med motsvarande belopp.

Bonus—malus

Regeringen avser att foresld riksdagen att ett s.k.
bonus-malus-system ska inféras under 2018 och
att Transportstyrelsen ska {3 ansvar f6r att admi-
nistrera systemet. Mot denna bakgrund foreslds
att anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas med
17 miljoner kronor under 2018, 5 miljoner kro-
nor per &r. 2019-2022, 4 miljoner kronor 2023
och 3 miljoner kronor fr.o.m. 2024.

En ny sikerbetsskyddslag

Kraven pd sikerhetsskyddet har férindrats ge-
nom utvecklingen i omvirlden och pd informa-
tionsteknikomrddet, o6kningen av = sikerhets-
kinslig verksamhet som bedrivs i enskild regi
och en o6kad internationell samverkan. Som
framgdr under utgiftsomride 4 Rittsvisendet
avser regeringen att dterkomma tll riksdagen
med ett forslag till en ny sikerhetsskyddslag.
Denna innebir utdkade uppgifter for Transport-
styrelsen, varfér anslaget 1:12 Transportstyrelsen
foreslds 6kas med 2 miljoner kronor 2018 och
med 4 miljoner kronor fr.o.m. 2019.

Regelefterlevnad vid miljézoner

Regeringen avser att genomféra en dversyn av
hur regelefterlevnad kan sikerstillas vid nya
typer av miljdzoner. Regeringen foreslir dirfor
att anslaget 1:12 Transportstyrelsen 6kas med
5 miljoner kronor 2018.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.60 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 2086091 2086091 2086 091
Féréndring till foljd av:
Pris- och léneomrakning 2 31197 64 358 100 558
Beslut 24115 -894 -909
Varav BP18 24000 9000 9000
Varay *?
Ny sékerhetsskyddslag 2000 4000 4000
Bonus—malus 17 000 5000 5000
Miljozoner 5000
Overforing till/fran andra
anslag -1 800 -914 -930
Varav BP18 -1 800 -900 -900
Varav *?
Felkorrigering for avgiftsfritt
digitalisering -1 800 -900 -900
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 2139603 2148 641 2184810

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

? Pris- och lneomrakningen baseras pa anvisade medel 2017. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

3 Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foreslir att 2139 603 000 kronor
anvisas under anslaget 1:12 Transportstyrelsen for
2018. For 2019 och 2020 beriknas anslaget till
2148 641 000 kronor respektive 2 184 810 000
kronor.



3.7.13 1:13 Trafikanalys
Tabell 3.61 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor
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Forslag och berikningar

Tabell 3.62 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 66 835 sparande 1740 2018 2019 2020
Utgifts-
2017 Anslag 654831 prognos 66509 Anvisat2017° 65483 65483 65483
2018 Forslag 68 162 Féréandring till féljd av:
2019 Beriknat 68317 2 Pris- och Iéneomrakning 2 876 1917 3054
2020 Beraknat 69470° Beslut 3 3 3
Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i Varav BP18 3
samband med denna proposition.
2 Motsvarar 67 262 tkr i 2018 &rs prisniva. Overforing till/fran andra
3 Motsvarar 67 262 tkr i 2018 &rs prisniva. anslag 1800 914 930
Varav BP18 1800 900 900
" R 3
Andamal Varav
Felkorrigering for avgiftsfritt
o .. . . . digitalisering 1800 900 900
Anslaget fir anvindas tll Trafikanalys for- ”
valtningsutgifter vilket omfattar statistik-, 2.
utvirderings- och analysverksamhet inom trans- ~ Forslag/heraknat anslag 68162 68317 69470

portomridet samt statistik avseende maritima
niringar.

Regeringens dvervaganden

Avgiftsfritt uthyte av grunddata

Riksdagen biféll regeringens forslag i budget-
propositionen  for 2017 (prop.2016/17:1
utg.omr. 22 avsnitt 3.6.12, bet. 2016/17:TU1,
rskr. 2016/17:100) om en sinkning av anslag-
et 1:3 Trafikanalys 2017 for att mojliggdra en
ordning med avgiftsfritt utbyte av grunddata
mellan statliga myndigheter. En del av sink-
ningen visade sig felaktig, varfér anslaget foreslds
okas med 1 800 000 kronor under 2018 och med
900000 kronor fr.o.m. 2019, samtidigt som
anslaget 1:12 Transportstyrelsen minskas med
motsvarande belopp.

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2017. Ovriga
férandringskomponenter redovisas i [opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

° Exklusive pris- och loneomrakning.

Regeringen foresldr att 68 162000 kronor
anvisas under anslaget 1:13  Trafikanalys {for
2018. For 2019 och 2020 beriknas anslaget till
68 317 000 kronor respektive 69 470 000 kronor.

3.7.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.63 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i

Goteborg
Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 1122 920 sparande 43528
Utgifts-
2017 Anslag 10274341 prognos 1050 293
2018 Forslag 899 954
2019 Berdknat 1017000
2020 Beréknat 1042 000

Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter foér finan-
siering av investeringar 1 kollektivtrafik, jirnvig
och vig 1 Goteborg. Frin anslaget finansieras
dven system- och administrationskostnader for
tringselskatten 1 Goteborg.
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Bemyndiganden och ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2018 for anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 7 538 000 000
kronor 2019-2037.

Skilen for regeringens forslag: De investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig som
Trafikverket ska gora for overskottet frin
tringselskatten 1 Goteborg innebir att myndig-
heten maste ingd avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera &r framét 1 tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet dir fleririga avtal sluts, som inte faller
under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203). Bem-
yndigandet avser det totalbelopp som regeringen
far ha bundit upp 1 avtal vid budgetdrets utging.
I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pa upptagna l3n.

Vid berikningarna anvinds en lingsiktig
jamviktsrinta som 1 dag dr 4,20 procent vilken ir
faststilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority). Rintekostnader redovisas

som ett dtagande inom bemyndigandet forst da
lin upptagits. Avgorande for nir ett dtagande
intriffar dr vanligen nir respektive kontrakt
tecknas.

Ekonomiska 3taganden som staten ingir 1
samband med &verenskommelser med kom-
muner, landsting eller féretag om medfinan-
siering av transportinfrastruktur ska dock 1 vissa
fall omfattas av begirda bemyndiganden redan
det 4r staten ingdr sidana dverenskommelser.

De exakta tidpunkterna fér kontraktsteck-
nandet 1 de enskilda fallen kan vara svira att
forutse. Av detta foljer att det behovs en viss
buffert i bemyndigandet. Utan en sddan forsim-
ras mojligheterna fér att genomféra kostnads-
effektiva upphandlingar och dirmed ocksd ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det
dd bli nodvindigt att skjuta upp den avslutande
delen av en upphandling for att inte 6verskrida
bemyndigandet vilket férsenar och kan férdyra
projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2018 for anslaget 1:14 Tringselskatt i Gdteborg
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare gjorda 4taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 7538 000 000 kronor
2019-2037.

Tabell 3.64 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beraknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2037
Ingaende 4taganden 2 540 000 1487700 6 895 700
Nya ataganden -226 500 6 229 000 1174 000
Infriade ataganden -825 800 -821 000 -831 000 -811 000 -841 000 -5 586 700
Utestaende &taganden 1487700 6 895 700 7238700
Erhallet/foreslaget hemyndigande 4200 000 7100 000 7538 000

Kélla: Tabellen har tagits fram med utgangspunkt i Trafikverkets budgetunderlag 2018-2020 samt kompletterande underlag fran Trafikverket (N2017/01600/SUBT).
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Laneram

Overskottet frin tringselskatten i Géteborg ska
bidra till finansieringen av investeringar i
kollektivtrafik, jirnvig och vig i Goteborg, bla.
Vistlinken samt en ny ilvférbindelse for vig-
trafik vid Marieholm. Den del av investeringarna
som ticks av framtida skatteintikter finansieras
genom lin 1 Riksgildskontoret. Dessa ldn redo-
visas under anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur eftersom de ingdr 1 den
samlade l&neramen for infrastrukturprojekt. Lin
tas dven upp for rintekostnader. Rintor och
3terbetalning av 1dn kommer att belasta anslaget
1:14 Tringselskatt i Géteborg.

Regeringens dvervaganden

Uppfolining av dverskott i forhillande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel fr&n tringselskatte-
inkomster till investeringar i kollektivtrafik,
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jirnvig och vig 1 Goteborg utgdr frin en prog-
nos av hur stort &verskott tringselskatte-
systemet forvintas ge det kommande &ret, dvs.
hur stort nettot av inbetald tringselskatt och
kostnaderna fér att administrera systemet
forvintas bli. T faststillandet av de medel som
avsitts till investeringar tas hinsyn ull hur vil
tidigare beriknade overskott och avsatta medel
har stimt 6verens.

I tabell 3.65 nedan finns en sammanstillning
av inbetald tringselskatt, kostnaderna for
administration samt avsatta medel wll vig-
investeringar under perioden 2013-2016. Av
tabellen framgdr att den ackumulerade differens-
en mellan 6éverskott och totalt avsatta medel vid
utgdngen av 2016 uppgick till -114 046 000
kronor. Detta belopp liggs till det beriknade
overskottet 2018, se vidare 1 tabell 3.67.

Tabell 3.65 Trangselskatt i Goteborg — uppfdljning av éverskott i

Tusental kronor

forhallande till avsatta medel till viginvesteringar

2013 2014 2015 2016
Intakter fran inbetald trangselskatt 625 646 817 610 943 495 1012 656
Kostnader for administration 174 583 162 204 153 194 154 411
Overskott 451 063 655 406 790 301 858 245
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Goteborgs-
regionen (pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar) 493900 607 550 672 543 813079
Medel som omdisponerats 127 343 0 154 646
Summa totalt avsatta medel 493 900 734 893 672 543 967 725
Differens mellan dverskott och avsatta medel -42 837 -79 487 117 758 -109 480
Ackumulerad differens -42 837 -122 324 -4 566 -114 046

Kalla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.
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Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

I Trafikverkets regleringsbrev for 2016 avsattes
968 508 000 kronor for finansieringen av investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig i Gote-
borg. Som framgdr av tabell 3.66 nedan saknas
ett ackumulerat anslagssparande vid utgdngen av
2016.

Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av tabell 3.67 nedan framgir att nettodver-
skottet frén inbetalad tringselskatt beriknas

uppgd till 1014 000000 kronor 2018. I berik-
ningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar for 2018 tas hinsyn tll den
ackumulerade differensen mellan éverskott och
tidigare totalt avsatta medel 2015 pa
-114 046 000 kronor.

Med beaktande av beriknat o6verskott for
2018, samt differens mellan 6éverskott och totalt
avsatta medel 2016 avser regeringen att avsitta
739324000 kronor till investeringar i regle-
ringsbrev fér 2018.

Tabell 3.66 Trangselskatt i Goteborg — uppféljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2013 2014 2015 2016
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Goteborgsregionen
(pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. &r) 493 900 607 550 672 543 813079
Medel som omdisponerats 0 127 343 0 154 646
Ingaende anslagssparande 0 0 0 783
Summa tillgangliga medel 493 900 134 893 672 543 968 508
Anvandning (kostnader for genomférda investeringar) 493 900 734 893 671760 968 508
Utgaende anslagssparande 0 0 183 0

Kélla: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Tabell 3.67 Trangselskatt i Goteborg — berdkning av medel som avsatts till investeringar

Tusental kronor

Beréaknat Beréknat Beréknat
2018 2019 2020
Intakter fran inbetald trangselskatt 1014000 1017 000 1042000
Kostnader for administration 160 630 156 630 156 630
Overskott 853 370 860 370 885 370
Justering for ackumulerad differens -114 046
Till investeringar (avsitts pa anslagspost i Trafikverkets
regleringshrev) 739 324 860 370 885 370

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berdkningar.
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Berikning av anslagsnivin 160 630 000 kronor fér administrationskostna-
Som framgdtt ovan avser regeringen att avsitta  der. Det sammanlagda anslagsbehovet for 2018
739 324 000 kronor till investeringar 2018. Dess-  blir dirmed 899 954 000 kronor.

utom avser regeringen att avsitta sammanlagt

Tabell 3.68 Anslaget 1:14 Tringselskatt i Goteborg — férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Berdknat 2018 Berdknat 2019 Berdknat 2020
Trafikverket: Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vdg i Goteborgsregionen 739 324 860 370 885 370
Trafikverket: administration 22 000 22 000 22 000
Transportstyrelsen: administration 124 000 120 000 120 000
Kronofogdemyndigheten: administration 1650 1650 1650
Sveriges Domstolar: administration 980 980 980
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 899 954 1017000 1042 000

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket samt egna berakningar.
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Forslag och berikning

Tabell 3.69 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 1027434 1027434 1027434
Féréndring till foljd av:
Beslut 6 566 17 566 42 566
Varav BP18
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt -134 046 -28 000 -28 000
Forslag/berdknat anslag 899954 1017000 1042000

U'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 899 954 000 kronor an-
visas under anslaget 1:14 Tringselskatt i Géteborg
for 2018. For 2019 och 2020 beriknas anslaget
till 1017 000 000 kronor respektive
1 042 000 000 kronor.

3.7.15 1:15 Sjofartsstéd
Tabell 3.70 Anslagsutveckling 1:15 Sjofartsstod

Tusental kronor

paverkar beriknad ersittning tll de stod-
berittigade.

Forslag och berikningar

Tabell 3.71 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 1632000 1632000 1632000
Forandring till foljd av:
Beslut 50 000 101 000 101 000
Varav BP18
Ovriga makroekonomiska
forutsattningar
Volymer -164 000  -170000  -123 000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1518000 1563000 1610000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1518000000 kronor
anvisas under anslaget 1:15 Sjofartsstod fér 2018.
For 2019 och 2020 beriknas anslaget till
1563000000 kronor respektive 1610000 000
kronor.

Anslags-
2016 Utfall 1486259  sparande 117 741
Utgifts-
2017 Anslag 1632000 ' prognos 1473000  3.7.16 Sjofartsverket
2018 Forslag 1518 000
9019 Beriknat 1563 000 Sjofartsverkets ekonomiska mal
2020 Beraknat 1610000

UInklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och férslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter for sjofarts-
stdd som limnas till fysiska och juridiska per-
soner samt till partrederier som har eller har haft
sjomin anstillda f6r arbete ombord pd svensk-
registrerade fartyg.

Regeringens overvaganden

Anslaget for sjofartsstdd sinks 1 enlighet med en
ny bedémning av antalet stddberittigade fartyg
som Delegationen for sjofartsstod vid Trafik-
verket har gjort. Samtidigt riknas anslaget upp
tll foljd av pris- och loneférindring som
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Regeringens forslag: Sjofartsverket ska, riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet éver en
konjunkturcykel, ha en rintabilitet om ligst
3,5 procent. Sjofartsverket ska, pd ldng sikt, ha
en soliditet om ligst 25 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om ut-
delning och skattemotsvarighet vad avser
Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverket
ska verka fér att de transportpolitiska maélen
uppnds. Detta ska ske p3 ett féretagsekonomiskt
sitt och inom ramen for en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hillbar transportfér-
sorjning.

Sjofartsverkets ekonomiska resultat under de
senaste dren har pdverkats negativt vilket frimst
har sin grund i omvirderingar av pensions-



skulden till foljd av 13ga marknadsrintor samt
okade kostnader for isbrytningen for vissa
stringa isvintrar. Aren 2007-2017 har pensions-
skulden 6kat med mer in 1 miljard kronor till
foljd av indrade berikningsgrunder. Detta har
sammantaget haft en stor negativ inverkan pd
resultatet och bidragit tll att den ekonomiska
stillningen kraftigt férsimrats.

Det egna kapitalet var negativt f6r boksluten
fér 2012 och 2013, men positivt fr.o.m. 2014,
vilket frimst beror pd att Sjofartsverket infor
2014 fick tillfilligt okade anslag med 300 mil-
joner kronor per ir under perioden 2014-2016
samt en permanent hdjning av anslagen for sj6-
och flygriddning med 45 miljoner kronor per &r.
Overskotten for de senaste iren har satts av i en
resultatutjimningsfond som kan anvindas for att
balansera resultaten mellan ekonomiskt bittre
och simre 3r.

I Sjofartsverkets uppdrag ingdr bla. att
planera och tillhandahdlla infrastruktur och
yinster for sjofarten 1 form av farleder,
isbrytning, lotsning, sjogeografisk information
samt att ansvara for sj6- och flygriddningstjinst.

Verksamheten finansieras i huvudsak genom
sjofartsavgifter 1 form av farledsavgifter och
lotsavgifter samt andra externa intikter samt
anslag. Antalet anldp 1 sjofarten har sjunkit varje
ar sedan 2007 vilket har lett till en minskning av
Sjofartsverkets —sjofartsavgifter. Under 2016
minskade antalet anlép med 1411 jimfoért med
foregdende &r. Godsvolymerna har dock okat
under senare 4r, med 5 procent under 2014, med
ytterligare 2 procent under 2015 och med
1 procent under 2016.

Regeringen har uppdragit at Sjofartsverket att
utarbeta en finansiell modell med syftet att
uppni en ekonomi 1 balans senast den 31 decem-
ber 2017 (N2015/5048/SUBT). Sjofartsverket
redovisade sina slutslutsatser 1 december 2015.
Genom inférandet av en ny avgiftsmodell och
dirtill horande interna férbittringsarbeten for
att minska kostnaderna och ¢ka intikterna var
det Sjofartsverkets uppfattning att verket skulle
nd en ekonomi i balans till den 31 december
2017. Sjofartsverket konstaterar nu att p& grund
av  hogre pensionskostnader dn  beriknat
kommer inte ekonomin att vara i1 balans till
drsskiftet. Orsaken ir frimst den nya omrik-
ningen av pensionsskulden. Sjofartsverkets
inriktning dr att borja tillimpa den nya avgifts-
modellen fr.o.m. den 1 januari 2018.
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Sjofartsverkets totala intikter for 2016 upp-
gick till 2 471 miljoner kronor varav 550 miljoner
kronor utgoérs av intikter fr8n anslag. Mot-
svarande belopp uppgick 2015 till 2 401 miljoner
kronor varav 476 miljoner kronor avsdg intikter
fran anslag.

Tabell 3.72 Verksamhetens rorelseintdkter och

rérelseresultat férdelat pé verksamhetsomraden

Miljoner kronor

Intdkter  Intdkter  Resultat  Resultat

2015 2016 2015 2016

Sjofartsverket, totalt 2401 2471 0! 0!
Sjofartsavgfter 1404 1463
Ovriga rorelseavgifter 520 457

!Beloppet avser resultat efter avsattningar till resultatutjamningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2016.

Intikterna frin sjofartsavgifter 6kade 2016 med
totalt 59 miljoner kronor jimfért med fore-
gdende &r. Intikterna frin farledsavgifter 6kade
med 23 miljoner kronor och intikterna frin
lotsavgifterna 6kade med 36 miljoner kronor
jimfort med foregdende &r. Lotsavgiftens hoj-
ning pd 1 genomsnitt fem procent som genom-
fordes frdn den 1januari 2016 beriknas ha
paverkat intikten med ca 24 miljoner kronor.
Med hjilp av okningen av antalet 6ppensjo-
lotsningar 6versteg lotsintikterna totalt sett den
forvintade nivan.

Resultatet efter finansiella poster for 2016
uppgick till 123 miljoner kronor. Fér 2015 upp-
gick motsvarande belopp tll 140 miljoner
kronor. Resultatférsimringen beror i huvudsak
pd okade kostnader pd grund av indrade
berikningsgrunder for pensionsskulden. Resul-
tatet har 1 sin helhet avsatts till resultatutjim-
ningsfonden for att 3terstilla det egna kapitalet.
Vid utgingen av 2012 och 2013 var det egna
kapitalet negativt. Vid utgdngen av 2016 uppgick
det egna kapitalet till 514 miljoner kronor. For
2014 och 2015 var motsvarande belopp 252 mil-
joner kronor respektive 392 miljoner kronor.

Sjofartsverkets ekonomiska mal fér 2016 var
att resultatet efter skattemotsvarighet ska uppgd
till 3,5 procent av justerat eget kapital under en
konjunkturcykel, samt att soliditeten langsiktigt
ska uppg2 till minst 25 procent.
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Tabell 3.73 Oversikt av de ekonomiska malen

Procent

Mal  Utfall Mal  Utfall Mal  Utfall
2014 2014 2015 2015 2016 2016

Réntabilitet pa eget 35 Neg 35 0 35 0
kapital efter

skattemotsvarighet

Soliditet 25 7,3 25 10,6 25 125
Kélla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2016.

Sjofartsverket har inte uppfyllt sina ekonomiska
mél under de senaste dren. Huvudorsaken ir
omvirderingar av pensionsskulden som f6ljd av
laga marknadsrintor och att intikterna varit for
liga vilket bidragit till att den ekonomiska
stillningen urholkats.

Regeringen avser att dven fortsatt noggrant
folja den ekonomiska utvecklingen hos Sjéfarts-
verket for att sikerstilla att Sjofartsverkets olika
verksamheter 1 framtiden kan bedrivas 1
ekonomisk balans.

Uppfolining av investeringsplaner

Sjofartsverkets investeringar uppgick foér 2016
tll 226 miljoner kronor. Fér 2015 var mot-
svarande belopp 347 miljoner kronor. Bland
storre investeringsposter kan nimnas investe-
ringar 1 farledsforbittringar, isbrytningsfartyg
och lotsbitar. Sjéfartsverkets investeringsplan
for perioden 2017-2021 omfattar totalt
4500 miljoner kronor. De storsta investering-
arna ir 1 isbrytningsverksamheten samt farleds-
och kanalforbittringar. Jimfort med planen 1
foregdende drs tredrsplan har det framfér allt till-
kommit investeringar avseende farledsprojekt
finansierade via nationella planen eftersom
Sjofartsverket tidigare inte redovisade dessa som
en anliggningstillging.

Sjofartsverkets investeringar har tll &ver-
vigande del finansierats med egna medel.
Bemyndigande f6r 2017 finns att inom en ram
om 450 miljoner kronor ta upp lin 1 och utanfér
Riksgildskontoret for finansiering av investe-
ringar, varav 240 miljoner kronor hittlls har
utnyttjats.

Prognosticerat utfall mot regeringens uppstillda
ekonomiska mdl

Regeringen beddémer att nuvarande rintabili-
tetskrav pd eget kapital om 3,5 procent riknat pd
resultatet efter skattemotsvarighet éver en kon-
junkturcykel ir motiverat som ett l&ngsiktigt
mal.
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Soliditeten vid det senaste bokslutet uppgick
till 12,3 procent, vilket dr en férbittring men
lingt ifr8n malet pa 25 procent. Bedémningen ir
att det mot bakgrund av de stora 6kningarna av
pensionsskulden kommer att ta ling tid innan
soliditetsmdlet dr uppfyllt. Regeringen anser
dock att soliditetsmalet ir motiverat mot bak-
grund av den verksamhet som bedrivs i
Sjofartsverket, och att verket pd ldng sikt bor nd
upp till detta mal.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta pd sikt bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet féreslds dven
fortsittningsvis beslutas av regeringen i samband
med bokslutet.

Nedanstdende tabell redovisar prognosen éver
Sjofartsverkets resultat si som det framstillts 1
tredrsplanen for 2018-2020.

Tabell 3.74 Prognos for Sjofartsverkets resultat

Miljoner kronor dér inte annat anges

2017 2018 2019 2020

Resultat efter finansiella

poster 19,5 253 353 578
Réntabilitet pa eget kapital

efter skattemotsvarighet (%) 2,9 3,5 3,5 3,5
Soliditet (%) 11,7 11,3 10,6 10,4
Berdknad skattemotsvarighet 0 43 53 5,6
Beréknad utdelning 0 5,1 6,3 6,6

Kélla: Sjofartsverkets tredrsplan for 2018-2020.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2018 I3ta Sj6fartsverket ta upp 1an 1 och
utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare
upplaning uppgir till hégst 300 000 000 kronor.
Regeringen bemyndigas att foér 2018 lita
Sjofartsverket placera likvida medel pd rinte-
birande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Skilen for regeringens forslag: Regeringens
inriktning dr att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med
lin. Med anledning av detta ir regeringens
forslag att Sjofartsverkets lineram faststills till
300 miljoner kronor. Vidare foresldr regeringen
att Sjofartsverket, i enlighet med nu gillande
ordning, ges mojlighet att sitta in kassamissigt



overskott pd rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller affirsbank.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag:  Investeringsplanen  for
Sjofartsverket for 2018-2020 godkinns som
riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverk-
ets investeringsplan foér perioden 2018-2020
uppgdr till totalt 2 643 miljoner kronor, se tabell
3.75. Anskaffning och utveckling av nya investe-
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ringar utgor ca 88 procent och vidmakthéllande
av befintliga investeringar utgor ca 12 procent.

Investeringarna avser frimst investeringar i
och kring Sédertilje kanal sdsom nya slussportar
1 Sodertilje kanal, dammsikerhetshéjande dtgir-
der 1 Trollhitte kanal och slussar samt olika in-
satser for att fornya isbrytarresurserna. Investe-
ringar ska ocksi ske 1 lotsbitar, arbetsfartyg,
sjotrafikinformationscentraler, utrustning till
riddningshelikoptrar och it-system.

Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning
nir det giller vilka investeringar som bor goras
de nidrmaste dren. Regeringen foresldr dirfor att
investeringsplanen for Sjéfartsverket godkinns.
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Tabell 3.75 Investeringsplan for Sjéfartsverket

Miljoner kronor

Utfall 2016 Prognos 2017 Budget 2018 Beraknat 2019 Beréknat 2020

Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Farleder/utmérkning 136,8 550,1 606,6 566,5 264,5
Isbrytning 6,8 2,4 305,0 210,5 205,0
Sjotrafikinformation (VTS) 0,8 25,7 22,4 22,4 10,0
Sjogeografisk information 41 3,6 7,3 6,3 9,8
Lotsning 41 17,4 10,0 32,0 24,0
Flyg- och sjoraddning 0,9 13,0 0,0 0,0 0,0
Gemensamma funktioner 1,0 8,1 14,0 8,0 50
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 154,5 620,3 965,2 845,7 518,3

varav investeringar i anldggningstillgangar

Byggnader, mark och annan fast egendom 30,9 124,1 115,1 35 3,5

Maskiner, inventarier och installationer 123,6 496,2 850,1 8422 514,8
Summa varav investeringar i anlaggningstillgangar 154,5 620,3 965,2 845,1 518,3
Finansiering
Ovrig kreditram 200,0
Anslag 134,3 480,0 512,0 499,0 237,0
Egna medel 20,2 140,3 453,2 346,7 81,3
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 154,5 620,3 965,2 845,1 518,3
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Farleder/utmérkning 18,5 38,3 30,2 12,2 110,0
Isbrytning 20,5 453 8,0 50 50
Sjotrafikinformation (VTS) 2,4 6,4 0,0 0,0 0,0
Sjogeografisk information 12,3 3,6 58 1,8 1,8
Lotsning 12,4 58 32,9 18,3 8,3
Flyg- och sjoraddning 2,7 13,0 19,2 19,2 19,2
Gemensamma funktioner 3,0 8,1 55 5,5 55
Summa utgifter for vidmakthallande n,1 120,6 101,6 62,0 149,8

varav investeringar i anldggningstillgangar

Byggnader, mark och annan fast egendom 14,3 24,1 21,1 22,6 118,4

Maskiner, inventarier och installationer 57,4 96,5 80,5 39,4 314
Summa varav investeringar i anlaggningstillgangar n1 120,6 101,6 62,0 149,8
Finansiering
Egna medel 11,7 120,6 101,6 62,0 149,8
Summa finansiering av vidmakthallande n,1 120,6 101,6 62,0 149,8
Totala utgifter for nyanskaffning, utveckling och
vidmakthallande av investeringar 226,2 140,9 1066,8 907,7 668,1
Totalt varav investeringar i anlaggningstillgangar 226,2 140,9 1066,8 907,7 668,1

Kélla: Sjofartsverkets trearsplan for 2018-2020.
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3.7.17 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Luftfartsverket ska, riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet, ha en
rintabilitet om ligst 4 procent &ver en
konjunkturcykel. Luftfartsverket ska, pd ling
sikt, ha en soliditet om ligst 15 procent.
Regeringen bemyndigas att besluta om
utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: ~ Luftfarts-
verkets huvuduppgift dr att tillhandahilla en
siker, effektiv och miljanpassad flygtrafiktjinst
for civil och militir luftfart. Luftfartsverket ska
verka f6r att de transportpolitiska mélen uppnis.
Luftfartsverket verkar inom de mil for flyg-
trafikgjinst och forutsittningar for uttag av
avgifter som sitts 1 det gemensamma europeiska
regelverket, bl.a. Europaparlamentet och ridets
forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars
2004 om tillhandahdllande av flygtrafiktjinster
inom det gemensamma europeiska luftrummet
och kommissionens genomférandeférordning
(EU) nr 391/2013 av den 3maj 2013 om
inrittande av ett gemensamt avgiftssystem for
flygtrafiktjinster, med bla. prestationsplaner for
sikerhet, kostnadseffektivitet, kapacitet och
miljo. Intikterna frdn en - routeverksamheten,
vilka svarar for den storre delen av Luftfarts-
verkets intikter, regleras inom ramen fér EU:s
prestationsplaner. Den nuvarande nivdn férut-
sitter fortsatt genomférande av kostnads-
effektiviseringar.

Ekonomiska forutsittningar

Luftfartsverket bedriver féljande tjinster: civil
och militir flygtrafikledningstjinst en route och
for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjinster
och informationstjinster nationellt och inter-
nationellt. En route-avgiften och terminalavgift-
erna pd Arlanda flygplats, som utgdér mer in
70 procent av intikterna, omfattas av den
europeiska kostnadskontrollen inom ramen for
prestationsplanen. Intikterna ir alltsd i denna del
reglerade, med viss méjlighet tll korrigering 1
efterhand av vissa ingdende parametrar. Presta-
tionsplanen, som giller t.o.m. 2019, innebir att
Luftfartsverkets en route-kostnader ska minska
med 1 genomsnitt 2,4 procent per dr 1 fast pris,

PROP. 2017/18:1 UTGIFTSOMRADE 22

samtidigt som malen for flygsikerhet, kapacitet
och milj6 infrias och volymdkningen av
flygtrafiken omhindertas.

Trafikprognosen for luftrumsrorelser och
antal s.k. service units, som utgor basen for
Luftfartsverkets debitering av avgift, innebir en
tillvixt under perioden fram t.o.m. 2019 om 1
genomsnitt 1,3 procent per ir.

Luftfartsverket utfor den lokala flygtrafik-
ledningstjinsten med ensamritt pd Swedavia
AB:s och Férsvarsmaktens flygplatser. I 6vrigt
bedrivs lokal flygtrafiktjinst pd en konkurrens-
utsatt marknad.

Den lokala flygtrafiktjinsten omfattar i
Sverige f6r nirvarande ca 50 flygplatser med
nigon form av flygtrafikledningstjinst, antingen
flygkontrolltjinst eller flyginformationstjinst.
Av dessa dgs nio av Swedavia AB och sju av
Forsvarsmakten. Av de o©vriga dr flertalet
kommunala och {ér nirvarande tre privata.

Utvecklingen av tjinsten fjirrstyrda torn
utgdr en visentlig férindring av marknads-
forutsittningarna och Luftfartsverkets mojlig-
heter. Luftfartsverket har under 2016 uill-
sammans med Saab AB bildat ett bolag for
digital flygtrafiktjanst. Regeringen bedémer att
det nya bolaget bidrar tll Luftfartsverkets
méjligheter att utveckla den digitala flygtrafik-
yjansten och att uppfylla avkastningskravet.

Det l3ga rinteliget utgdér fortsatt en
belastning for Luftfartverkets resultat och
soliditet.

Utfall mot regeringens uppstillda ekonomiska mal

Tabell 3.76 Verksamhetens rorelseintdkter och

rorelseresultat férdelat pa verksamhetsomraden

Miljoner kronor

Intékter Intékter Resultat Resultat

2015 2016 2015 2016
Luftfartsverket, totalt 3364 3149 30 9
Luftfartsintakter 2 465 2202
Ovriga rérelseintakter 899 947

Kélla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2016.

Det ekonomiska mélet fér 2016 var att ge en
avkastning pd 4 procent pd eget kapital dver en
konjunkturcykel samt att uppnd en soliditet pd
15 procent. Luftfartsverkets resultat efter skatte-
motsvarighet uppgick for 2015 till 9 miljoner
kronor, vilket motsvarar 1procent pd eget
kapital. Utfallet fér det enskilda &ret 2016 var
alltsd ligre in madlet 6ver en konjunkturcykel,
men ligger fortfarande sett éver tid inom ramen
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for mélet. Soliditeten uppgick per den 31 decem-
ber 2016 ull 11 procent. Malet for soliditet
ndddes alltsd inte fullt ut. Orsaken till att mélet
for soliditet inte ndddes ir fortsatt den stora och
vixande pensionsskulden, vilken péverkas
negativt av lga rintenivder. Det nuvarande
systemet ger allts3 kinda jimforelsestérande
effekter foér styrningen. Regeringen foljer ut-
vecklingen noga 1 avvaktan pd att genomféra en
omliggning vid ett tllfille som inte medfér
onddiga kostnader for staten.

Tabell 3.77 Oversikt av de ekonomiska malen

Miljoner kronor dér inte annat anges

Mal  Utfall Mal Utfall Mal Utfall
2014 2014 2015 2015 2016 2016

Rantabilitet pa
eget kapital efter

skatte-
motsvarighet (%) 4 8 4 4 4 1
Soliditet (%) 15 15 15 12 15 11

Kélla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2016.

Uppfolining av investeringsplaner

Luftfartsverkets investeringsplan uppgick 2016
till 149 miljoner kronor. Utfallet blev 112 miljo-
ner kronor. Arets stérsta investering var fortsatt
utveckling, uppgradering och anpassning inom
flygledningssystemet COOPANS. Andra stora
investeringsprojekt under &ret var utrustning for
inspelning av data och tal vid flygtrafikled-
ningsenheter, slutférande av projekt foér nytt
kommunikationsnitverk och ny teknik fér att
forbittra  6vervakningen 1 svenskt luftrum
avseende tickning, noggrannhet och upp-
dateringsfrekvens.

Prognosticerat utfall mot regeringens uppstillda
ekonomiska mdl

For perioden 2018-2021 prognostiserar Luft-
fartsverket att resultatet fore skattemotsvarighet
under perioden ir positivt bara under 2018 och
2019. Under sivil 2017 som under 2020 vintas
negativa resultat, dir férlusten 2017 vintas
uppga till 44 miljoner kronor och férlusten 2020
vintas uppgd till 77 miljoner kronor. Soliditeten
forvintas fortsitta sjunka under perioden till
8 procent. Resultatutvecklingen beror dels pd
fortsatta reduktioner av undervigsavgiften, dels
det fortsatt l8ga rinteliget som pdverkar sivil
resultat som soliditet. Vad giller kostnads-
reduktioner efter 2019 finns inga fattade beslut,
vilket innebir att den nuvarande prognosen
kommer att justeras efter att en prestationsplan
for dren efter 2019 beslutats.
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Regeringen anser att ett rintabilitetskrav om
4 procent av eget kapital (som beriknas pd
resultatet efter skattemotsvarighet) ir motiverat.
Regeringen anser vidare att mélet {6r soliditeten
lingsiktigt ska vara ligst 15 procent. Enligt den
prognos som redovisats uppnds inte méilen
avseende resultat och soliditet under perioden.
Regeringen anser inte att det dr rimligt att
minska milen foér rintabilitet och soliditeten,
dven om det innebir att mélen enligt nuvarande
prognoser inte nds 2020. Betriffande utdelnings-
kravet anser regeringen att detta normalt bor
vara 15 procent av vinsten, riknat som resultatet
efter skattemotsvarighet, med mojlighet att
balansera vinsten 1 affirsverket i syfte att 6ka
soliditeten och dirmed komma nirmare
soliditetsmdlet. Utdelning och skattemotsvarig-
het som ska inbetalas tll inkomsttitel bor
faststillas slutligt av regeringen 1 samband med
bokslutet.

Tabell 3.78 Prognos for Luftfartsverkets resultat

Miljoner kronor dér inte annat anges

2017 2018 2019 2020

Resultat efter

skattemotsvarighet -44 1 i =17
Réntabilitet pa eget kapital

efter skattemotsvarighet (%) neg 0 1 neg
Soliditet (%) 10 10 9 8
Berdknad skattemotsvarighet 0 0 2 0
Beraknad utdelning 0 0 1 0

Kélla: Luftfartsverkets trearsplan for 2018-2020.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 lita Luftfartsverket ta upp l&n 1
och utanfér Riksgildskontoret som inklusive
tidigare  upplining  uppgdr  tll  hogst
3 850 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att for 2018 13ta Luft-
fartsverket placera likvida medel p3 rintebirande
konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att l3ta Luftfarts-
verket placera 6verskottslikviditet 1 statsgarante-
rade skuldebrev och i certifikat hos motpart som
ar heligd av staten eller med kreditvirdighet med
kreditvirdighet hos motparten enligt regeringens
beslut.

Regeringen bemyndigas att under 2018 l3ta
Luftfartsverket teckna borgensférbindelser for



krediter till f6rmin fér LFV Holding AB inom
en ram om hogst 200 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att l3ta Luftfarts-
verket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott till
LFV Holding AB inom en ram om hogst
150 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att 13ta Luftfarts-
verket forvirva aktier eller andelar 1 eller bilda
foretag samt silja aktier eller andelar 1 eller
avveckla foretag inom ramen for den egna
verksamheten.

Regeringen bemyndigas att 1dta Luftfarts-
verket overldta viss los egendom avseende
koppar- och fiberforbindelser 1 delad kabel till
Swedavia AB.

Skilen for regeringens forslag: ~ Luftfarts-
verkets investeringar har finansierats med internt
tllférda medel. Verket har under 2016 ett
bemyndigande att ta upp ldn inom en total ram
av 3 750 miljoner kronor. Denna ram foresldr
regeringen bor 6ka med 100 miljoner kronor fér
2018. Okningen avser behovet av 6kat bemyn-
digandet for Luftfartsverket att teckna borgens-
forbindelser fér LFV Holding AB.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 for att samordna och
forvalta  Luftfartsverkets  bolagsverksamhet.
Luftfartsverket har dven ett bemyndigande att
teckna borgensforbindelser for krediter till
formdn for dotterbolaget LFV Holding AB
inom en total ram pd 100 miljoner kronor,
liksom att teckna aktier eller ge aktiedgartillskott
tll LFV Holding AB inom en ram pd 150 mil-
joner kronor. Regeringen féreslir att bemyn-
digandet avseende att teckna aktier eller ge
aktiedgartillskott kvarstdr pd samma nivd for
2018, medan bemyndigandet att teckna borgens-
forbindelser for LFV Holding AB foreslis 6ka
till 200 miljoner kronor fér att mota okade
behov 1 verksamheten.

Luftfartsverkets  verksamhet  utomlands
bedrivs huvudsakligen i samarbete med annan
partner. I syfte att dstadkomma effektiva former
for samarbetet samt att dela risk och begrinsa
risken for Luftfartsverkets del ir det dnskvirt att
for sddana samarbeten kunna bedriva verksam-
heten inom ett gemensamigt foretag. For att
bla. 3 tillricklig flexibilitet 1 bildande eller
avveckling av sidana samarbeten bér regeringen
bemyndigas att ldta Luftfartsverket férvirva
aktier eller andelar 1 eller bilda foretag respektive
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silja aktier eller andelar i eller avveckla foretag
inom ramen for den egna verksamheten 1 den
utstrickning det bedéms behovas for effektivt
genomférande av uppdraget och 1 syfte att
begrinsa affirsrisken. Riksdagen har tdigare
(prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr.
2005/06:81) bemyndigat regeringen att besluta
om bildande av bolag inom ramen for
Luftfartsverkskoncernen och genom beslut med
anledning av budgetpropositionen foér 2015
(prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86) anpassat formu-
leringen till 8 kap. 3 och 48§ budgetlagen
(2011:203). Den nya formuleringen fértydligar
att bemyndigandet for Luftfartsverket omfattar
dven andra former av féretag dn aktiebolag och
undanrdjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behover inom ramen for sin
affirsverksamhet teckna ansvarsférsikringar hos
enskilt férsikringsbolag. Regeringen har tidigare
gett Luftfartsverket tillstdnd att forsikra sig hos
enskilt forsikringsbolag for att ticka ansvars-
risker 1 verksamheten. Regeringen gér bedém-
ningen att bdda dessa dtgirder ir limpliga for att
begrinsa risken 1 den berérda verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2017 fortsatt ha ett
betydande likviditetséverskott som féranleds av
att pensionsskulden som reserveras i balans-
rikningen ir betydligt stérre in behovet av
kapital for att finansiera verksamheten inklusive
anliggningstillgingar. I likhet med tidigare &r
finns dirfor ett behov av att kunna placera
likviditetsoverskott 1 syfte att fi avkastning pd
detta.

Liksom &vriga affirsverk har Luftfartsverket 1
dag mojlighet att sitta in kassamissigt 6verskott
pa rintebirande konto i Riksgildskontoret eller i
affirsbank. Medlen ska placeras rintebirande
och férbehdllas placeringar med l8g risk, vilket
inkluderar  statsgaranterade skuldebrev och
certifikat samt obligationer med vissa f6érbehill
avseende bla. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Luftfartsverket har hemstillt om regeringens
medgivande att till Swedavia AB &verldta sina
koppar- och fiberférbindelser 1 s.k. delad kabel
(N2017/01654/SUBT).  Overltelsen  avser
kablage som vid bolagiseringen av flygplats-
verksamheten 1 Luftfartsverket och éverféringen
av denna verksamhet till Swedavia AB bestimdes
att staten med stdd av lagen (1992:1461) om
verkan av vissa forbehdll vid overldtelse av
fastighet som tillhor staten m.m. skulle forbe-

101



PROP. 2017/18:1 UTGIFTSOMRADE 22

hdllas dganderitten till foremdl som historiskt
anvints for flygtrafikgjinsten och som iven
framover skulle komma att anvindas fér att
flygtrafiktjinsten 1 myndighetsform. Det som
avsdgs var huvudsakligen kablage som férbinder
och/eller forsorjer olika system for flygtrafik-
yinst. Ett omfattande arbete har sedan dess
gjorts for att identifiera kablage som ska héra till
Luftfartsverket respektive Swedavia AB. I detta
arbete har det dven visat sig finnas delade kablar,
dvs. kablar dir bdda har behov av fiber- eller
kopparforbindelserna. Luftfartsverket har fort-
satt behov av att anvdnda dessa, men anser att
det av forvaltningsskil inte dr rimligt med delat
dgande. Eftersom Swedavia AB innehar den
storre delen och Swedavia AB bedéms ha de
bista forutsittningarna for fortsatt forvaltning
foreslds, med avsteg fran krav 1 8 kap. 6 § budget-
lagen (2011:203) att regeringen fir besluta om
att overlita annan 16s egendom in sidan som
anges 1 4 och 58§§ férordning (1996:1191) om
Overldtelse av statens losa egendom, om
egendomen inte lingre behdvs for statens verk-
samhet. Regeringen delar Luftfartsverkets
bedémning att éverforingen av forvaltningsskil
ir limplig och ir det alternativ som ger samlade
bista férutsittningar f6r resursforsérjningen for
den statliga verksamheten.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag:  Investeringsplanen  for
flygtrafikledning for 2018-2020 godkinns som
riktlinje fér Luftfartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: ~ Luftfarts-
verkets investeringsplan for perioden 2018-2020
uppgdr till totalt 718 miljoner kronor. Anskaff-
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ning och utveckling av nya investeringar svarar
for den storre delen, ca 81 procent. Vidmakt-
hillande av befintliga investeringar utgoér ca
19 procent. Prioriteringarna styrs 1 hog grad av
de krav pd systemutveckling som stills genom
lagkrav. pi EU-niv8 samt behovet av att
successivt utveckla och férnya infrastrukturen i
syfte att sikerstilla kapacitet och kontinuitet.

Investeringarna fordelas pa kategorierna flyg-
trafikledningsutrustning (ATM-utrustning),
radarutrustning,  kommunikationsutrustning,
radioutrustning, byggnader, it och kommersiella
investeringar. Projekt inom flygtrafiklednings-
utrustning avser frimst det pdgiende inter-
nationella  samarbetet avseende kontinuerlig
utveckling av flygledningssystemet
(COOPANS, COOPeration between ANS-
providers) mellan leverantérer av flygtrafiktjinst
som har samma typ av utrustning och samma
systemleverantor, Thales. I évrigt vidtas dtgirder
for forbittrad sikerhet och kontinuitet.
Investeringar avseende s.k. fjirrstyrda torn, som
ingdr 1 kategorin kommersiella investeringar,
avser fortsatt utveckling av systemet. Inom sivil
radio- som radarutrustning pagdr byte av dlder-
stigna stationer 1 syfte att tillféra operativ
funktionalitet, bittre tickning och noggrannhet
samt lingsiktigt ligre kostnader. Investeringar i
byggnader sker huvudsakligen i1 form av
ersittningsinvesteringar for att vidmakthalla
befintliga anliggningar inklusive utbyte av
system sisom kraftmatning, ventilation, mindre
rivning samt investeringar pd grund av lagkrav.
Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning
avseende de prioriteringar som bor goras for att
mota investeringsbehov under de nirmaste dren.
Mot denna bakgrund foresldr regeringen att
investeringsplanen godkinns som riktlinje for
Luftfartsverkets investeringar.
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Tabell 3.79 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Beraknat
2016 2017 2018 2019 2020

Anskaffning och utveckling av nya investeringar
ATM-utrustning 46 77 152 69 59
Radarutrustning 1 0 0 0 0
Kommunikationsutrustning 1 0 0 0 0
Radioutrustning 0 0 0 0 0
Byggnader 16 0 10 0 0
It 6 3 0 12 13
Kommersiella investeringar 42 48 12 69 19
Summa utgifter for anskaffning och utveckling 112 128 234 150 91

varav investeringar i anlaggningstillgangar 112 128 234 150 91
Finansiering
Egna medel 112 128 234 150 91
Summa finansiering av anskaffning och utveckling 112 128 234 150 91
Vidmakthallande av befintliga investeringar
ATM-utrustning 12 0 0 0 0
Radarutrustning 5 22 21 31 0
Kommunikationsutrustning 14 10 8 17 7
Radioutrustning 6 5 8 17 7
Byggnader 1 0 0 0 0
It 0 0 0 0 0
Kommersiella investeringar 9 11 11 0 0
Summa utgifter for vidmakthéllande 47 48 48 65 14

varav investeringar i anlaggningstillgangar 47 48 48 65 14
Finansiering
Egna medel 47 48 48 65 14
Summa finansiering av vidmakthéllande 47 48 48 65 14

Kalla: Luftfartsverkets trearsplan for 2018-2020.
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4  Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omrddena allminna frigor om digitalisering och
anvindningen av informationsteknik (digitali-
seringspolitik), elektronisk  kommunikation,
post samt grundliggande betaltjinster. Frigor
om digitalisering inom offentlig forvaltning har
flyttat frin utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

till utgiftsomrdde 2 Samhillsekonomi och fér-
valtning.

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektronisk
kommunikation och post.

Inom politiken fér informationssamhillet
finns dven Bredbandsforum (N2015/07486/ITP)
och Digitaliseringsridet (IN2017/01899/D).

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom Politiken for informationssamhallet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2016 2017} 2017 2018 2019 2020
Politiken fdr informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen 28 29 29 42 43 43
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer
med funktionsnedséttning 133 140 139 140 140 140
2:3 Grundladggande betaltjanster 20 34 33 36 36 36
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 11 23 19 13 73 73
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation 115 126 131 146 146 140
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse 54 75 65 - - -
Summa Politiken for informationssamhallet 361 421 416 437 437 432

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
% Fran och med budgetaret 2018 redovisas anslaget 2:6 Gemensamma e-férvaltningsprojekt av strategisk betydelse under utg.omr. 2 Samhallsekonomi och

finansforvaltning anslaget 1:18 Digitaliseringsmyndigheten.

105



PROP. 2017/18:1 UTGIFTSOMRADE 22

4.2 Utgiftsutveckling

Ar 2016 uppgick de totala utgifterna inom poli-
tiken for informationssamhillet tll 361 000 000
kronor. Prognosen fér 2017 avseende de totala
utgifterna uppgdr till 351 000 000 kronor. Ytter-
ligare satsning pd genomférande av bredbands-
satsningar och grundliggande betaltjinster ir
inlagda. Anslaget 2:6 Gemensamma e-forvalt-
ningsprojekt av strategisk betydelse flyttas fr.o.m.
2018 till utgiftsomrdde 2 Samhillsekonomi och
finansforvaltning.

Regeringens forslag till anslag 2018 fér poli-
tiken for informationssamhillet uppgir till sam-
manlagt 437 000 000 kronor. For 2019 och 2021
beriknas anslagen till sammanlagt 437 000 000
kronor respektive 432 000 000 kronor.

4.3 Mal for omradet

Digitaliseringspolitik

Milet for digitaliseringspolitiken (tidigare be-
nimnt it-politik) dr att Sverige ska vara bist i
virlden pd att anvinda digitaliseringens mojlig-
heter (prop. 2011/12:1, wutg.omr.22, bet.
2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87). Under detta
mal finns tvd delmil om f6ljande:

—  Elektroniska kommunikationer ska vara
effektiva, sikra och robusta samt tillgodose
anvindarnas behov. Elektroniska kom-
munikationer ska 1 férsta hand tillhanda-
hillas genom en vil fungerande marknad,
men staten ska ha ett ansvar pd omriden
dir allminna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden (prop. 2014/15:1,
utg.omr.22, bet. 2014/15:TU1, rskr.
2014/15:86).

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla
hushall och féretag bor ha goda mojligheter
att anvinda sig av elektroniska samhills-
yjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr.
2009/10:297).

Post
Malet for postsektorn ir att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet i hela landet som

uppfyller de krav som anges 1 postlagen
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(2010:1045) (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Milet for politiken foér de grundliggande
betaltjinsterna ir att alla 1 samhillet ska ha till-
ging till grundliggande betaltjinster till rimliga
priser (prop. 2006/07:55, utg.omr.22, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning

4.4.1 Resultatindikatorer och andra
beddémningsgrunder

En rad olika faktorer piverkar utvecklingen
inom digitaliseringsomridet. Effekterna av de
politiska insatserna ir ofta komplicerade att
mita, di det dr svirt att avgrinsa effekterna av
andra offentliga och privata insatser. De viktiga-
ste indikatorerna f6r att redovisa resultaten inom
digitaliseringspolitiken ir foljande:
—  Andel kvinnor, min, flickor och pojkar
som anvint internet i stort sett varje dag
respektive de som aldrig anvint internet.

—  Andel foretag med minst 10 anstillda res-
pektive féretag med 1-9 anstillda som tagit
emot bestillningar via webbplats eller app.

—  Tickning i hela landet av tal och data via
mobilniten (yttickning och befolknings-
tickning) pd 1 Mbit/s, 10 Mbit/s och
30 Mbit/s.

—  Arsutveckling av pris per abonnemang for
fast bredband om minst 8 Mbit/s samt
drsutveckling av  ligstapris for en
snittanvindare av mobila samtalstjinster.

—  Andel hushill och féretag som har tillging
tll bredband om minst 100 Mbit/s
respektive 30 Mbit/s samt antal hushill och
foretag som saknar tillgdng till bredband
om minst 1 Mbit/s.

Dir det ir mojligt redovisas resultaten uppdelat
pa kén och dlder. Indikatorer och bedémnings-
grunder som anvinds for att folja upp malupp-
fyllelsen bygger framfor alle pd statistik och
rapporter frin myndigheter och andra organisa-
tioner.



Nigra indikatorer ir relativt nya, varfor de
historiska tidsserierna 1 dessa fall ir korta, vilket
framgdr av tabell 4.2. Indikatorn andel hushill
och féretag som har tillgdng till bredband om
minst 30 Mbit/s ir ny sedan budgetproposi-
tionen for 2015.

I Statistiska centralbyrdns (SCB) under-
sokning Privatpersoners anvindning av datorer
och internet har malgruppen fr.o.m. 2013
utokats till dldersgruppen 16-85 &r. D3 lingre
tidsserie saknas foér denna indikator redovisas
dven den tdigare &ldersgruppen, 16-74 ar (se
tabell 4.2).

Malet for digitaliseringspolitiken kan delvis
mitas genom de internationella index och
rankningar som finns for digitaliseringsomridet.
Dessa studier jimfor linders férutsittningar,
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investeringar och anvindning av digitalisering
men visar inte effekter pd ekonomi eller
sysselsittning (se mer i avsnitt 4.4.2).

For robusthet och sikerhet inom omridet
elektronisk kommunikation har limpliga indika-
torer dnnu inte kunnat identifieras. Det finns
dirfor ett fortsatt behov av utvecklingsarbete
inom detta omrade.

Inom omridena post och grundliggande
betalgjanster foljs utvecklingen upp genom
kvalitativa bedémningar. Om det finns indika-
tioner pd att alla inte har tillging till posttjinster
och grundliggande betaltjinster kan PTS som ir
ansvarig myndighet for dessa omriden vidta
dtgirder.
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Tabell 4.2 Indikatorer fér maluppfyllelse — digitaliseringspolitik

2011 2012 2013 2014 2015 2016
Individer, andel (%) av befolkningen (kvinnor man) som:
anvant internet i stort sett varje dag (16-74 ar) (fordndringen mellan dren ligger inom 80/81 78/82 81/81 82/83 82/82 83/87
felmarginal)
anvént internet i stort sett varje dag (16-85 ar) (fdréndringen mellan &ren ligger inom i.u. i.u. 75/78 76/80 76/78 78/84
felmarginal)
aldrig anvant internet (16-74 ar) (forandringen mellan 4ren ligger inom felmarginal) 5/4 1/4 4/4 7/4 5/4 3/3
aldrig anvant internet (16-85 ar) (firandringen mellan aren ligger inom felmarginal) i.u. i.u. 9/6 1177 9/8 6/5
Fdretag andel (%) (minst 10 anstéllda/1-9 anstéllda):
hastighet som foretagens snabbaste internetanslutning kan uppnd for att ta emot data,
andel (%) (minst 10 anstéallda/ 1-9 anstallda):
— under 2 Mbit/s 3/7 2/2 172 2/2
— minst 2 men mindre &n 10 Mbit/s 30/35 27/28 19/23 15/18
— minst 10 men mindre &n 30 Mbit/s 27123 22122 22122 20/19
— minst 30 men mindre dn 100 Mbit/s 18/16 19/13 22/22 23/19
— minst 100 Mbit/s 19/6 22/12 27/13 32/18
tog emot bestallningar via webbplats eller app 20/11 22/13 23/14 22/13
Elektronisk kommunikation
Mobiltdckning i hela landet (yttdckning/hushéllstéckning (%):
Taltjanster i.u iu. 84/>99  84/>99  85/>99  85/>99
Datatjénster:
1 Mbit/s* i.u. iu. 74/>99  80/>99  77/>99  79/>99
10 Mbit/s? i.u. i.u. 44/99  51/>99  77/>99  79/>99
30 Mbit/s i.u. i.u. 2/61 1/60 3/71 5/81
Prisutveckling (inkl. rabatter)
Forandring pris/abonnemang fast bredband minst 8 Mbit/s, augusti — augusti (%) i.u. -2 -10 14 4 0
Forandring pris/abonnemang fast bredband minst 100/10 bit/s, juni — juni (%) i.u. 0 -43 31 2 -7
Forandring lagstapris snittanvdndare mobila samtalstjanster, juni - juni (%) -9 0 -14 0 i.u. i.u.
Forandring lagstapris mobilt 100 samtal 2GB data/man, aug — aug (%) i.u. i.u. 4 2 -41 0
Bredband
Tillgdnglighet:
Andelen hushall och foretag som har tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s (%) 49 53 57 61 67 71
Andelen hushall och féretag som har tillgang till bredband om minst 30 Mbit/s (%) i.u. i.u. 71 75 87 91
Antal hushall och féretag som saknar tillgang till bredband om minst 1 Mbit/s 800 500 <500 <500 <130 <90

TFar 2015 och 2016 inklusive tackning fran 450 MHz-bandet.
2 For 2015 och 2016 inklusive tackning fran 450 MHz-bandet.

Kallor: Statistiska centralbyran, Post- och telestyrelsen (PTS), bl.a. Prisutvecklingen pa mobiltelefoni och bredband 2014, PTS Mobiltacknings- och

bredbandskartlaggning 2016.

4.4.2 Digitaliseringspolitik

Resultat

Enligt SCB:s 4&rliga it-undersokning ligger
svenska individer och féretag hogt nir det giller
tillgdng till och anvindning av digitaliseringen pd
ménga olika omriden. 99 procent av foéretag 1
Sverige med fler dn tio anstillda har internet.
Motsvarande siffra for foretag med 1-9 anstillda
ir 91 procent. Av foretag med 10 och fler
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anstillda har 90 procent en webbplats. For
foretag med firre dn 10 anstillda ir motsvarande
siffra 58 procent. Foretag med 1-9 anstillda
samt foretag med 10 och fler anstillda har 1 allt
hégre utstrickning abonnemang med snabba
internetanslutningar. Andelen féretag som tar
emot bestillningar via internet ser dock ut att
utvecklas [dngsamt.

Det ir vanligt att anvinda internet 1 hemmet
eller pd arbetsplatsen. Bland 16-85-dringar 1
Sverige har 93 procent av minnen och 92 pro-



cent av kvinnorna tillgéng till internet 1 hemmet.
I 8ldern 16-85 &r har 69 procent av kvinnorna
och 74 procent av minnen anvint en smart
telefon for uppkoppling mot internet och
77 procent av kvinnorna och 82 procent av
minnen har anvint internetbank. Det finns
fortfarande ojimlikheter mellan kénen nir det
giller anvindning av datorer och internet.

Sverige ligger generellt sett fortsatt hogt i
internationella index som miter olika linders
digitala mognad. I World Economic Forums,
Networked Readiness Index 2016, behiller
Sverige sin position med tredje hogsta poing av
139 linders index. Sverige behiller sin position
som nummer 3 av de 28 medlemslinderna 1 EU.
Nir det giller anvindning av internet hamnar
Sverige pa en andra plats 1 The Digital Economy
and Society, DESI 2017. Regeringen kan
konstatera att Sverige hor till de linder som ir
bist 1 virlden pd att anvinda digitaliseringens
mojligheter iven om det finns omrdden dir
Sverige ligger simre till.

For att skapa forutsittningar for en fortsatt
langsiktig och hallbar digitalisering till nytta for
samhillsutvecklingen och niringslivet har rege-
ringen beslutat om strategin For ett hallbart
digitaliserat Sverige — en digitaliseringsstrategi
(N2017/03643/D). Den innehéller fem delmal:

— I Sverige ska alla kunna utveckla och an-
vinda sin digitala kompetens.

— I Sverige ska det finnas de bista forutsitt-
ningarna for alla att pd ett sikert sitt ta del
av, ta ansvar f6r samt ha tillit till det digitala
sambhillet.

— I Sverige ska det finnas de bista férutsitt-
ningarna for att digitalt drivna innovationer
ska utvecklas, spridas och anvindas.

— I Sverige ska relevant, milmedveten och
rittssiker effektivisering och kvalitets-
utveckling ske genom digitalisering.

—  Hela Sverige bér ha tillgdng till infrastruk-
tur som medger snabbt bredband, stabila
mobila tjinster och som stodjer digitalise-
ring.

Regeringen har ocks3 fattat beslut om inrittande

av ett rdd med uppgift att frimja genomférande

av den allminna digitaliseringspolitiken (Digita-
liseringsrddet) (IN2017/01899/D) och ett kansli

(N2017/01901/D) som bl.a. ska ta fram forslag

pd indikatorer fér att mita delmilen i arbetet

med genomfdrandet av digitaliseringsstrategin.
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Digital delaktighet

Digital delaktighet innebir att alla som vill ska
kunna anvinda de mojligheter som digitalise-
ringen medfér. I FN-konventionen om rittig-
heter fér personer med funktionsnedsittning
anges att dessa personer ska f3 tillging pd lika
villkor som andra all it och it-system. I Agenda
2030 for hillbar utveckling anges att alla
minniskor oavsett bla. ilder, kon eller funk-
tionsnedsittning ska vara inkluderade 1 det
politiska och sociala livet. I dagens digitaliserade
samhille innebir det att kunna vara digitalt
delaktig.

I SCB:s undersdkning Privatpersoners
anvindning av datorer och internet 2016 framgar
att 78 procent av kvinnorna och 84 procent av
minnen 1 dldern 16-85 &r anvinder internet i
stort sett dagligen. De som aldrig har anvint
internet dterfinns till storsta delen i 8ldersgrupp-
en 75-85 4r. Av respondenterna angav 15 pro-
cent att de hade nigon form av funktions-
nedsittning. Drygt 80 procent av personerna
med funktionsnedsittning upplever inga svirig-
heter 1 att anvinda datorer och internet. Dir-
emot upplever drygt 5 procent av denna svars-
grupp att de har stora svirigheter att anvinda
datorer och internet pd grund av sin funktions-
nedsittning. I en undersékning genomford av
Synskadades Riksférbund 2015 framkom att
25 procent av medlemmarna aldrig anvint inter-
net. Vidare anvinder min internet i hogre ut-
strickning dn kvinnor. Av kvinnorna 1 undersok-
ningen hade 30 procent aldrig anvint internet,
jimfort med 18 procent av minnen. I &lders-
gruppen 65-85 &r hade 40 procent av medlem-
marna aldrig anvint internet.

PTS har ansvar for att sikerstilla att alla har
tillgdng till elektroniska kommunikationer, inte
minst vad giller personer med funktionsned-
sittning. Myndigheten upphandlar fé6rmedlings-
yinster for bildtelefoni, texttelefoni, teletal och
kostnadsfri nummerupplysning samt sikerstiller
driften av dessa. Kostnaderna for tjinsterna har
okat frin ca 54 miljoner kronor 2015 till ca
59 miljoner kronor 2016 bl.a. beroende av en
okad anvindning av férmedlingstjinsten bild-
telefoni.

PTS gor dven andra insatser for att oka tll-
gingligheten till och utbudet av informations-
och kommunikationstjinster for personer med
funktionsnedsittning, bl.a. anordnas &rliga inno-
vationstivlingar. Under 2015 anvindes ca 39 mil-
joner kronor till tivlingarna och 2016 ca 32 mil-
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joner kronor. I PTS &rliga innovationstivlingar
uppskattas antalet anvindare till minst 350 000.

Jéamstélld it-urveckling
I SCB:s undersokning Privatpersoners anvind-
ning av datorer och internet 2016 framkommer
inte nigon stérre skillnad i anvindning av
datorer och internet mellan kvinnor och min,
flickor och pojkar(se dven tabell 4.2).

P3 arbetsmarknaden ir det emellertid fort-
farande en liten andel kvinnor som arbetar 1 it-
sektorn.

Tabell 4.3 Anstillda i aldern 16-64 ar inom it

Antal och procent 2015

Antal Konsfordelning %

Kvinnor Man Kvinnor Man
IT-chefer 2870 8870 24 76
IT-arkitekter,
systemutv. och
testledare m.fl. 22 960 81630 22 78
Drift, support- och
natverkstekniker m.fl. 8780 36610 19 81
Samtliga 34610 127110 21 19

Kélla: Statistiska centralbyrén.

Prognoser frin SCB fram till 2030, visar att
andelen specialister i sektorn som ir kvinnor
beriknas bli firre d4n 20 procent. Under 2014 var
andelen min 77 procent och andelen kvinnor
23 procent pd it-utbildningar pd hogskolenivd i
Sverige.

I rapporten Unga kvinnor och it — unga
kvinnors syn pd it som bransch och yrke 2016 av
Insight Intelligence framgdr att orsaker till
kvinnors liga andel har att géra med lagt intresse
lig kinnedom om vad yrket innebir. Rapporten
visar dven att kvinnorna ir medvetna om att
arbete inom it-sektorn ir ett framtidsyrke med
goda karriirmojligheter, men varannan kvinna
tror att de har simre mojligheter dn min att gora
karriir. Sju av tio kvinnor anser att it borde ingd 1
grundskoleutbildningen.

Vél fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Fiberinfrastruktur och tridlsa nit fortsitter att
byggas ut 1 hela landet och minga kommuner
har under 2016 haft en stor tillvixt bland fiber-
anslutna sm3hus. Fler dn sju av tio hushll och
foretag hade 1 oktober 2016 tillging till snabbt
bredband med en hastighet pid minst
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100 Mbit/sek, vilket ir en 6kning med fem pro-
centenheter jimfort med &ret innan. Fiber-
tillgdngen var 66,4 procent och ytterligare ca
13 procent av hushillen finns 1 absoluta geogra-
fiska nirheten till en fiberanslutning.

Marknaden fér elektronisk kommunikation
genomgir en omvilvning sdvil teknikmissigt
som marknadsmissigt. Nya tjinster etableras pd
marknaden och utmanar gamla tekniker och
aktorer. Allt fler ginster tillhandahdlls 6ver
internet och allt fler kapacitetskrivande tjinster
konsumeras. Tillgdng tll en wllrickligt snabb
och tillforlitlig bredbandsuppkoppling blir dir-
med allt viktigare.

Europeiska kommissionen lade den 14 sep-
tember 2016 fram sitt forslag till en ny europeisk
“kodex” for elektroniska kommunikationer och
ett forslag till ny forordning om organet for de
europeiska regleringsmyndigheterna for
elektroniska kommunikationer (Berec). Under
2017 paborjades forhandlingarna om denna
revidering av regelverket for elektroniska kom-
munikationer dir bla. tillimpningsomridet for
regelverket ir en nyckelfrdga.

Detta berérs 1 relevanta delar 1 analysavsnittet
och under Politikens inriktning (se avsnitt
45.1).

Den 6 april 2017 godkinde Europaparlamen-
tet verenskommelsen med ministerrddet om en
férordning som innebir att EU:s resande invina-
re kan anvinda roaming f6r dataanvindning och
telefoni inom EU wutan tilliggskostnader.
Regeringen har 1 férhandlingarna aktivt drivit
frigan om en hillbar 16sning f6r alla medlems-
stater och f6r de mest uppkopplade konsumen-
terna. Som ett resultat kan svenska konsumenter
fr.o.m. den 15 juni 2017 anvinda sin mobiltele-
fon for samtal, sms och datatrafik i 6vriga EU pd
samma sitt som 1 Sverige, utan roamingavgift.
Forordningen innehéller dven bestimmelser om
oppen internetanslutning.

Prisutveckling for bredband och mobila tjinster

Antalet abonnemang med overforingshastig-
heten 100 Mbit/s eller mer dkade med 25 pro-
cent mellan 2015 och 2016 och utgér nu mer in
hilften av samtliga abonnemang pd fast bred-
band. De flesta sddana abonnemang som siljs 1
Sverige har en nedladdningshastighet pd
100 Mbit/s eller mer. Priset sjonk under 2016
med 7 procent fér det billigaste abonnemanget
pa fast bredband som erbjéds pa nationell basis.
Det finns dock stor variation 1 slutkundspris-



erna, vilket beror pj ett antal olika faktorer, inte
minst underliggande priser 1 grossistledet.
Gruppanslutningar f6r bredband, som innebir
ett kollektivt avtal f6r bredband fér alla hushall 1
en fastighet som viljer att ansluta sig, utgér en
betydande andel av marknaden. Den 30 juni
2016 fanns det 490000 gruppanslutna bred-
bandsabonnemang vilket ir en o6kning med
85 000 sedan juni 2015. Gruppanslutningar utgor
dirmed omkring en femtedel av de privata
bredbandsabonnemangen via fiber och kabel-tv.
Nir det giller mobila tinster har det inte
skett ndgra storre forindringar i operatdrernas
prissittning mellan 2015 och 2016. T en jimférel-
se med ett urval av. OECD-linder avseende
erbjudanden med 5 GB data eller mer per manad
hamnar Sverige enligt PTS p& andra plats av 15
linder, vilket ir samma placering som 2015.

Radiospektrum

Trenden med kraftigt 6kad datatrafik i mobil-
niten fortsitter. Mellan 2015 och 2016 ckade
trafikvolymen med 35 procent vilket dr hogre
tillvixttake an mellan 2014 och 2015, d3 6kning-
en var 29 procent. Den okande efterfrigan pd
mobila bredbandstjianster medfor att efterfrigan
pd frekvenser (radiospektrum) ocksa okar.

Forvaltningen av radiospektrum pédverkas 1
hég utstrickning av internationella férhandlingar
och samarbeten. Olika slags utrustning, sisom
tridlésa nitverk och mobiltelefoner, tillverkas
och siljs 1 stora volymer pd grinséverskridande
marknader. Sverige har dirmed begrinsade moj-
ligheter att férvalta radiospektrum enbart utifrin
nationella 6verviganden. Sverige har bla. varit
aktive vid férhandlingarna inom EU for
harmonisering av frekvensbandet 470-790 MHz
1 unionen.

PTS har under hosten 2016 fér mobil
anvindning genomfért en auktion om ett
tillstdnd 1 1800 MHz-bandet.

Sverige har tillsammans med 6vriga nordiska
linder och linderna i Baltkum enats om en
strategi for 5G 1 syfte att stddja utvecklingen av
utvecklingen av nista generations mobilkommu-
nikation 1 regionen. Av strategin framgar bla. att
linderna ska frimja ett snabbt inférande av 5G i
storstadsomrdden och lings storre transport-
leder och att géra mer radiospektrum tillging-
ligt, ndgot som behovs fér testning, forskning
och kommersiell utbyggnad av 5G-nitverk.

PTS har under 2017 tlldelat ett femtontal
tillstdind 1 frekvensbanden 3,4-3,6 GHz och
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26 GHz for att mojliggora storskaliga tester for
5G-utvecklingen.

Mobiltickning

Enligt PTS mobilticknings- och bredbands-
kartliggning 2016 ir den totala yttickningen i
Sverige for taltjinster och sms drygt 85 procent,
medan  motsvarande  tickning  Sverstiger
99,99 procent i fasta hushdll och hos arbets-
stillen. Yttickningen f6r 10 Mbit/s har 6kat med
ca tvd procentenheter och uppgér nu till 79 pro-
cent av landets yta och dven yttickningen for
30 Mbit/s har 6kat under aret.

Mobiltickningen fér bide tal och mobilt
bredband ir generellt sett god dir minniskor
vistas. Over 99 procent av hushillen har tillging
till taltickning och mobilt bredband via LTE
(long term evolution, ungefir 4G) oavsett om
man bor i titort/smiort eller i mer avligsna
omraden.

I regeringens bredbandsstrategi, som besluta-
des 1 december 2016 (N2016/08008/D), har mal
for tllging tll mobiltickning definierats. Ar
2023 bor hela Sverige ha tillging till stabila
mobila tjinster av god kvalitet. Det innebir att 1
de omriden dir minniskor normalt befinner sig
bér det vara mojligt att anvinda de mobila
tjinster som efterfrigas, utifrdn den situation
man befinner sig 1.

Telefoni och funktionell tillging till internet
Telefoni och en anslutning som medger funktio-
nell tillgdng till internet ir 1 dag en nddvindighet.
Den ligsta nivd som bor efterstrivas dr 1 Mbit/s
enligt regeringens beslut 2011 om att uppgradera
nivin for funktionell tillgdng tll internet.
Antalet av PTS upphandlade telefonilésningar
under 2016 ir oférindrat. I mars 2017 tillhanda-
holl PTS telefoni till totalt 8tta slutanvindare.

Regeringen aviserade 1 bredbandsstrategin att
ge PTS i uppdrag att se éver nivdn for funktio-
nell tillgdng till internet. I rapporten Oversyn av
nivd for funktionellt tilleride wll internet redo-
visade PTS uppdraget i april 2017.

Robusthet

De operatérer som tillhandahiller ett s.k. all-
mint kommunikationsnit eller allmint tllging-
liga elektroniska kommunikations-tjinster ir
skyldiga att rapportera avbrott och stérningar av
betydande omfattning ull PTS. Under 2016
rapporterades 33 betydande avbrott och
storningar. Statistiken visar att antalet betydande
avbrott och stérningar under 2016 ir ndgot ligre
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in tidigare &r. Skillnaden mellan aren beror
frimst pd antalet stormar.

Diagram 4.1 Inrapporterade incidenter till PTS
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Kalla: Statistik fran Post- och telestyrelsen, PTS (2017-03-21).

Avgrivningar av ledningar ir en vanlig orsak till
avbrott och storningar 1 bredbandsnit. PTS har i
samarbete med Trafikverket och Svenska kraft-
nit tagit fram webbplatsen ledningskollen.se.
Syftet med webbplatsen ir att samla in och ge
information om ledningar och annan nedgrivd
infrastrukeur.

Risk- och sdrbarhetsanalysen (RSA) 2016 for
sektorn for elektroniska kommunikationer visar
att exempelvis fel och brister i mjukvara ses som
en storre risk dn fel 1 hirdvara. Hot, 1 form av
overbelastningsattacker ~ och  annan  it-
brottslighet, pigir stindigt och bedoéms ocksd
fortsatt 6ka 1 omfattning,

De stora operatorerna har generellt sett hogre
driftsikerhet och en mer utvecklad krishan-
teringsféormiga dn de mindre. PTS arbetar
kontinuerligt med férebyggande dtgirder 1 sam-
arbete med operatdrerna, t.ex. genom att 6ka
robusthet och redundans 1 niten, skalskydda
installationer samt reservkraftverk. Olika vig-
ledningar har ocks3 tagits fram.

Vartannat ir genomférs en stdrre krisbered-
skapsévning (Telo) och diremellan genomfors
tgirder inom identifierade forbittringsom-
riden. Ovningen 2017 inriktades mot alla typer
av hindelser, upp till hogsta beredskap, med bl.a.
utbildning och &vningar som en férberedelse
infor Totalférsvarsévningen 2020. Sivil risk-
och sirbarhetsanalyserna som &vningsverksam-
het ir viktiga verktyg for att identifiera sirbar-
heter samt att bide behélla och nd forbattringar 1
verksamheten.

Elférsérjning och elektronisk kommunikation
ir tvd sambhillsviktiga infrastrukturer som ir
beroende av varandra. PTS foreskrifter (PTSFS
2015:2) om driftsikerhet fortydligar vilka dtgir-
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der tillhandahdllare av elektronisk kommunika-
tion ska vidta for att leva upp till kraven 1 lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation.
Foreskrifternas innehdller bla. skirpta krav
kring reservkraft och redundans.

Inom EU antogs den 6 juli 2016 ett direktiv
om 4tgirder fér en hog gemensam nivd pid
sikerhet 1 nitverk och informationssystem
(NIS-direktivet). I betinkandet Informations-
sikerhet f6r samhillsviktiga och digitala tjinster
(SOU 2017:36) som redovisades den 2 maj 2017
foreslds bla. en ny lag och férordning om
informationssikerhet foér vissa leverantérer av
samhillsviktiga tjinster och digitala tjinster.
Direktivet ska vara genomfért i svensk ritt
senast den 9 maj 2018.

Regeringen presenterade 2017 en nationell
strategi for samhillets informations- och cyber-
sikerhet (skr. 2016/17:213). Strategin ir ett
uttryck {or regeringens 6vergripande priorite-
ringar pi omridet och syftar till att utgdra en
plattform fér fortsatt utvecklingsarbete, bidra till
att skapa lngsiktiga férutsittningar for sam-
hillets aktorer att arbeta effektivt med informa-
tions- och cybersikerhet och att héja medveten-
heten och kunskapen 1 hela samhillet.

Sverige frimjar nit- och informationssikerhet
genom arbete inom bl.a. Europeiska Unionens
byr3 f6r nit-och informationssikerhet (Enisa).

Bredband

Mobilticknings- och bredbandskartliggningen
2016 visar att 71 procent av alla hushill och
foretag hade tillgdng till bredband om minst
100 Mbit/s 1 oktober 2016. Det ir en okning
med ca fyraprocentenheter frin &ret innan.
Andelen hushill och féretag som har tillgdng till
minst 30 Mbit/s har under samma period 6kat
fran 87 till 91 procent.

Tillgingen till bredband med hég éverforings-
hastighet ir fortsatt ojimnt férdelad mellan
titort/smiort och mer glesbefolkade omriden. I
oktober 2016 var andelen hushdll utanfér
titort/smiort med tillging till 100 Mbit/s ca
22 procent och andelen arbetsstillen med mot-
svarande tillgdng var ndgot hogre, ca 28 procent.

Tillgangen till mobilt bredband via LTE (long
term evolution, ungefir 4G) ir fortsatt mycket
god. T oktober 2016 hade &ver 99,9 procent av
alla hushdll och féretag, bide 1 och utanfér
titort/sméort, sidan tillging. Antalet hushall



och féretag som helt saknar tillgdng till bredband
har minskat. Kartliggningen visade dven att firre
in 90 hushdll och foretag saknade tillging till
nigon form av bredband, vilket ir en minskning
med ungefir 40 stycken frin foregdende &r.

Internationellt sett har Sverige mycket god
genomsnittlig  uppkopplingshastighet.  Enligt
Akamais State of the internet Q42016 Report
har den genomsnittliga uppkopplingshastigheten
okat med 20 procent det senaste dret vilket gor
att Sverige hamnar pd tredje plats globalt sett.

Marknaden stdr f6r huvuddelen av investe-
ringarna 1 bredbandsinfrastruktur och investe-
ringstakten okar. PTS rapport Uppféljning av
regeringens bredbandsstrategi 2017 (PTS-ER-
2017:6) visar att investeringarna i fasta och
mobila nit av marknadens aktérer uppgick till ca
14 miljarder kronor under 2016, vilket ir en
okning med ca 2 miljarder kronor frin ret fore.
Det finns dock omriden i gles- och landsbygd
dir marknaden inte planerar att bygga ut pa egen
hand och regeringen har dirfér avsatt medel och
mojliggjort stod till bredbandsutbyggnad som
kan anvindas i dessa omréden.

I regeringens bredbandsstrategi, som besluta-
des 1 december 2016 (IN2016/08008/D), har mél
for tillgdng till bredband definierats, liksom ett
antal strategiska fokusomrdden. Regeringens
vision ir Ett helt uppkopplat Sverige och som ett
led 1 att forverkliga visionen har regeringen satt
bredbandsmal. Ar 2020 bér 95 procent av alla
hushall och féretag ha tillgdng till bredband om
minst 100 Mbit/s och 2025 bor hela Sverige ha
tillgdng till snabbt bredband. Strategin innehller
dven mil for ullgdng till mobila tinster (se
avsnitt Mobiltickning).

Dessa mél reflekterar regeringens hogt stillda
ambitioner vad giller tickning 6ver hela landet.
Genom ett konsekvent arbete med de strategiska
omriden som identifieras i bredbandsstrategin
ger regeringen forutsittningar for att hoja
utbyggnadstakten, sinka intrideshindren och
undanréja hinder fér samverkan mellan tekniker
och aktiviteter pd bredbandsmarknaden. For att
skapa goda férutsittningar for en fortsatt snabb
utbyggnad av bide fast och trddlsst bredband
har regeringen lagt ett antal uppdrag tll PTS
som redovisas under 2017-2019.

Regeringen har dven gjort satsningar for att
frimja och underlitta fér utbyggnaden av
bredband av bide offentliga och privata aktorer.
Satsningen pd de regionala bredbandskoordina-
torerna fortsitter. Totalt har de regionalt utveck-
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lingsansvariga aktorerna tilldelats ca 18 miljoner
kronor under 2017.

PTS redovisade den 20 februari 2017 rege-
ringsuppdraget Utarbeta och tillhandahilla ett
utbildningsprogram inom bredbandsomridet
(N2015/06816/TTP). Ett utbildningsprogram
har tagits fram och genomférts med de regionala
bredbandskoordinatorerna. Méjligheten att delta
1 PTS bredbandsskola har dven erbjudits hand-
liggare pd linsstyrelser, Statens jordbruksverk
och Tillvixtverket.

I enlighet med forslag i betinkandet Statens
bredbandsinfrastruktur  som resurs  (SOU
2016:1) har Trafikverket fitt i uppdrag att korta
ned handliggningstiderna for ledningsritts-
drenden.

Bredbandsforum har fortsatt bidragit till
nationell samverkan fér en effektiv bredbands-
utbyggnad 1 hela landet. En arbetsgrupp tillsattes
under 2016 for att identifiera frigor som bor
hanteras inom ramen fér forumets arbete 1 syfte
att bidra ull att nd de mél som regeringen
beslutat om i bredbandsstrategin.

Analys och slutsatser
Digitaliseringspolitik

Regeringen konstaterar att ékningen av indivi-
dernas och foéretagens anvindning pd digitalise-
ringsomradet 1 olika linder tenderar att sakta av
och stabiliseras pd en viss niva. Skillnader mellan
linder minskar nir 6kningarna avtar vilket bl.a.
innebdr att statistiken kan fluktuera en aning
fran &r till &r utan att férindringarna ir statistiskt
sikerstillda.

Sverige ligger fortfarande bra ull 1 jimforelse
med andra linder enligt index som sammanstills
av World Economic Forum och EU-kommis-
sionen (se avsnitt 4.4.2).

Den digitaliseringsstrategi som regeringen
beslutade om den 18 maj 2017 bildar ett viktigt
ramverk for att Sverige fortsatt ska tillhora de
ledande linderna i digital konkurrenskraft. Ett
kontinuerligt engagemang 1 strategins genom-
forande ir nodvindigt inom flera sakomriden.
Digitaliseringsrddet med dess stodjande kansli
skapar viktiga férutsittningar for detta.

Dagital delaktighet

For att 6ka den digitala delaktigheten krivs att
arbetet med jimlikhets- och jimstilldhetsper-
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spektiv, samarbete och dialog mellan olika
aktorer sdsom myndigheter, bibliotek, privata
aktorer, organisationer, forskarsamhillet och
foretridare for olika anvindargrupper intensi-
fieras.

Jémstélld it-utveckling

Att vara digitalt delaktig och kunna anvinda
digitaliserade verktyg och tjinster péverkar
kvinnors och mins, flickor och pojkars makt att
forma samhillet och sina egna liv. S&vil tllging
till bredbandstjinster, digitala verktyg som kom-
petens om digitala varor och tinster mojliggor
okat deltagande for kvinnor och min, flickor
och pojkar i det alltmer digitaliserade samhillet.

Arbetsmarknaden har ett stort behov av
arbetskraft inom it-sektorn. Om fler kvinnor
viljer it-utbildningar pd hogskolenivd kan det
bidra till att méta delar av de behov som sektorn
har. Mindre kénsbundna studieval bidrar dven
till det jimstilldhetspolitiska delmalet Jamstilld
utbildning. For att utbildningarna ska fi en
jimnare konsfordelning behover ett jimstilld-
hetsperspektiv beaktas.

Insatser for att 6ka intresset for informations-
teknik bland bide flickor och pojkar behéver
initieras 1 tidig 8lder, dvs. pd forskole- och
grundskolenivd. Regeringens beslut 1 mars 2017
om att tydliggéra skolans uppdrag att stirka
elevernas digitala kompetens i grundskolan och
gymnasieskolan kan 1 framtiden bidra till att 6ka
intresset for utbildning pd hogskolenivd och
arbete inom it-sektorn vilket ocksd bidrar till att
minska kénsobalansen.

Vél fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Regeringen konstaterar att distinktionen mellan
distribution av elektroniska kommunikations-
tjinster respektive dess innehill/information blir
allt svirare. Konsumenternas efterfrigan ir i
huvudsak inriktad pd det innehdll som levereras,
oavsett om det ir telefoni, en film, stréommad
video, tridlost larm till huset eller ett radio-
program. Detta faktum pdverkar dven de aktorer
pd marknaden som ligger bakom hur tinster
produceras. Regleringar ir i stora delar kopplade
antingen till distributionen eller tll innehéllet.
Det uppstér dirfor ofta nya frigestillningar, och
konsekvenserna av den tekniska och marknads-
missiga Overensstimmelsen ir svdra att Gver-
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blicka. Internet som plattform har férindrat
kommunikationslandskapet och kommer fort-
sitta att gora det. Det ir viktigt fér regeringen
att se till att konsumenten inte hamnar 1 klim.
Det idr ocksa generellt viktigt att utvecklingen av
den digitala inre marknaden gir framit inte
minst genom innovationer 1 form av nya slags
tjinster och affirsmodeller.

De férindringar som beskrivits och den
marknadssituation som finns pd nitnivd gor att
EU-regelverket for elektroniska kommunika-
tioner behdver anpassas. Sedan borjan av férra
decenniet di det nuvarande regelverket inom EU
grundlades har marknaden fér bredband blivit
bide mer diversifierad och lokal. Trafiken ir allt
mer internetbaserad och konkurrensen om
slutkunder har 6kat inom digitala tjinster, inte
minst genom de internetbaserade tjdnsterna.
Mot bakgrund av bl.a. dessa forindringar har en
dversyn av regelverket pd EU-nivd inletts.

Konsumenternas situation
Konsumenternas, niringslivets och den offentli-
ga sektorns okade efterfrigan pd digitala tjinster
driver pd utvecklingen av éverforingshastigheter.
Kundngjdheten pd telekomomridet har under
flera &r varit ligre dn pd andra marknader. Detta
har féranlett branschen att vidta dtgirder.
Sammanfattningsvis gir det att skonja en
svagt positiv trend vad giller kundnéjdheten 1
telekomsektorn. Sammantaget ir dock fortroen-
det for branschen fortfarande ldgt jimfért med
andra branscher.

Radiospektrum

Behovet av och efterfrigan pd frekvensutrymme
okar och de flesta anvindbara frekvensband ir
upptagna av gillande tillstdnd. Regeringen
bedémer att for effektiv frekvensforvaltning kan
det pd sikt behova 6vervigas omplanering eller
frigérande av frekvensband. Vid sidana 6ver-
viganden miste det samlade behovet av frekven-
ser for all anvindning analyseras med sirskilt
beaktande av frekvensbehov for samhillskritiska
funktioner sisom totalférsvarets tllging till
nédvindigt frekvensutrymme. Det inkluderar
enskilda, foretag och det offentligas behov med
beaktande av internationella allokeringar. Det ir
viktigt att samhillsviktiga aktorers intressen
beaktas 1 frekvensforvaltningen, sirskilt mot
bakgrund av det ridande allminna sikerhets-
liget. Effektivare frekvensanvindning som
méter samtliga behov av frekvenser pé bista sitt



ir dirmed en viktig del 1 det nationella och inter-
nationella arbetet.

Regeringen bedémer att tillgdngen till mer
radiospektrum for tridlésa kommunikationer ir
av betydelse for att uppnd flera av milen for
hillbar utveckling 1 Agenda 2030, sirskilt mél nio
om tillgdng till motstdndskraftig infrastruktur.
Detta kopplar sirskilt thop med nista genera-
tions mobilkommunikation (5G). Den Nordisk-
baltiska strategin fér 5G ir ett instrument som
hela regionen kan dra nytta av for att ligga i
framkant med teknikutvecklingen och teknikan-
vindningen.

Telefoni och funktionell tillging till internet
Tillgdng till telefoni och grundliggande internet
blir allt viktigare i och med den 6kade digitalise-
ringen av samhillet. Det ir viktigt att kunna f3
tillging till digitala tjinster oavsett var man har
sin stadigvarande bostad eller var man arbetar.

Robusthet

Stora datamiingder och det elektroniska flodet av
data 6kar 1 alla delar av samhillet. Nir det upp-
stdr brister 1 hanteringen av information, och i
dess sikerhet, riskerar det att f4 omfattande kon-
sekvenser for samhillet och fér enskilda
invdnares integritet.

Tillforlitliga elektroniska kommunikationer ir
en forutsittning for sdvil enskilda hushill som
for niringslivet men ocksd for uppritthllandet
av kritiska samhillsfunktioner. Samudigt ir it-
och kommunikationsinfrastrukturer férinder-
liga. Vid driftsavbrott 1 informationssystem blir
konsekvenserna storre och mer sviroverskadliga.

Det sikerhetspolitiska landskapet har ocksd
forindrats snabbt och en ny hotbild vuxit fram.
Planeringen for totalférsvaret har dterupptagits
bl.a. med okat fokus pa civilt férsvar vilket stiller
hogre krav pd utpekade sektorsmyndigheters
engagemang,.

Det saknas mekanismer 1 staten for att stilla
krav och upphandla sikerhet ur ett lingsiktigt
perspektiv, tex. féorekommer det att offentliga
aktdrer upphandlar it-tjinster externt utan att
stilla krav pd sikerheten.

Stérningar och avbrott 1 de elektroniska
kommunikationstjinsterna kan uppstd ull f6ljd
av naturhindelser, stold, sabotage, terror-
handlingar  och  enskilda  handhavandefel.
Incidenter kan ha olika orsaker som bristande
kompetens och minskliga misstag men iven
brott och sabotage mot bredbandsnitet fore-
kommer. Elberoendet 6kar efterhand som de
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kopparbaserade kommunikationsniten ersitts
med fiberkablar eller trddlés kommunikation.
Anvindningen av  terminaler som kriver
elforsorjning, exempelvis  birbara telefoner,
routrar och modem for internetaccess m.m.,
okar ocksa.

Enligt ansvarsprincipen ir det i férsta hand
teleoperatdrerna som ansvarar foér funktions-
och driftsikerhet i de elektroniska kommunika-
tionerna om det uppstdr storningar och avbrott.
Ett  kontinuerligt arbete sker med bade
forebyggande &tgirder och med att forbittra
rutiner och system for att hantera eventuella
storningar och avbrott.

Bredband

Behovet av fortsatt god samverkan och samord-
ning mellan berérda aktérer for att frimja en
effektiv bredbandsutbyggnad 1 hela landet kvar-
stdr. P4 nationell nivd fortsitter dirfér Bred-
bandsforums verksamhet. De regionala bred-
bandskoordinatorernas arbete ir ett viktig led 1
att uppnd mélen i regeringens bredbandsstrategi.

Bredbandsutbyggnaden varierar mellan kom-
munerna vilket kan bero pd olika faktorer sdsom
kommunernas geografiska omfattning, hur pass
spridd befolkningen ir, engagemang och sats-
ningarnas omfattning. De regionala bredbands-
koordinatorernas arbete har en stor betydelse
nir det giller att stédja bl.a. kommunerna i deras
arbete med bredbandsutbyggnaden.

4.4.3 Post

Resultat

Sedan den 1 januari 2013 ska alla postmarknader
inom EU vara &ppna fér konkurrens enligt
Europaparlamentets  och  ridets  direktiv
2008/6/EG av den 20 februari 2008 om indring
av direktiv 97/67/EG betriffande fullstindigt
genomférande av gemenskapens inre marknad
for posttjinster (det tredje postdirektivet). Det
innebir att inget medlemsland fir uppritthélla
ett lagstadgat monopol pd ndgon del av den
nationella postmarknaden.

I april 2017 fanns det 33 postoperatdrer pd
den svenska postmarknaden med tillstdind att
bedriva postverksamhet. Postnord Group AB
(Postnord) dr genom PTS beslut om tillstdnds-
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villkor utsedd att vara den postoperatér som
tillhandah8ller den samhillsomfattande post-
yjinsten, dvs. daglig postservice till alla hushall,
foretag och organisationer.

Tabell 4.4 Andel av brev som inlamnats till Postnord for

overnattbefordran och som utdelats dagen efter inlamning

Ar Arsmedel
2013 94,3%
2014 93,2%
2015 89,8%
2016 91,3%

Kalla: Post- och telestyrelsen, PTS.

I postférordningen (2010:1049) anges att den
samhillsomfattande posttjinsten ska uppfylla
kravet att minst 85 procent av de brev som
limnats in f6r &vernattbefordran fére angiven
senaste inlimningstid ska ha delats ut inom
landet pafoljande arbetsdag, oavsett var 1 landet
de har limnats in. Detta kvalitetskrav har
uppfyllts under 2016, se tabell 4.4. Andel brev
som befordrats 6ver natten har dock minskat
under senare ir.

Postnords marknadsandel mitt 1 antalet
breviorsindelser var 80,7 procent 2016, jimfort
med 83,6 procent 2015. Bring Citymail Sweden
AB:s marknadsandel var 17,5 procent 2016,
jimfort med 15,4 procent 2015. Ovriga postope-
ratorer hade tillsammans en marknadsandel pd
1,8 procent 2016, jimfort med 1,0 procent 2015.

Den totala brevvolymen har minskat stadigt
sedan 2000 och den senaste femirsperioden har
minskningstakten o6kat, den genomsnittliga
nedgingen ir 3,86 procent per ir, se tabell 4.5.

Tabell 4.5 Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal milj brev Index
2000 3426 100
2012 2 645 17,2
2013 2 545 74,3
2014 2433 71,0
2015 2312 67,5
2016 2273 66,3

Kalla: Post- och telestyrelsen, PTS.

Nedgingen i brevvolym fér enskilda ar paverkas
av konjunkturutvecklingen vilket gjorde att
nedgingen mellan 2015 och 2016 bromsades ned
till 1,7 procent. Korrigerar man {6r konjunktur-
liget ir volymnedgingen beroende pd elektro-
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nisk substitution ca 4,4 procent vid ett genom-
snittligt konjunkturlige.

Undantag frin daglig utdelning medges for ett
mindre antal mottagare. Vid utgingen av 2016
var det ca 1 000 hushéll som hade utdelning firre
in fem dagar i veckan, vilket ir en marginell
dkning frin ca 970 hushill 2015. Det kan iven
forekomma frivilliga 6verenskommelser om att
avstd frén daglig utdelning i utbyte mot kortare
avstdnd till den egna postlidan.

Under 2016 6kade antalet inkomna klagomal
gillande postfrigor tll PTS. Ar 2016 var antalet
enskilda kontakter med myndigheten 2520
stycken jimfort med 850 stycken 2015, en
okning med 197 procent. Oftast giller det klago-
mil pd utdelningen, antingen att forsindelsen
inte kommit fram, att man ftt nigon annans
brev eller att posten har kommit fram for sent.
Cirka 80 procent av klagoméilen rér Postnord,
vilket motsvarar operatérens volymandel pi
brevmarknaden, och resterande klagomal avser
frimst Bring Citymail Sweden AB.

Den 8 april 2016 6verlimnade Postlagsutred-
ningen (N2015:06) sitt delbetinkande Som ett
brev pa posten — Postbefordran och pristak 1 ett
digitaliserat samhille (SOU 2016:27). Delbe-
tinkandet remitterades. Den 1 september 2016
limnade Postlagsutredningen sitt slutbetinkande
Till sista utposten — En &versyn av postlag-
stiftningen 1 ett digitaliserat samhille (SOU
2016:54). Slutbetinkandets remisstid 16pte ut
den 15 december 2016. Utredningens forslag
samt remissinstansernas synpunkter har analyse-
rats 1 Regeringskansliet.

I maj 2016 presenterade Europeiska kommis-
sionen ett forslag till forordning om grinsover-
skridande paketleveranstjinster, som en del av
det s.k. e-handelspaketet. Regeringen vilkomnar
dtgirder som leder till okad e-handel, sdvil
nationellt som inom EU. En prioritering for
regeringen 1 férhandlingsarbetet var att de
dtgirder som foreslogs inte innebar opropor-
tionerlig administrativ borda fér vare sig ill-
handahllare av paketleveranstjinster eller till-
synsmyndigheter.  Forslag tll  férordning
behandlas fér nirvarande av rddet och Europa-
parlamentet.

Analys och slutsatser

Regeringen konstaterar att den svenska post-
marknaden befinner sig under ett stort forind-



ringstryck. Brevvolymerna fortsitter att sjunka
trots en god konjunktur och klagomilen pd
postutdelningen har 6kat som en féljd av de
kvalitetsproblem som férekommit pd marknad-
en. PTS arbetar tillsammans med postopera-
torerna som vidtagit dtgirder for att komma
tillritta med problemen men férindringen av
postmarknaden gor att utmaningarna kommer
fortsitta. Samtidigt fortsitter volymerna av
paket och varubrev att 6ka till {6ljd av tillvixten
inom e-handelsmarknaden, och det finns inga
tecken pd att detta kommer mattas av. Kvalitets-
problemen har i vissa fall uppstdtt som en foljd
av denna utveckling eftersom postoperatdrerna
har stora utmaningar nir de forséker anpassa
sina verksamheter.

Konkurrenssituationen pi postmarknaden
fortsitter att utvecklas l&ngsamt men 1 positiv
riktning. Postnord har alltjimt en dominerande
stillning men tappar i brevvolym snabbare in
marknaden som helhet, dvs. Postnord tappar
volymer inte bara pd grund av digitaliseringen
utan ocks3 till sina konkurrenter.

Regeringen konstaterar att samhillsutveck-
lingen medfér att postlagstiftningen méste for-
indras for att sikerstilla att regleringen ir
indamdlsenlig 1 dagens digitaliserade sambhille
och f6r framtiden.

4.4.4 Grundlaggande betaltjanster

Resultat

Statens ansvar fér de grundliggande betal-
tjinsterna omfattar de orter och den landsbygd
dir behovet av grundliggande betaltjinster inte
tillgodoses av marknaden (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Varje linsstyrelse ska enligt forordningen
(2007:825) med linsstyrelseinstruktion och
bevakningsuppdraget i regleringsbrevet, arligen
bedéma om samhillets behov av grundliggande
betaltjinster ir tillgodosett. PTS ska i samverkan
med Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin och Tillvixt-
verket stddja linsstyrelsernas arbete med att
utforma och genomféra regionala stéd- och
utvecklingsinsatser for att trygga tillgingen ull
grundliggande betaltjinster. Linsstyrelserna kan
genom forordningen (2014:139) om statligt stod
till tllhandahillare av grundliggande betal-
yjinster, finansiera betaltjinstombud pd utsatta
orter. Bevakningsuppdraget sammanstills &rligen
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av Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin och rapporteras
till Regeringskansliet (Niringsdepartementet).
Av den rapport som limnades for 2016
(N2016/07596/D) framgdr att tillgdngen till
grundliggande betaltjinster bedéms vara bra
eller tllfredsstillande i tretton lin och ganska
dalig eller dalig i tta. Det ir fortfarande frimst
de som inte ir digitalt delaktiga som upplever
problem med grundliggande betaltjinster, det
giller bide for privatpersoner, smaforetagare och
foreningar, och di frimst 1 vissa gles- och
landsbygder.

Antalet linsstyrelsefinansierade betalgjinst-
ombud var ca 30 stycken i februari 2017, vilket dr
nistan en fordubbling jimfért med februari
2016.

Insatser for att 6ka samordningen av olika
typer av service 1 gles- och landsbygder sker
inom utgiftsomride 19 Regional tillvixt.

Den 22 december 2016 tillsatte regeringen
utredningen Fi2016:15 (Riksbankskommittén)
med uppdrag att bla. se 6ver Riksbankens ansvar
for kontanthantering och kontantférsérjning i
hela landet (dir. 2016:114), se utgiftsomride 2
Samhillsekonomi och finansférvaltning, avsnitt
Finansmarknad.

Analys och slutsatser

Digitaliseringen av betaltjinstmarknaden visar
inga tecken p3 att avstanna. En férutsittning for
att fler privatpersoner, smiféretag och férening-
ar 1 hela landet ska kunna ta del av digitalise-
ringens mojligheter ir en fortsatt utbyggnad av
digital infrastruktur samt att den digitala del-
aktigheten okar. For att fler ska kunna anvinda
de betalgjinster som marknaden tillhandahéller
krivs att anvindarvinligheten och tllginglighet-
en okar, det finns t.ex. anvindare med vissa typer
av funktionsnedsittningar som fortfarande har
svart att utnyttja en del av de tjinster som finns
pd marknaden i dag. Om tjinsterna gors mer
anvindarvinliga for dessa grupper s& kommer
det dven vara till nytta for att kunna 6ka den
digitala  delaktigheten hos andra grupper.
Utvecklingen av nya tekniska lésningar mdste
fortsitta sd att olika behov kan tillgodoses.

For utvecklingen pd betaltjinstmarknaden, se
utgiftsomrdde 2 Samhillsekonomi och finans-
forvaltning.

Regeringen konstaterar att grundliggande
betaltjinster ir ett omride som till stora delar
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paverkas av insatser som gors inom andra
omrdden bla. ullgdng tll digital infrastruktur
och bredbandsutbyggnad, insatser inom kom-
mersiell service samt finansmarknaden.

4.5 Politikens inriktning

4.5.1 Digitaliseringspolitik

Regeringens digitaliseringsstrategi For ett hall-
bart digitaliserat Sverige anger inriktningen for
digitaliseringspolitiken.

Det 6vergripande maélet ir att Sverige ska vara
bist 1 virlden pd att anvinda digitaliseringens
mojligheter. For att nd det dvergripande mélet
fokuserar regeringen sina insatser till strategins
fem delmdlsomriden om digital kompetens,
digital trygghet, digital innovation, digital led-
ning och digital infrastruktur. Genom att arbeta
mot mélen skapar regeringen bittre forutsitt-
ningar fér hillbar tllvixt, ett socialt samman-
hillet samhille, minskad klimat- och miljopa-
verkan och en cirkulir ekonomi, samt ©kad
livskvalitet fér individen. Detta bidrar iven
samlat till att nd regeringens mal att Sverige ska
ha Europas ligsta arbetsléshet 2020 och mélen i
Agenda 2030.

Digital kompetens innebir att alla ska vara
fortrogna med digitala verktyg och tjinster samt
ha férmiga att folja med och delta i den digitala
utvecklingen utifrdn sina férutsittningar. For att
kvinnor och min, flickor och pojkar ska ha
samma mojligheter och villkor nir det giller
digitalisering r studieval, personlig utveckling
och en jimstilld utbildning central. Regeringen
har for avsikt att skapa 6kat intresse for digitali-
seringen 1 syfte att minska koénsobalansen 1i
utbildningsval och yrkesval som en del i att nd de
jamstilldhetspolitiska mélen.

Arbetet for okad digital delaktighet, som ir en
del av digital kompetens, fortsitter att bedrivas
brett och aktivt. Ambitionen ir att alla som vill
ska kunna ta del av digitaliseringens méjligheter.
Det paverkar i stort sett alla politikomriden och
kriver samarbete och dialog. Kvinnor som min,
flickor som pojkar, unga som gamla samt per-
soner med funktionsnedsittning, ska kunna ta
del av digitaliseringens positiva effekter oavsett
var 1 landet man bor. Digitaliseringen pdverkar
allas vardag och dirmed krivs det att alla kan
delta, men pé grund av t.ex. dlder, funktionsned-
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sittning, bristande kunskap eller intresse riskerar
minniskor att hamna utanfor.

Regeringen avser dirfér att satsa pd dtgirder
som leder till att fler kan {8 den kunskapen och
de firdigheter som krivs for att vara digitalt
delaktiga och kunna kinna tillit ll digitaliserade
samhillstjinster.

Digital trygghet innebir att minniskor, fére-
tag, organisationer och rittighetshavare kan
kinna tllit och foértroende 1 anvindningen av
digitala gjanster. Det krivs sikra digitala system,
som virnar den personliga integriteten och att
identifierade sdrbarheter hanteras nir minniskor
och sambhillet i allt hégre grad blir beroende av
att teknik dr uppkopplad och kommunicerbar via
internet.

Digital innovation innebir att forutsittningar
for nya eller bittre 16sningar som ger virde for
milj6, samhille, foretag och individer skapas och
sprids. Offentliga dtgirder, lagstiftning och styr-
medel kan behéva utformas for att realisera
positiva nettoeffekter av utvecklingen. Rege-
ringen avser att undersdka behovet av att ytter-
ligare samla kompetens kring frigor om hante-
ring av stora datamingder.

Digital ledning pekar pi vikten av att verk-
samheter effektiviseras, utvecklas och fir hogre
kvalitet genom styrning, mitning och uppfdlj-
ning.

Digital infrastruktur lyfter fram betydelsen av
att s.k. hird och mjuk infrastruktur forbittras
och férstirks for att data ska kunna transporte-
ras s effektivt som mojligt. Alla bor 3 tillging
till den digitala infrastruktur som ir nddvindig
for att kunna fungera 1 det moderna samhillet
och inte hamna utanfér. Minniskor bér ha
tillgdng till digitala férutsittningar att bdde driva
foretag och ta del av vilfirdstjinster, inte minst
utifrin ett landsbygdsperspektiv. Regeringen har
for avsikt att fortsitta skapa férutsittningar for
en fortsatt snabb bredbandsutbyggnad 1 hela
landet.

En aktiv digitaliseringspolitik krivs sivil pd
nationell nivi som pd EU-niv4, dir en stor del av
virt regelverk utformas vad giller tex. infra-
struktur, grinsoverskridande e-handel och digi-
tal ekonomi. En inre marknad som till fullo drar
nytta av digitaliseringens mojligheter har stor
potential att bidra till hllbar tillvixt och kon-
kurrenskraft. Sverige dr ett av EU:s mest
digitaliserade linder och har mycket att vinna pd
ett starkt digitaliserat Europa och ska dirfor ta
en aktiv och framskjuten roll 1 detta arbete.



Regeringen behéver forhdlla sig till utveck-
lingen inom digitalisering foér att kunna fatta
nddvindiga beslut och dirigenom nd politiska
mal. Innovationsférmédga, nationell samordning,
utformning av regelverk, férmiga att identifiera
hinder och hot m.m. ir viktiga aspekter. Utan
allic wll digitala system och dess hantering
dventyras eller avstannar den digitala utveck-
lingen.

Integritets- och sikerhetsfrigor ir av sirskild
betydelse nir det giller anvindarnas fortroende
for elektroniska kommunikationer och digitala
yinster. Det dr viktigt att sikerhetskraven
formuleras utifrdn den verksamhet som bedrivs
och de skyddsbehov som behovs. Regeringen
avser dirfor forstirka arbetet med att prioritera
sikerhetsfrigorna ytterligare.

Det inrittade Digitaliseringsridet med till-
hérande kanslifunktion kommer att ha en viktig
roll foér att stddja politikens genomférande
utifrdn digitaliseringsstrategins delmélsomriden.
En angeligen uppgift ir att identifiera indika-
torer som kan mita utvecklingen inom delmals-
omridena och pi sd vis skapa forutsittningar for
att folja genomforandet och identifiera nod-
vindiga dtgirder f6r att nd mélen.

Det ir dven av stor betydelse att offentliga
aktorer pd lokal och regional niva forhiller sig till
utvecklingen och att samverkan sker med andra
relevanta aktorer. Ett framgingsrikt genom-
forande av digitaliseringspolitiken bygger pa att
dven lokala och regionala dtgirder kan stirka
genomférandet och pi sd vis skapa engagemang
kring digitaliseringsfrigor. Regionala bredbands-
och digitaliseringsstrategier eller motsvarande
bedoms vara viktiga férutsittningar for att dstad-
komma detta och ska beaktas inom ramen for de
regionala utvecklingsstrategierna i respektive lin.
Arbetet pd linsnivin kan frimjas genom
kunskapsstdd och méjligheter till erfarenhets-
utbyte.

Regeringen beddémer att genomférandet av
digitaliseringspolitiken kriver ett kontinuerligt
statligt engagemang.

Val fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Digitaliseringen av samhillet blir alltmer pitaglig
for alla. Det ir dirfor viktigare 4n nigonsin med
bredbandsuppkoppling, mobiltickning och goda
forutsittningar for utveckling av tjinster.
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Det ir ocks8 viktigt att nya regler frimjar den
lingsiktiga konsumentnyttan, anvindarnas till-
ging till grinséverskridande tjinster som till-
handahills pd hela den europeiska digitala inre
marknaden och utvecklingen av nya kommuni-
kationstekniker sisom nista generations mobil-
teknik (5G). Det ir dirfor visentligt att resulta-
tet av den pdgdende dversynen av EU-regelverk-
et anpassas till Sveriges relativt unika marknads-
struktur med en maéngfald av regionala och
lokala bredbandsoperatérer 1 stillet for ett fital
stora leverantorer.

Radiospektrum

Radiospektrum ir en forutsittning fér en ldng
rad radiobaserade tjinster samt forskning.
Radiospektrum idr en begrinsad samhillelig
resurs och efterfrigan pd radiospektrum ir stor.
Dirfor dr det fortsatt regeringens avsikt att svil
nationellt som internationellt frimja effektiv
frekvensanvindning till s stor samhillsnytta for
hela landet som mgjligt. Regeringens inriktning
ar att Sverige fortsatt ska vara ett av de frimsta
linderna i virlden inom omradet f6r radiospek-
trumférvaltning. Regeringen har, bla. mot bak-
grund av det, for avsikt att utreda hur radio-
spektrumanvindningen kan planeras foér dren
2027-2047 for att framtida behov av radiospek-
trum ska kunna motas s effektivt som mojligt
samt foresli de forfattningsindringar som
behovs for att samhillsviktiga aktérers behov av
radiofrekvenser ska tillgodoses och nationella
sikerhetsintressen sikerstillas 1 hogre utstrick-
ning.

Mobil kommunikation

En vil utbyggd infrastruktur f6r mobil kommu-
nikation dr viktig foér att moéta minniskors
onskan om att anvinda telefoni och bredband
dven utanfér titbebyggda omriden, for att
underlitta foretagande, jobbskapande och en
klimatsmart tillvixt i hela landet.

Staten har en viktig roll 1 att skapa goda
forutsittningar for att den kommersiella utbygg-
naden av mobilt bredband och inférandet av nya
mobila tekniker kan fortsitta, bla. genom att
frimja effektiv frekvensanvindning. Frigorandet
av stora delar av 700 MHz-bandet fér mobila
kommunikationstjinster kommer sannolikt att
bidra ull att skapa goda forutsittningar och
tillgdng till sddana ginster. Regeringen har dven
for avsikt att fortsitta arbetet med den Nordisk-
baltiska 5G-strategin och ministerdeklarationen
om 5G for att frimja 5G-utvecklingen s att
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Sverige ir ett av linderna som ligger i framkant
av teknikutvecklingen och teknikanvindningen.
Frigan om en utvecklad och siker kommuni-
kationslésning for aktorer inom allmin ordning,
sikerhet, hdlsa och férsvar berérs 1 utgifts-
omrédde 6 Forsvar och samhillets krisberedskap.

Funktionell tillging till internet

I takt med att digitala tjinster blir allt mer avan-
cerade krivs ©kad kapacitet. Regeringen ser
dirfor att det finns behov av att nivin for ull-
ging till grundliggande internetanslutning okar
frin 1 Mbit/s till 10 Mbit/s.

Bredband

Digitaliseringen av samhillet kriver en fortsatt
hog utbyggnadstakt av sdvil fast som tridlost
bredband. P4 si sitt kan it-anvindningen oka
och mojligheter for ©kad konkurrens- och
innovationskraft kan tas till vara éver hela landet.

Regeringen beslutade 2016 om en ny bred-
bandsstrategi och nya bredbandsmal och arbetet
med att genomfora strategin fortsitter (se 4.4.2
avsnitt Bredband).

Utgdngspunkten ir att utbyggnaden av bred-
band i Sverige sker pd kommersiella grunder.
Utbyggnaden nér allt lingre ut och de omrdden
som saknar tillgdng till bredband kommer fram-
dver 1 stor utstrickning att vara alltmer gles-
befolkade och spridda. Regeringen anger 1 bred-
bandsstrategin att det dven framéver kommer att
finnas behov av statliga medel fér utbyggnad 1
omriden dir forutsittningar fér kommersiell
utbyggnad saknas. PTS har fitt i uppdrag av
regeringen att komma med férslag pd utform-
ning av framtida insatser med statliga medel, och
regeringen kommer utifrin det att se dver om
det finns behov av en ny modell for att siker-
stilla en fortsatt effektiv anvindning av framtida
statliga medel till bredbandsutbyggnad.

For att f3 till stdnd en effektiv utbyggnad och
méiluppfyllelse ir det viktigt att samordningen
mellan olika aktdrer fungerar vil. Regeringens
arbete med de regionala bredbandskoordina-
torerna och Bredbandsforum fortsitter siledes.

4.5.2 Post

Postmarknaden befinner sig under ett stort
forindringstryck. Digitaliseringen av samhillet,
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och di framfor allt av kommunikationen, har
stor paverkan pd postmarknadens funktionssitt
och hur marknaden utvecklas i framtiden. Rege-
ringskansliet bereder en anpassning av postlag-
stiftningen till de férutsittningar som finns 1 ett
digitaliserat samhille f6r att kunna stilla krav pa
en indamadlsenlig postyinst som tillgodoser
behovet av postservice i hela landet.

4.5.3 Grundlaggande betaltjanster

Det ir 1 forsta hand marknaden som ska till-
handahdlla grundliggande betaltjinster. Statens
ansvar for grundliggande betaltjinster omfattar
endast de orter och den landsbygd dir behoven
av dessa ginster inte tillgodoses av marknaden.
Linsstyrelserna arbetar med lokala och regionala
losningar fér de grupper, tex. ildre, personer
med funktionsnedsittningar, sméiféretagare och
ideella foreningar, som har problem med grund-
liggande betaltjinster pd dessa orter och lands-
bygd. Tillgingen till grundliggande betaltjinster
ir starkt knuten ull digital delaktighet och till-
gingen till digital infrastrukeur.

Regeringens polittk fér hela betalginst-
omridet och kontanthanteringen i stort 1 sam-
hillet redovisas under utgiftsomrdde 2 Samhalls-
ekonomi och finansférvaltning, avsnitt Finans-
marknad.

4.6 Budgetforslag

4.6.1
Tabell 4.6 Anslagsutveckling 2:1 Post-och telestyrelsen

Tusental kronor

2:1 Post- och telestyrelsen

Anslags-
2016 Utfall 27578 sparande 597
Utgifts-
2017 Anslag 28516 '  prognos 28 812
2018 Forslag 42 040
2019 Beraknat 427152
2020 Berdknat 43454 3

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

% Motsvarar 42 041 tkr i 2018 &rs prisniva.

3 Motsvarar 42 040 tkr i 2018 ars prisniva.



Andamal

Anslaget fir anvindas fér PTS forvaltnings-
utgifter i den min dessa inte finansieras av
avgifter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.7 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentligrattslig Intékter till Intékter Kostnader Resultat

verksamhet inkomsttitel som far (intakt -
(som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2016 98 443 279 377 275395 3983

Prognos 2017 100 000 273 048 296 059 -23011

Budget 2018 100 000 291 550 302 550 -11 000

PTS disponerar vissa av de avgifter som myn-
digheten tar ut av operatérer inom verksamhet-
erna for elektronisk kommunikation, post och
kvalificerade elektroniska signaturer. Beriknade
intikter som myndigheten fir disponera ir
291 550 000 kronor for 2018.

Regeringens forslag:  Avgiftsuttaget for att
finansiera &tgirder mot allvarliga fredstida hot
och péafrestningar som giller elektronisk
kommunikation faststills till hégst 100 000 000
kronor under 2018.

Skilen f6r regeringens forslag: Finansiering-
en av tgirder mot allvarliga fredstida hot och
pafrestningar som giller elektronisk kommuni-
kation sker genom att den som bedriver verk-
samhet som ir anmild enligt lagen (2003:389)
om elektronisk kommunikation betalar en avgift.
Atgirder som finansieras frin anslaget 2:5
Drftsiker och tillginglig elektronisk kommunika-
tion, med ett belopp som motsvarar avgifts-
uttaget, syftar till att sikra de elektroniska kom-
munikationernas driftsikerhet och robusthet.
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Regeringens overvaganden

Tabell 4.8 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 fér

2:1 Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 28 516 28 516 28 516
Féréndring till foljd av:
Pris- och léneomrakning 2 522 988 1499
Beslut 13002 13211 13439
Varav BP18 13000 13000 13000
Varav *?
Totalférsvarsdverenskommelse
fran 2018 10000 10000 10000
Ny sékerhetsskyddslag 3000 3000 3000
QOverforing till/frén andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 42 040 42715 43 454

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2017. Ovriga
férandringskomponenter redovisas i [dpande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2019 och 2020 ar
preliminar.

° Exklusive pris- och loneomrakning.

Mot bakgrund av den sikerhetspolitiska utveck-
lingen i niromridet och hindelser som visat pd
samhillets sdrbarhet, ser regeringen ett behov av
att forstirka totalforsvaret under kommande &r.
For att stirka Post- och telestyrelsens arbete
med civilt férsvar inom omridet elektroniska
kommunikationer  foresldr regeringen  att
anslaget 2:1 Post- och Telestyrelsen Skar med
10 000 000 kronor.

Regeringen foéresldr att 42 040 000 kronor
anvisas under anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen
for 2018. For 2019 och 2020 beriknas anslaget
till 42715000 kronor respektive 43 454 000
kronor.
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4.6.2 2:2 Erséttning for sarskilda tjanster  t.ex. avseende tillginglighet till kommunikation,
for personer med utbildning och media.
funktionsnedsattning

Tabell 4.9 Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sarskilda Bemyndigande om ekonomiska étaganden

tjanster for personer med funktionsnedsattning

Tusental kronor

Anslags- Regeringens forslag: Regeringen bemyndi
2016 Utfall 133305 sparande 6973 egeringens forslag:  Regeringen bemyndigas

Utgitts- att under 2018 for anslaget 2:2 Ersittning for
2017 Anslag 140278 ' prognos 138829 sdrskilda tidnster for personer med funktions-
2018 Firslag 140 278 nedsittning ingd ekonomiska &taganden som
2019 Beriknat 140 278 inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
2000 Beraknat 140 278 behov av framtida anslag pd hogst 200 000 000
Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i kI’OI’lOI' 2019-2021.

samband med denna proposition.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigan-
det behovs for att mojliggora att det for verk-
samheten kan goras ekonomiska &taganden, som
frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-
handling. Regeringen bor dirfoér bemyndigas att
under 2018 f{or anslaget2:2 Ersittning for
sdrskilda tidnster for personer med funktionsned-
sittning ingd ekonomiska dtaganden som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 200000 000 kronor
2019-2021.

Andamal

Anslaget fir anvindas {6r utgifter {or ersittning
for sirskilda tjinster for personer med funk-
tionsnedsittning och personer med speciella
behov 1 syfte att trygga behovet av effektiva
elektroniska kommunikationer och posttjinster.
Anslaget fir anvindas foér utvecklingsprojekt
med inriktning pd elektronisk kommunikation
och it-anvindning {6r personer med funktions-
nedsittning och personer med speciella behov

Tabell 4.10 Bestéallningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beraknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ingaende 4taganden 167 280 189 971 200 000
Nya ataganden 111128 103 680 120 000
Infriade ataganden -88 437 -93 651 -120 000 -90 000 -65 000 -45 000
Utestdende ataganden 189971 200 000 200 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 190 000 200 000 200 000
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Regeringens dvervaganden

Tabell 4.11 Hérledning av anslagsnivan 2018-2020 for

2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tusental kronor

2018 2019 2020

Anvisat 2017 ' 140278 140278 140278

Féréndring till foljd av:

Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beraknat anslag 140 278 140 278 140 278

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 140278 000 kronor
anvisas under anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda
yanster for personer med funktionshinder for 2018.
For 2019 och 2020 beriknas anslaget till
140 278 000 kronor fér respektive &r.

4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.12 Anslagsutveckling 2:3 Grundlaggande

betaltjanster

Tusental kronor

PROP. 2017/18:1 UTGIFTSOMRADE 22

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for tillhanda-
hillandet av grundliggande betaltjinster pd de
orter och den landsbygd dir behovet av gjinster-
na inte tillgodoses av marknaden. Anslaget fir
anvindas for utgifter for tillhandahdllande av
grundliggande betaltjinster for ildre personer
och personer med funktionsnedsittning boende
1 landsbygd. Detta inbegriper upphandling av
dessa tjinster. Anslaget fir anvindas f6r utgifter
for regionala stod- och utvecklingsinsatser och
post.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2018 f6r anslaget 2:3 Grundliggande
betaltjinster ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 45 000 000
kronor fér 2019-2022.

Anslags-
2016 Utfall 20213 sparande 15387
Utgifts-
2017 Anslag 335371 prognos 33190
2018 Forslag 355317
2019 Beraknat 35537
2020 Berdknat 35537

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigan-
det behovs for att mojliggora att det for verk-
samheten kan goras ekonomiska dtaganden som
frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-
handling. Regeringen bér dirfor bemyndigas att
under 2018 {6r anslaget 2:3 Grundliggande betal-
fanster ingd ekonomiska &taganden som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 45000000 kronor
2019-2022.
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Tabell 4.13 Bestallningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundldggande betaltjanster

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beraknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2022
Ingaende dtaganden 32751 42 079 39348
Nya ataganden 23129 19019 18750
Infriade dtaganden -13 802 -21750 -13098 -17 684 -16 024 -11292
Utestdende ataganden 42079 39 348 45000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 36 000 40000 45000
Regeringens 6vervaganden Andamal

Tabell 4.14 Hirledning av anslagsnivan 2018-2020 foér

anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 33 537 33537 33537
Féréndring till foljd av:
Beslut 2000 2000 2000
Varav BP18
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 35537 35537 35537

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 35 537 000 kronor anvis-
as under anslaget 2:3 Grundliggande betaltjinster
for 2018. For 2019 och 2020 beriknas anslaget
till 35 537 000 kronor for respektive ar.

4.6.4 2:4 Informationsteknik och

telekommunikation

Tabell 4.15 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och

telekommunikation
Tusental kronor

Anslags-
2016 Utfall 11380 sparande 714
Utgifts-
2017 Anslag 22844 ' prognos 18 897
2018 Forslag 12 844
2019 Berdknat 72 844
2020 Beraknat 72 844

Ulnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.
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Anslaget fir anvindas for utgifter f6r insatser
som bidrar ull att forverkliga mélet digitalise-
ringspolitiken liksom uppféljningar och utvir-
deringar av politiken.

Regeringens overvaganden

Under 2017 har anslaget anvints till SCB:s
undersdékningar och Bredbandsforums verksam-
het samt en OECD studie.

Infér 2018 planeras anslaget anvindas for
SCB:s it-undersdkningar, vissa studier och ana-
lyser inom ramen fér digitaliseringspolitiken och
till Bredbandsforums och Digitaliseringsridets
verksamhet samt genomférande av digitalise-
ringspolitiken.

Tabell 4.16 Hirledning av anslagsnivan 2018-2020 foér

2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 22 844 22 844 22 844
Féréndring till foljd av:
Beslut 50000 50000 50000
Varav BP18 50 000 50 000 50 000
Varav
Digitaliseringsstrategi 50 000 50 000 50 000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 12 844 12 844 12 844

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 72 844 000 kronor anvis-
as under anslaget 2:4 Informationsteknik och tele-
kommunikation f6r 2018. Fér 2019 och 2020
beriknas anslaget 72 844 000 kronor fér respek-
tive ar.



4.6.5 2:5 Driftsdker och tillganglig
elektronisk kommunikation

Tabell 4.17 Anslagsutveckling 2:5 Driftsdker och tillganglig

elektronisk kommunikation
Tusental kronor
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ridet elektronisk kommunikation.
Anslaget fir anvindas for administration av
dtgirderna.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Anslags-
2016 Utfall 115392 sparande 10 525

Utgifts- . . . .
2017 Anslag 126014 ' prognos 130650 Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
2018 Frslag 146 014 att under 2018 for anslaget 2:5 Driftsiker och
2019 Berdknat 146 014 tllginglig  elektronisk  kommunikation — ingd
2020 Berknat 140014 ekonomiska &taganden som inklusive tidigare

Tlnklusive beslut om andringar i statens budget 2017 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for dtgirder
samt samordningsinsatser for driftsikra och till-
gingliga elektroniska kommunikationer. Detta
inbegriper stdd till bredbandsprojekt 1 omrdden
dir utbyggnad inte genomférs pd marknads-
missig grund.

Anslaget fir anvindas for utgifter {or dtgirder
for driftsikra och robusta elektroniska kommu-
nikationer fér att skydda kommunikationerna
mot allvarliga hot och pifrestningar i fredstid
samt foér samhillsomfattande tjinster inom om

gjorda &taganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 195 000 000 kronor 2019-2022.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigan-
de krivs for att mojliggora att det for verksam-
heten kan goras ekonomiska &taganden som
frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-
handling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att
under 2018 for anslaget 2:5 Driftsiker och till-
ginglig elektronisk kommunikation ingd ekono-
miska dtaganden som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 195 000 000 kronor 2019-2022.

Tabell 4.18 Bestédllningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftsaker och tillgdnglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beréknat
2016 2017 2018 2019 2020 2021-2022
Ingéende &taganden 71442 80216 244776
Nya &taganden 56 131 231 381 34000
Infriade 4taganden -47 357 -66 821 -83776 -73 669 -71 000 -50 331
Utestaende ataganden 80216 244 776 195000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 110000 245 000 195000
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Regeringens 6vervaganden

Tabell 4.19 Harledning av anslagsnivan 2018-2020 for

2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2018 2019 2020
Anvisat 2017 ' 126 014 126 014 126 014
Féréndring till foljd av:
Beslut 20000 20000 14000
Varav BP18 20000 20000 20 000
Varav
Hojd SOT-nivé 20000 20000 20 000
Overforing till/fran andra
anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 146 014 146 014 140 014

U'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2016 (bet. 2016/17:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 146 014 000 kronor an-
visas under anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig
elektronisk kommunikation tér 2018. For 2019
och 2020 beriknas anslaget till 146 014 000 kro-
nor respektive 140014 000 kronor. Av detta
belopp motsvarar 100000 000 kronor det ut-
giftsuttag som foreslds for finansiering av
dtgirder mot allvarliga fredstida hot och péfrest-
ningar som giller elektronisk kommunikation.
Minst motsvarande belopp kommer att anvindas
for detta andamal.
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