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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS AV BETANKANDET
GENOMFORANDE AV ANDRINGAR |
UTSTATIONERINGSDIREKTIVET (SOU
2019:25)

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 600 medlemsforetag &kerindringens
branschorganisation och arbetar for en sund och 16nsam utveckling av denna
néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sammanfattning

» Sveriges Akeriforetag respekterar den svenska arbetsmarknadsmodellen
fullt ut

» Sveriges Akeriforetag har enbart nigra punkter att erinra mot forslagen till
forfattningséndringar sa som de presenteras i SOU 2019:25

o Sveriges Akeriforetag uttrycker en oro 6ver hur kontrollen av
utstationeringslagens bestimmelser praktiskt ska g att genomfora 1 Sverige
for den mycket rorliga arbetskraft som chaufforer av lastbilar i
internationella transporter naturligt utgor

« Sveriges Akeriforetag anser att kontrollen av bestimmelserna om
utstationering #r av yttersta vikt for att dessa ska fa en reell effekt pa den
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otillfredsstillande konkurrenssituation som rader inom vissa segment av
végtransportsektorn for godstransporter

o Sveriges Akeriforetag hanvisar dnyo till vart yttrande dver Ds 2017:22

» Sveriges Akeriforetag anser att det 4r viktigt att det tydliggors i
overgangsbestimmelsen att ursprungsdirektivet redan giller for
végtransportsektorn

Allmént

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av SOU
2019:25. Sveriges Akeriforetag 6nskar med anledning av detta framfora foljande.

Allman utgangspunkt
Sveriges Akeriforetag respekterar den svenska arbetsmarknadsmodellen fullt ut.

Sveriges Akeriforetag har enbart nigra punkter att erinra mot forslagen till
forfattningséndringar s& som de presenteras i SOU 2019:25, se vidare nedan.

Narmare om betankandet Genomférande av dndringar i
utstationeringsdirektivet, (SOU 2019:25)

Sveriges Akeriforetag vill hiirmed uttrycka en oro &ver hur kontrollen av
utstationeringslagens bestdmmelser — och ddrmed av direktivets bestimmelser —
praktiskt ska g att genomfora i Sverige for den mycket rorliga arbetskraft som
chaufforer av lastbilar i internationella transporter naturligt utgor nér
andringsdirektivet trader ikraft for vagtransportsektorn.

Sveriges Akeriforetag anser att kontrollen av bestimmelserna om utstationering 4r
av yttersta vikt for att dessa ska fé en reell effekt pa den otillfredsstéllande
konkurrenssituation som rader inom vissa segment av vagtransportsektorn for
godstransporter, typiskt sett de ldngviga godstransporterna.
Konkurrenssituationen &r otillfredsstéllande pa grund av att utldndska akeriféretag
idag kan bedriva yrkesméssiga godstransporter pd véag utan begransning av antalet
transporter eller begrénsning i tid pa grund av bestimmelserna om kombinerade
transporter enligt direktiv 92/106/EEG. Dessa bestammelser dr implementerade i
yrkestrafikforordningen (2012:237) 1 kap. 3 § och 3 kap. 3 §. Det finns dock vissa
begrinsningar av den stricka som en sédan transport fir omfatta, vid
kombitransport till havs eller pa inre vattenvég maste den maximala strackan for
végtransportdelen hélla sig inom en radie om 150 km réknat frin dér godset
lastats/lossats fore eller efter delen pé vatten, eller till och/eller fran ndrmast
lampliga lastningsstation eller urlastningsstation. Dessa bestdmmelser har medfort
att Green Cargo har blivit utkonkurrerade av billiga dsteuropeiska dragbilar pa
strackan Malmo — Stockholm for vidare transport av pahéngsvagnar som har
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kommit med tag till Malmo. Det blir alltsa billigare att fran jirnvigsvagnarna
lyfta av pahéngsvagnarna i Malmé och sedan dra dem med &steuropeiska
dragbilar till Stockholm. Det intressanta &r att i dessa fall anses Malmo vara den
nérmast l&mpliga urlastningsstationen eftersom det inte gar att med Green Cargo
fortsitta transporten av pahéngsvagnarna till Stockholm med jarnvig trots att
strdckan mellan Malmo och Stockholm ér cirka 650 km. De 6steuropeiska
dragbilarna kan konkurrera, till och med med jarnvagsforetag, just pa grund av att
de betalar sina chaufforer en sa lag 16n trots att redan dagens bestimmelser om
utstationering dven géller vigtransporter med gods. Men i praktiken dr dessa
bestimmelser omgjliga att kontrollera.

I vart yttrande i drende A2017/01158/ARM om promemoria Ds 2017:22
framforde vi att det &r en brist att enbart Polismyndigheten foreslogs kontrollera
om en chauffor vid cabotagetransporter finns anmald till utstationeringsregistret.
Sveriges Akeriforetag foreslog att d4ven andra myndigheter ska fi genomfora
sédana kontroller. Vidare foreslog Sveriges Akeriforetag att, om chaufforen inte 4r
anmald till utstationeringsregistret, den kontrollerade myndigheten ska f4 lov att
ta ut en sanktionsavgift och f lov att klampa fordonet. Sveriges Akeriforetag
hénvisar dérfor anyo till vart yttrande 6ver Ds 2017:22.

I skél 15 1 direktiv 2018/957 talas om att utstationering i samband med
internationella végtransporter ska ges sirskilda bestimmelser inom ramen for
mobilitetspaketet. Vidare finns bestimmelser om végtransportsektorn i artiklarna
2.2 b) och 3.3. Dessa bestdimmelse foreslér utredningen ska inforas i den svenska
lagen om utstationering som en dvergangsbestimmelse. Ordalydelsen &r négot
tvetydig. Det sdgs i artikel 3.3 att “’detta direktiv ska vara tillimpligt pa
végtransportsektorn fran och med den dag da en lagstiftningsakt om &ndring av
direktiv 2006/22/EG...borjar tillimpas”. Nér det talas om “detta direktiv”, s&
maste det gélla dndringsdirektivets bestimmelser. Det &r viktigt att det tydliggors i
Overgangsbestimmelsen att ursprungsdirektivet redan géller f6r
vagtransportsektorn.

Ovrigt
Sveriges Akeriforetag stir girna till Arbetsmarknadsdepartementets forfogande

dven i framtiden i arbetet med regelgivning som beror transportsektorn f6r
godstransporter pa vig.
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