Remissvar: Trafikanalys Rapport 2022:14 Forslag som leder
till transportsektorns klimatomstallning

Forslagen fran Trafikanalys riacker inte for att sdkerstilla att transportsektorns 2030-mal nas. |
denna inlaga vill ChargePoint komma med flera forslag pa atgarder som kan paskynda
transportsektorns klimatomstallning genom elektrifiering. Elektrifiering av transportsektorn ar
en viktig politisk prioritering for Sverige. En elektrifierad transportsektor bidrar till den
industriella grona omstallningen, 6kar Sveriges konkurrenskraft och ar en nédvandig
forutsattning for att de ambitiosa klimatmalen ska nas.

Foretaget ChargePoint dr en stor aktér inom laddningsbranschen. ChargePoint grundades i
Kalifornien redan 2007 och har en global narvaro. Vi erbjuder helhetslésningar fér smart
laddning med ambitionen att géra laddning av elfordon sa enkel och smidig som méjligt.

Sveriges elektrifiering av transporterna ar en mojlighet att minska de klimatskadliga utslappen
och gemensamt bygga en framtidssidkrad infrastruktur for laddning som ocksa sikerstaller
tillgdnglighet och tillgang till laddning i hela landet.

Vi pa ChargePoint vill ta en aktiv roll i den utvecklingen genom att bidra med var expertis och
delta i en konstruktiv dialog for att paskynda elektrifieringen sa att savél férarna, naringslivet,
och samhallet gynnas av utvecklingen.

I korthet

Det finns stora mojligheter fér Sverige att 6ka takten i elektrifieringen, vilket ar ytterst
angeldget. De storre hinder som fortfarande finns ar fragor som ror tillstand for etablering av
laddinfrastruktur samt dven hur de politiska malen utformas.

Antalet publika och privata laddpunkter behdver visserligen 6ka i takt med att antalet elfordon
okar, men det dr mindre viktigt 4n kapaciteten fér smart laddning och 6ppna system.
Tillgangligheten till laddinfrastruktur maste 6ka genom 6kad tillgang till laddning och
reglerade, 6ppna system, ocksa kallat roaming.

Planering ska vara langsiktig och laddningsbranschens aktoérer behéver en starkt roll i
samarbetet mellan stat, myndigheter och naringsliv.

Vi véljer i denna inlaga att komma med forslag och kommentera Trafikanalys forslag enligt
féljande uppdelning. Hur vi kan underlatta for fordonsladdning hemma; pa arbetsplatser, langs
vagen (publika laddare), samt vilka andra atgarder som kravs for att paskynda elektrifieringen.

En viktig princip som maste genomsyra regleringar av laddinfrastruktur ar att hansyn maste tas
till hur konsumenter faktiskt agerar. Till exempel talas det ofta om behovet av snabbladdning,
vilket ar en viktig komponent i den totala laddinfrastrukturen, dock inte pa samma satt som for
andra former av drivmedel. De flesta privatdgda elbilar laddas 6ver natten i det egna hemmet
och under dagen pa arbetsplatserna eller vid andra parkeringsplatser dar bilar star en langre
tid. Elbilsférare vill inte parkera sina bilar for att ladda, de vill ladda sina bilar dar de parkerar.
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Ratt typ av laddinfrastruktur behovs pa ratt plats for att mota de olika behov som finns och som
kommer att uppsta. Ett storre fokus behover riktas pa att sdkra majligheten for flera att ladda
hemma eller pa arbetsplatsen.

Utifran de olika laddningsbeteendena vill vi darfér bidra med konkreta forslag pa hur laddning
kan underldttas hemma, pa arbetsplatser och andra platser dér fordon parkeras.

Sa underlittar vi laddning hemma

Trafikanalys foreslar en utredning om tilltrade till laddning, i syfte att forenkla processen for
vissa boende att fa tillgang till laddning och ddrmed maojliggora for fler att skaffa elbil.
Styrmedlet riktar sig till privatpersoner, men paverkar dven fastighetsidgare som hyresbolag och
bostadsrattsforeningar. Vi anser att det behovs regler for att sdkerstalla tilltrade till laddning da
utbyggnaden av laddplatser vid lagenhetshus gar idag for langsamt.

For bostadsrattsforeningar ar kostnaden ofta ett hinder for installation av laddstolpar. Det finns
stod for inkop och installation av sjdlva laddstationen, men den stora kostnaden handlar ofta
om markarbete och dragning av el. | vissa andra lander som till exempel Norge finns det
mojlighet att fa stod for sdidana kostnader och erfarenheterna ar valdigt positiva. Vi anser darfor
att stod for just forberedande arbeten behover utredas dven i Sverige. Sddan utredning bor
omfatta dven samfalligheter och andra fastighetsagare.

Sa underlittar vi laddning pa jobbet

Arbetsplattsladdning har en positiv effekt for e-mobilitet. Analyser fran USA visar att om en
arbetsplats redan har laddmajlighet ar det sex ganger storre sannolikhet att anstéllda véljer en
elbil som sitt ndsta fordon. Om arbetsplatser erbjuder laddning behéver de anstillda inte ladda
hemma, vilket underlattar sarskilt mycket for personer i t.ex. ldgenhetshus eller platser med
gemensam parkering dar det ar svart att ladda hemma

Det ar positivt att regeringen fran och med 2023 tar bort skatteplikten for kostnadsfri
arbetsplatsladdning. Det forenklar for arbetsgivare som vill underlatta hallbart resande.

Elbilar blir allt vanligare hos personer som tar sin tjanstebil hem utanfor efter arbetsdagen och
laddar hemma 6ver natten. Denna l6sning ersétter ofta den gamla modellen dér personen i fraga
hade en drivmedelskort som innebar att arbetsgivaren stod for drivmedelskostnaden.

[ viss man ersatts drivmedelskortet av ett abonnemang hos en publik laddleverantér, men det
finns inte dnnu ett smidigt system for ersattning for hemmaladdning. Det ar viktigt att fa till
tydliga skatteregler for hur ersattning for hemmaladdning ska hanteras ur ett skatteperspektiv.
Med smarta laddare 6kar mdjligheterna for att redovisa den verkliga kostnaden fér laddning for
arbetsbruk, men det kan finnas hinder for det baserat pa olika elabonnemang och prismodeller.
Darfor behover fragan utredas snarast.

Publika laddstationer

En nodvandig forutsattning for en lyckad elektrifiering ar att tillgangligheten till
laddinfrastruktur 6kar. Det uppnas mest effektivt genom branschéverenskommelser om
roaming, eller i brist pa detta, lagstiftning nationellt eller pa EU-niva.
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Roaming, alltsa tillgang till infrastrukturen och moéjligheten att ladda ett fordon oavsett vem
som ager laddstolpen, ar av stor vikt for att gora korupplevelsen battre for elbilars dgare. Medan
privata forare kan vara ndjda med att anvanda ett kreditkort for att betala for laddning, maste
fordonsparksoperatorer hantera kostnaden och betalningssatten fér laddning av elbilar.
Foretag med storre fordonsparker vill se var deras forare laddar, hur lange och hur mycket det
kostar. Arbetsgivare kanske dven vill erbjuda anstdllda med tjanstebil rabatterad eller gratis
avgift. Det enda sattet som dessa affirsmodeller kan fungera ar genom roaming via ett
abonnemang - kreditkortsbetalningar kommer inte att stodja dessa mojligheter.

Incitament for kop av elfordon

Kostnaden for elbilar sjunker standigt och sett till totalkostnaden ar elbilar redan idag ofta

billigare an bilar med férbranningsmotor. Nar det géller latta och tunga lastbilar kan eldrift
dock fortfarande vara en dyrare investering och darfér behdvs det fortsatta incitament for

inkop av ellastbil.

Ett bonussystem for inkop av ellastbil kommer att behévas under en tid. Stodet for inkép av
tunga ellastbilar bor vara hogre for att kompensera for prisskillnaden. Nar priset for ellastbilar
sjunker kan stodet minskas successivt.

Den ekonomiska kalkylen for en lastbil handlar om hur mycket gods den kan lasta och hur
effektivt man kan anvianda fordonet. En utmaning da ar att batteriet tar en del av viktutrymmet
som annars kunde anvandas for att transportera varor, nagot som minskar konkurrenskraften
for latta ellastbilar.

[ flera andra EU-lander har man utnyttjat moéjligheten som ges i EU direktivet (2018/645) att
gora det mojligt att kora en lastbil upp till 4250 kg med B-koérkort forutsatt att lastbilen drivs av
el eller andra alternativa branslen och inte har sldp. Darfoér har regelverket for latta lastbilar
dndrats sd att medan den normala viktgransen for en latt lastbil ar 3500kg, far en eldriven latt
lastbil ha en maxvikt pa 4250 kg, en reform som dven Sverige borde infora.

For vidare fragor, kontakta:
Antti Vainio

Manager, Public Policy, Nordics
Antti.vainio@chargepoint.com

+46 70-626 77 65
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