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transportsektorns klimatomstallning

Promemorian Naringslivets klimatomstallning

Inledande synpunkter

Goteborgs Stad ar i huvudsak positiv till underlagsrapporterna men lamnar
synpunkter utifran Goteborgs Stads klimatmal och erfarenheter fran arbete
med klimatomstéllning. Nedan ldmnar staden synpunkter bland annat
avseende upphandlingens roll i klimatomstillningen samt om atgérder f6r
laddinfrastruktur, arbetsmaskiner, drivmedel, byggnation, stadsplanering
samt transport- och energieffektivitet.

I rapporten om Lokal och regional klimatomstéllning finns ett stort fokus pa
omfattande samordning. Staden bedomer att det &r viktigt att det inte blir for
stor overbyggnad av samordning pa olika nivéer - med risk att ta resurser
fran det operativa arbetet for att nd klimatomstéllningen.

Statliga bidrag och resurser till kommuner behdvs for att kunna né framgéng
i klimatomstéllningen. Dock kan det vara svart for en kommun att skaffa den
personal och de kompetenser som krévs for genomforandet av olika dtgérder.
Det krivs hogutbildad personal ddr kommuner konkurrerar med den privata
marknaden och den regionala och statliga nivan. Hanteringen av de statliga
bidragen kan ocksa medfora en hog administration i kommunen som inte
alltid ger de nyttor som avses.
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Rapporten forutsétter att reduktionsplikten behalls pa den niva som var
beslutad sedan tidigare och bedoms som nddvéndig for att né
transportsektorns mal till 2030. Den forutsétter ocksa att skatteldttnaden ar
tillfallig.

Regeringen foreslar i sin budgetproposition att sanka reduktionsplikten till
EU:s miniminivé vilket innebér att andra &tgérder kommer att krévas for att
na 2030-malet. Detta innebér svarigheter i att beddma rapportens forslag
utifran om de kommer att vara tillrdckliga atgérder i den kommande
klimatpolitiska handlingsplanen.

Lokal och regional klimatomstallning - underlag
infor klimatpolitisk handlingsplan 2023

Forslag 1 Nationell samordnare fér Fardplan for kommuner och
regioners klimatomstéllning

Goteborgs Stad ar positiv till att ta tillvara och vidareutveckla erfarenheterna
fran Fossilfritt Sverige och Agenda 2030-sekretariatets arbete. En Fardplan
for kommuner och regioners klimatomstéllning foreslas vilken bygger pa
omsesidig 6verenskommelse och bygger pa logiken fran Fossilfritt Sveriges
branschspecifika fardplaner vilket har varit ett framgangsrikt sétt att skapa
engagemang och tydlighet. En konkretisering av vad som samordnas vore
dock 6nskviard. Det ar till exempel viktigt att fairdplanen samordnas med de
andra fardplaner for klimatomstéllning som kommuner omfattas av som till
exempel Kommunernas klimatloften i Véstra Gotalands Klimat 2030 eller
Fossilfritt Sveriges ovriga fiardplaner. Detta for att inte skapa merarbete i
form av ytterligare mal och uppfoljning inom omraden som redan hanteras
pa ett bra sitt. Det finns manga plattformar och arenor - de kan samordnas
béttre men det dr viktigt att det inte bli en dverbyggnad av det som redan
sker.

Nationell samordning och ledningsfunktioner ar positivt men det behdvs
ocksa forstarkning inom den kommunala nivén. Staden ser inte att det
primaért dr bristen pé strategisk niva som dr hindret, utan faktiska atgérder
som leder till resultat. Staden ser gérna mer av atgérder som stodjer
genomforandekapaciteten i den kommunala organisationen. Staden ser
positivt pa att rapportens forslag om utredning om kommunallagen bor
uppdateras for 6kad tydlighet kring vad som ingér i kommunernas och
regionernas revisioner kopplat till klimatomradet, samt om klimatlagen bor
vidgas till att gélla all offentlig verksamhet och inte enbart regeringens
arbete.

Avseende transporteffektiv samhillsplanering bedomer dock staden att det
finns ett behov av 6kad samordning mellan stat, lansstyrelse, region och
kommun for att skapa ett gemensamt och synkroniserat arbete for en héllbar
trafikplanering for att kunna na bade nationella, regionala och kommunala
klimatmal.
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Goteborgs Stad bedomer att kunskap och lardomar som staden tillsammans
med andra stdder och kommuner bidrar med genom exempelvis Viable
Cities kan fa stor effekt om arbetet fangas upp i en nationell fardplan.

Goteborgs Stad bedomer att det kan vara sarskilt vardefullt med en nationell
samordnare for kommuner med mindre resurser dn Goteborg att driva pa
klimatomstillningsarbetet.

Forslag 1.2 Fardplan fér kommuner och regioners klimatomstalining
Som komplement till de stod som redan ges till innovations- och
utvecklingsprojekt bor befintlig kunskap nyttjas och befintliga 16sningar
skalas upp. Méanga kommuner och regioner har redan idag langtgaende
arbete, stor kunskap och tydliga behov kring méjliga klimatinvesteringar
bade i egen verksamhet och i samverkan med andra aktorer som néringsliv.
For att skapa effektiv omstéllningskraft bor finansiellt stdd inom ramen for
redan etablerade myndigheter och funktioner erbjudas.

Det ar viktigt med helhetssyn och mojligheten att naringslivets
branschspecifika fardplaner genomfors lokalt/regionalt i samverkan mellan
de offentliga aktdrerna i kommun och region behdver uppmérksammas.
Samverkan mellan kommun, region och ndringsliv kan vara viktigt for
snabbare framgéng i och finansiering av klimatomstéllningen.

Forslag 1.3 Kompetenslyft for klimatet

Goteborgs Stad ser positivt pa forslaget om kompetenslyft inom offentlig
sektor, sirskilt kommunal och regional nivé, for att leda klimatomstéllning
med helhetssyn och systemperspektiv i syfte att ge politiker och
tjdnstepersoner ratt verktyg och den kunskap som kravs. Kompetenslyft ar av
stor vikt eftersom klimatomstéllningsfrdgan har koppling till manga beslut.
Det ar viktigt att denna kunskap ocksa finns pa nationell niva i beslutfattande
organ dér styrmedel och forutséttningar for ett ldngsiktigt klimatarbete sétts.

En aktor som inte ndmns bland aktorer i kommunerna dr de kommunala
néringslivskontoren som finns i stort sett i varje kommun. Eftersom
samarbete med ndringslivet behdvs lokalt dr dessa en viktig resurs.

Forslag 2 Myndighetslyft for kommuner och regioners
klimatomstéllning

Goteborgs Stad ér positiv till forslag om myndighetslyft for kommuners och
regioners klimatomstillning som kan 6ka myndigheternas forstaelse for
stadens specifika utmaningar. Staden konstaterar i likhet med rapporten
ocksa potentiella vinster av att samordna pagéende initiativ. Goteborgs Stad
bedomer dock att myndigheter vid utformning av regler, férordningar och
stod bor fokusera pd mojligheter och synergier snarare én att forsoka
sdkerstélla att malkonflikter inte uppstar. Malkonflikter kommer att uppsta
mellan olika samhéllsmal. I utredningar behover det darfor tydligt framga for
beslutsfattare vilka avvéigningar som kan behdva goras nar mélkonflikter vil
uppstar. Mojligheter och hinder i befintlig lagstiftning bor identifieras.
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Vikten av lokal omstéllning behdver tydliggoras pa nationell niva. Detta kan
till exempel goras genom vél genomarbetade kommunala fardplaner.

2.2. En kunskapsarena for kommuner och regioners klimatomstallning
Goteborgs Stad ér positiv till forslaget och att webbplatsen Hallbarstad.se
fortsitter att utvecklas kopplat till detta.

2.3 Radgivningscentral for forsdksverksamhet

Staden ser att en radgivningscentral dr en intressant idé, garna med fokus pa
policy och regler och hur kommuner kan arbeta med att testa forandringar i
dessa. Forsoksverksamhet kring tekniska 16sningar finns redan. Staden ser en
utmaning i att det kan skapas en funktion som kan ge service till alla
kommuner och regioner. Om funktionen ska bli anvéndbar behover den
kunna ge information pé detaljerad niva.

Forslag 2.4 Forstarkt uppdrag till statistikmyndigheter att utveckla
statistik pa lokal och regional niva

Goteborgs Stad ér positiv till rapportens forslag om lokal/regional
klimatstatistik eftersom det idag dr en utmaning att kunna titta pa nuldge och
lagga strategi framat baserat pa statistik. Staden ser fordelar med att
hallbarstad.se bor utvecklas i samma riktning som underlagsrapportens
forslag 2.2 och ser forslag 2.4 om att ansvariga myndigheter tilldelas
uppdrag for att forbittra och utveckla statistik pa lokal niva som viktigt.
Bittre data och statistik behdvs for att kunna f6lja upp och utveckla
indikatorer for stadens konsumtionsbaserade utsldpp samt utvéardera effekter
av genomforda atgirder. Staden stéller sig darfor dven positiv till forslaget
om standardiserad redovisning av klimatatgérder. En gemensam och
forbattrad klimatuppfoljning skulle leda till sdvél samordningsvinster som en
uppfoljning av béttre kvalitet.

Forslag 3 Klimatomstallningsfunktion pa strategisk niva hos
kommuner

Goteborgs Stad ar positiv till forslaget om en klimatomstéllningsfunktion.
Forslaget ar inspirerat av Goteborgs Stad som har en
klimatomstallningsfunktion sedan tidigare. Staden bedémer att utformningen
av en klimatomstéllningsfunktion bor ha en griansoverskridande karaktér for
att kunna hantera utmaningar och fragor som ér tvérsektoriella samt ha hog
kapacitet for att kunna utreda komplexa fragestallningar.

Forslag 4 Standardiserad redovisning av klimatatgarder

Goteborgs Stad instdmmer 1 forslaget och att en standardiserad redovisning
pa sikt kan leda till béttre data och uppf6ljning och underlétta rapporteringen
for kommunen. Forslaget forutsatter forslag 2.4 om utvecklad klimatstatistik
pa kommunal och regional niva.
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Forslag 5 Forstarkt uppdrag till lansstyrelsen for att leda och
koordinera energi- och klimatomstéllning pa lokal och regional
niva.

Av utredningen framgar att klimatmalen é&r tydligt utstakade fran regeringen
men att klimatarbetet konkurrerar med andra viktiga politiska fragor och
prioriteringar. Klimatfragan blir 1att marginaliserad. Staden ser att det finns
ett behov av en tydlighet frén staten for att fa kraft att driva omstéllningen -
vilket i detta sammanhang blir en viktig uppgift for Lansstyrelsen. Géteborgs
Stad 4r positiv till den del i forslaget som syftar till att Lénsstyrelsen fir en
samordnande och koordinerande roll i energi- och klimatomstéllningen.
Staden vill lyfta det framforallt &r en samordning av statens verksamhet som
behover starkas. Lansstyrelsens har en viktig roll att spela i
klimatomstdllningen pa regional niva i fragor som utbyggnad av regionnitet
- for att for sékerstélla att tillrdcklig effekt kommer att finnas till regionen.

Férslag 6 Regional upphandlingssamordning och férslag 8 Okade
klimatkrav i offentlig upphandling

Goteborgs Stad bedomer att forslag 6 och 8, som syftar till att 6ka
kompetensen och underlitta for kommuner att stilla klimatkrav i
upphandlingar &r positivt eftersom offentlig upphandling &r ett av
kommunernas viktigaste verktyg som kan bidra till att minska bade de
direkta och de indirekta utsldppen, Upphandlingar kan dven framja
innovation.

Goteborgs Stad instdmmer i analysen att ett hinder for att upphandlande
myndigheter ska stélla relevanta klimatkrav och folja upp dessa ér tillgangen
pa tid och personer med rétt kompetens. Staden ar positiv till utredningens
forslag att bidra med stdd till kommunerna och regionerna for att
Ooverkomma detta hinder. Staden ser ocksa positivt pa att den regionala
samordnarfunktionen foreslds underlétta upphandlande myndigheters arbete
med uppfoljning av krav, eftersom det &r minst lika viktigt med uppf6ljning
som att stédlla krav i offentlig upphandling for att fa en verklig effekt.

I Vistra Gotalandsregionen finns flera organisationer som kan vara aktuella
att soka medlen och agera samordnare. Géteborgs Stad ser att det dr viktigt
att en dialog fors mellan till exempel Goteborgsregionens
kommunalférbund, andra kommunalforbund i regionen, Véstra
Gotalandsregionen och Goteborgs Stads forvaltning for inkdp och
upphandling. Detta for att hitta biasta samverkansform som béade kan vara
drivande for de som idag ligger langt fram, samt hoja nivan for
upphandlande myndigheter som idag inte stéller sarskilt langtgaende
klimatkrav eller foljer upp dessa.

Goteborgs Stad ar positiv till bdda delarna i forslaget om dkade klimatkrav i
offentlig upphandling. Syftet 4r att 6ka klimatkrav i den offentliga
upphandlingen genom att hjélpa till att ligga grunden genom att
végledningar och riktlinjer ska finnas pé plats hos upphandlande offentliga
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organisationer. Enligt utredningen adresserar forslaget ”hinder i form av
brist pé ledarskap och ramvillkor”. Forslaget ar vél sammankopplat med
tidigare forslag om regional upphandlingssamordning.

Enligt forslaget bor upphandlingsriktlinjerna for kommuner och regioner
inkludera tydliga rekommendationer for nér livscykelkostnadsberdkningar
ska tas fram vid upphandling och fortydligas med exempel dér denna typ av
underlag ger langsiktig kostnadseffektivitet. Stadens beddmning é&r att
Goteborgs Stads Riktlinje for inkdp och upphandling i kombination med
Goteborgs Stads Miljo- och klimatprogram visar pa en tydlig ambition och
styrning till ndmnder och styrelser att stilla langtgaende klimatkrav samt att
folja upp dessa. Om forslaget beslutas och Upphandlingsmyndigheten tar
fram rekommendationer om riktlinjer enligt forslaget, kan Goteborgs Stad
behova se dver var och pa vilket sétt rekommendationer for
livscykelkostnadsberdkningar ska finnas med i styrande dokument.

Forslag 7 Regional mobilitets- och
tillganglighetssamordningsfunktion

Forslaget syftar till att stirka kommunalt och regionalt arbete f6r en mer
transporteffektiv samhéllsplanering och staden bedomer att det &r ett bra
forslag.

Goteborgs Stad ser mycket positivt pa en dkad regional samordning,
synkronisering och mélstyrning for att kunna n& kommunala, regionala och
nationella klimatmal kopplat till mobilitet och transporter. Den regionala
mobilitets- och tillgénglighetssamordnings-funktionen skulle kunna utgéra
en viktig roll i samtalet om regional fysisk planering med Trafikverket, och
stotta i fragor om infrastruktur och hur statlig infrastruktur kan hantera en
vixande storstad. Vistragdtalandsregionen bestér av 49 kommuner med
vildigt olika forutséttningar och utmaningar kopplat till mobilitet och
tillginglighet. For att kunna lyfta lokala behov och étgérder anser staden att
samordning ocksé dr viktig pa en nivd mellan kommunal och regional.
Kommunerna runt Géteborg samverkar inom GR, Goteborgsregionens
kommunalférbund. Det vore dnskvirt att stodet 4ven kunde anvéndas for att
stirka det delregionala arbete kopplat till transporteffektivt samhélle som till
exempel GR ansvarar for.

En stor del av trafiken i Goteborg utgdrs av inpendling ifrén andra
kommuner i regionen samt genomfartstrafik, vilket innebér att Goteborgs
mojlighet att nd sina klimatmal for trafiken &r beroende av regionens och
andra kommuners arbete for att minska bilberoendet och dka gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Staden ser dérfor positivt pé att samordningsfunktionen
kan koordinera regionens och kommunernas arbete med
medborgarengagemang och beteendepaverkan inom mobilitetsomrédet.

Det ar svart att utldsa ur forslaget om medel for finansiering av
samordningsfunktionen ska sokas pa nytt varje ar under den foreslagna tiden
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2024-2030. For att kunna fa en kontinuitet och effektivitet i arbetet ar det
viktigt att det finns en langsiktighet i finansieringen av
samordningsfunktionen.

Forslag 10 Utred tillstands- respektive anmalningskrav for stora
energi- och eleffektanvandare

Goteborgs Stad ar positiv till forslag om att utreda tillstands- respektive
anméilningsplikt for stora energi- och eleffektanvéndare eftersom det skulle
ge storre mojligheter att langsiktigt planera for ett optimerat energisystem.
Det géller savil for elnédtet ur effektsynpunkt som mgjligheterna for
fjarrvarmen att nyttja spillvérme.

I takt med att verksamheterna i staden elektrifieras alltmer, behover energi-
och eleffektanvidndarna ges incitament att hushalla med resurserna pa ett
effektivt sétt. En utredning kan bidra till att identifiera l1dmpliga végar att
styra mot en sddan anvindning.

Avseende andra viktiga styrmedel (4.13)

Goteborgs Stad skulle foredragit att utredningen, istéllet for stort fokus pa
samordning, skulle haft storre fokus pé att foresla styrmedel som strukturellt
dndrar och underlattar forutsdttningarna for systematiskt klimatarbete. Dels
systemsyn 1 nationella regelverk som upphandlingslagstifining, dels i plan-
och bygglagen. Den radgivningsfunktion som foreslés &r ett positivt forslag
och gér i linje med detta, men bor forstiarkas och tydliggoras sa att den
uppmuntrar innovation och ér en kanal gentemot lagstiftarna.

Goteborgs Stad delar beddmningen att dven plan- och bygglagen i hogre
grad dn idag behover bidra till klimatmélen, bland annat genom
transporteffektivt samhélle. Fysisk planering har en viktig roll och plan- och
bygglagen behover ses dver, verktyg for att analysera och bedoma
klimatpaverkan behdver tas fram. Staden ar positiv till forslaget ge Boverket
ett fortsatt och utvecklat uppdrag for att ta fram verktyg for minskad
klimatpaverkan vid planldggning.

Trafikanalys Rapport Forslag som leder till transportsektorns
klimatomstallning

Ungefar en fjardedel av utslappen inom Goteborgs geografiska omrade
kommer frén transportsektorn (inklusive flyg). Goteborgs Stad har mél om
att utslappen fran transportsektorn (exklusive flyg) ska vara minst 90 procent
lagre &r 2030, jamfort med ar 2010. Dartill ska végtrafikarbetet minska med
25 procent till ar 2030 jamfort med 2020 och utsldppen fran Goteborgs Stads
egen fordonsflotta ska vara fossilfria 2023.
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4. Trafikslagsovergripande forslag

Forslag 4.1 Forslag inom hallbara férnybara drivmedel

Goteborgs Stad bedomer att forslaget om en bred utredning om
reduktionsplikt och/eller utslédppshandelssystem &ar bra. Det ér viktigt med
langsiktiga styrmedel och tydliga politiska styrsignaler till marknadens
aktdrer, sa att forutsittningarna for att de flytande drivmedlen som kommer
behovas pa sikt blir helt fornybara.

Reduktionsplikten bedoms vara en kostnadseffektiv dtgérd som star for
merparten av de utsldppsminskningar som kravs for att uppfylla klimatmalet
avseende transporter till 2030. Energimyndigheten skriver i rapporten
Kontrollstation for reduktionsplikten 2022 att reduktionsplikten &r direkt
avgorande for Sveriges mojlighet att nd de av Riksdagen uppsatta energi-
och klimatpolitiska malen. Aven om elektrifieringen av transportsektorn gar
snabbare dn tidigare uppskattat, behdver vi anvinda méanga olika verktyg for
att minska transportsektorns klimatpéverkande utsldpp. Reduktionsplikten
inte bara minskar utslédpp genom 6kad andel fornybara drivmedel, utan
bidrar ocksa till att frimja omstdllningen av svensk industri och naringsliv
samt har potential att stérka svensk konkurrenskraft pA manga omréden.”

Forslag 4.2 Férslag inom ett transporteffektivt samhalle

Goteborgs Stad ser positivt pa forslagen om att infora transporteffektivt
samhiélle som en transportpolitisk princip och att utoka mojligheterna for
statlig medfinansiering av steg 1- och steg 2-dtgérder. Dessa forslag kan pa
ett effektivt sdtt kunna bidra till att minska trafikarbetet och darigenom dven
bidra till minskade utsldpp. Detta giller i synnerhet f6r de transporter staden
saknar radighet 6ver. Forslaget om sénkt hastighet i titort kan bidra till kat
cyklande vilket &r viktigt for att 6ka antalet utsldppsfria och energieffektiva
transporter, och kan dessutom bidra till att minska tringseln i staden. For
Goteborg dr minskat vagtrafikarbete en nyckelatgird for att na stadens
klimatmal.

Det ar viktigt att Trafikverket tar ett storre helhetsansvar for
samhdéllsplaneringen i samverkan med kommunerna och regionerna. Flera av
forslagen och atgérderna liknar och kan kopplas till det som framkom i den
statliga utredningen Rétt for klimatet SOU 2021:21.

5. Forslag som ror véagtrafiken

5.1 Forslag inom hallbara férnybara drivmedel

Bevarandet av reduktionspliktens nuvarande utformning till 2030 &r av stor
vikt for att Goteborgs Stad ska kunna na sina klimatmal. Forslaget om ett
forstarkt Industrikliv bedomer staden vara ett viktigt bidrag till att
mojliggora for raffinaderiernas produktion av fornybara drivmedel.
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5.2 Forslag inom ett transporteffektivt samhalle

Goteborg Stad ar positiv till ”Paket for effektivitet -
Forhandlingsoverenskommelser ddr kommuner, regioner och staten
gemensamt vidtar dtgdrder for att bidra till ett transporteffektivt samhdlle”.
Idag sker arbete ofta utifrdn den enskilda organisationens uppdrag, ofta med
en tendens att bevaka respektive ansvarsomrade. De gemensamma
diskussionerna tenderar att handla mer om vem som ska betala for vad
istéllet for att hitta den bésta helhetslosning, oavsett vem som é&r ansvarig
aktor. Det dr viktigt att fortydliga Lansstyrelsen roll till exempel avseende
ansvarsfordelning och mgjligheter till ingripandegrund.

Goteborgs Stad anser att statlig finansiering till utveckling av de stora
investeringar i kollektivtrafiksystemet som krivs for att nd klimatmaélen i ett
viaxande storstadsomrade &r viktigt. Gemensamma 6verenskommelser
mellan kommuner, regioner och staten, dér de bista dtgérderna for att na ett
mer transporteffektivt samhélle tas fram och genomfors, ger forutséttningar
for savil hogre kostnadseffektivitet som béttre hallbarhet. Staden anser att
det dr angelédget att en riktad pott tillskapas dér det finns mojlighet att nyttja
medel for savil medfinansiering till kommunala/regionala investeringar som
till investeringar for kollektivtrafik i det statliga vég- och jarnvégssystemet i
enlighet med regionala och lokala mal och strategier for kollektivtrafik.

Goteborgs Stad bedomer att forslaget Sdnk hastigheten i titbebyggt omrdde
ar bra. Utover effekter som utredningen pévisar ger sénkt bashastighet 6kad
mojlighet till mer transporteffektivt samhélle samt attraktiva stads- och
vistelsemiljoer. Goteborgs Stad utformar gator i stadsmiljoer for 30
respektive 40 km/tim i detaljplaner och ombyggnationer. Bullerberdkningar
maste dock goras pa bashastigheten 50 km/tim vilket ger hogre bullernivéer i
planeringsskedet jamfort med de blivande faktiska nivaerna. Effekten av det
blir begrdnsningar hur staden kan byggas ut géllande kvaliteter och
funktionsblandning eller att bebyggelse inte kan ordnas 6ver huvud taget. I
stéllet for att respektive kommun ska ordna riktlinjer for lagre
hastighetsgrinser dn bashastighet finns det vinster i en nationell samordning
for likvirdiga planeringsforutsittningar. Genom att analyser och
gatuutformning utgéar fran samma hastighetsgrénser i planeringsskedet
forbattras forutsattningarna for jaimn hastighet vilket i sin tur kan minska
bullernivéer och luftféroreningar fran végtrafik. Lag hastighet ger ocksa
hélsosammare och stadsmiljoer och okar forutséttningarna for overflyttning
till aktiv mobilitet, som gang och cykel.

En 4ndring av bashastighet i titort frdn 50 km/h till 30 km/h ir en tydlig
signal att gende och cyklister har hogst prioritet i tdtbebyggt omréde och att
det ar utifrdn den nivan som gatunétet sedan kan anpassas efter funktion, 40
och 60 km/h med metoden Ratt fart i staden. Ett viktigt medskick ar att det
inte rdcker att bara skylta om, det kan ocksa krévas fysiska atgarder i
gatumiljon samt stdd av tekniska 16sningar.
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Goteborgs Stad ar positiv till forslaget ”Utéka mojligheterna for statlig
medfinansiering av steg I- och steg 2-atgirder”. Genomforande av steg 1-
och steg 2-dtgirder som ger minskad transportefterfragan och ett mer
effektivt resursutnyttjande av befintlig infrastruktur ligger i linje med
Goteborgs miljo- och klimatmal. Steg 1- och 2-atgérder ger ofta mycket bra
effekter, sarskilt om de kombineras med steg 3- och steg 4-atgéarder. Staden
bedomer att det ar viktigt att Trafikverkets uppdrag fortydligas till att
inkludera steg 1- och steg 2-atgérder.

I den statliga utredningen Rétt for klimatet SOU 2021:21 foreslas att
forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar mm far ett tilligg som innebér att statlig
medfinansiering far beviljas for dtgérder som kan minska behovet av
nybyggnationer eller storre ombyggnationer av transportinfrastruktur genom
att paverka transportefterfrdgan, val av transportsitt eller genom en
effektivare anvindning av befintlig transportinfrastruktur. Denna typ av
atgédrder behovs och ér viktiga for att 6ka mojligheterna med statlig
medfinansiering.

Goteborgs Stad bedomer att forslaget Gor stadsmiljoforordningen tillamplig
for hdllbara godstransporter ir ett bra forslag. Att fortydliga
tillimpningsomradet for forordningen sa att stod kan ges till investeringar
inom hallbara godstransporter mojliggor att fler sddana atgarder kan
genomforas.

Goteborgs Stad ér positiv till en generell Gversyn av regelverket; Genomfor
en regeloversyn for att eliminera hinder och underldtta for distansarbete.
Genom att underlétta for distansarbete kan positiva effekter nas avseende
minskad klimatpaverkan, samtidigt som lagre trafiktoppar i rusningstid
ocksé ger positiva effekter pa stadsmiljon som mindre trangsel, lagre
bullernivéer och béttre luftkvalitet. Ett exempel frdn AB Framtiden som kan
utredas dr mdjligheten for hemmanira flexibel arbetsplats for trangbodda
som inte har mdjlighet att skapa en yta i det egna hemmet, till exempel
co-workingytor i flerbostadsomraden.

5.3 Forslag inom energieffektiva vagfordon

Goteborgs Stads konstaterar liksom utredningen att de férslag som
presenterats i den nationella elektrifieringsstrategin behdver genomforas.
Dartill utgor forslag i underlagsrapporten om att utreda tilltrdde till laddning
i syfte att underlatta hemmaladdning samt férslaget om att forldnga
klimatpremien for tunga lastbilar som viktiga for att skynda pa
elektrifieringen av végtransporter i staden. Avseende forslaget Underldtta
hemmaladdning — Utred tilltrdde till laddning vill staden understryka att ett
eventuellt krav behover utformas sa att det dr behovsdrivet och medger
effektiv flexibilitet. [ annat fall finns risk for kostsam dverdimensionering,
atminstone i perioder.
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I rapporten uttrycks att scenarioanalyser fran Naturvardsverket visar att vi
kan nd 2030-maélet for inrikes transporter med dagens beslutade styrmedel,
ddaremot inte 2045-maélet. En uppfyllelse av 2030-malet forutsitter dock att
det finns en dndamalsenlig laddinfrastruktur for elfordon och att hallbara
fornybara drivmedel finns att tillgd.” I detta ssmmanhang vill staden lyfta
fram att manga stdder har beslutade mal som gér langre och snabbare fram
an de nationella. For att lyckas forutsétter det att transportkdpare kravstéller
utsldppsfria transporter och att dven privatpersoner far incitament for att byta
fordon sa att icke fossilfria fasas ut i snabbare takt.

Staden ser att en utredning om hemmaladdning kan gdras men att det
samtidigt finns en risk med for stort fokus pa rétt till laddning dér man bor.
Det ar viktigt att hitta strategier for laddning och att utveckla hur
laddinfrastruktur kan nyttjas av fler. Sedan 2010-talet har det varit stort
fokus pa hemmaladdning och att det &r didr som laddning ska ske.
Utvecklingen av elbilar gér fort, och nya batterier medger langre och langre
korstréckor. Det séljs nu fler rena elbilar &n laddhybrider. En ny, ren elbil
gar ca 50 mil pa en laddning, och en personbil i Sverige kor i snitt nagra mil
om dagen. En ren elbil behover dérfor inte laddas varje dag/natt utan kan i sa
fall ofta laddas en géng varannan vecka pa en arbetsplats eller 6ver natten pé
en laddare alternativt pa en snabbladdare. Att nyttja befintlig, utbyggd
laddinfrastruktur s& effektivt som mojligt, och arbeta for att ldttare kunna
nyttja den, samt komplettera dir det behdvs kan vara en viktigare atgard i
dagslédget for att mota behovet av laddning.

Staden bedomer att forslaget Forldng klimatpremien for tunga lastbilar och
utred okad stodnivd ér ett bra forslag. I dagsldget dr véntetiden for en
bestilld ellastbil dver ett ar, och det ar dérfor viktigt med langsiktiga stod for
att de ska kunna na onskad effekt. En forlangning av stddet till 2026, men
gérna ytterligare nagra ar, ar onskvért. Under 2025/2026 skulle stodet
behova ligga pa den hogre nivan (80 procent av merkostnaden), darefter kan
stodnivén justeras utifran prisutvecklingen pé ellastbilar. En ellastbil &r idag
minst dubbelt sd dyr som en vanlig lastbil. For elbussar var prisskillnaden
redan 2018-2019 nere i ett paslag pd ca 66 procent, s& merkostnaden for
eldrift &r betydligt hogre for lastbilar jamfort med bussar. For att fa storre
effekt behover stodet for lastbilar &ven matchas med stod for
laddinfrastruktur, savél publik laddinfrastruktur som privat (snabbladdning
och langsamladdning). Det kan ocksé finnas ett behov att se pa hur en
ellastbils batterimingd kan jimkas med behovet av laddinfrastruktur, dvs.
mojligheten att minska méngden batterier mot att behovet av
snabbladdningsinfrastruktur 6kar (mindre batterier ger stdrre behov av
snabbladdning). Onddigt stora batterier ger tyngre fordon och ddrmed mer
vagslitage.
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Staden bedomer att forslaget Dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar och
bussar och en for personbilar dr bra. Genom att dela upp miljozon klass 3 i
en zon for personbilar och en zon for lastbilar och bussar ges kommuner
mojlighet att reglera lastbilar och bussar i ett omrade utan att paverka
privatpersoner. Inforande av milj6zon 3 for lastbilar och bussar kan bidra till
att driva pa anvdndningen av eldrivna lastbilar, som idag gar mycket
langsammare jamfort med personbilar. Forslaget bor 4ven kompletteras med
system for 6vervakning for att sékerstélla att miljozonsregleringen efterlevs.

Avseende forslaget Infor tillfillig skrotningspremie riktad till privatpersoner
har staden svart att bedoma klimateffekten av férslaget. Premien bedoms
dock kunna leda till effekter pa utsldppen av luftfororeningar eftersom éldre
bilar har betydligt hdgre utslapp &n nyare.

Forslag 6 och 7 som ror sjofart respektive luftfart

For att sdnka utsldppen fran flyg och sjofart i Sverige och Goteborg,
beddmer staden precis som utredningen att Sverige behover driva pa for
effektiva och verkningsfulla styrmedel pa EU-niva. Detta da utvecklingen av
flyget och sjofartens utslépp i stor utstriackning paverkas av de
internationella regelverk som finns och att risken for ldckageeftekter &r
Overhdngande om enbart nationella styrmedel implementeras.

11. Betydelsen av generella styrmedel och skatter

I regeringsuppdraget ingick inte att ge forslag inom skatteomrédet. Eftersom
det av flera skl &r viktigt med generella skatter for att pé ett mer
verkningsfullt och kostnadseffektivt satt nd uppsatta mal, lyfter rapporten
anda ndgra perspektiv som ocksa behover beaktas framover nér den framtida
styrmedelsarsenalen for att na klimatmalen faststélls.

Goteborgs Stad ser positivt pa att rapporten lyfter betydelsen av skatter.
Staden anser att skatter som syftar till att prissitta externa effekter sasom
fossila utslépp, tringsel eller végslitage &r effektiva styrmedel och stimulerar
till minskade utslapp, minskat trafikarbete samt 6kad elektrifiering. Pa
samma sétt som EU ETS é&r padrivande for energieftektivisering och
minskade utsldpp inom industrin, ir skatter i kombination med andra
styrmedel och offentliga atgarder viktigt for att minska utsldapp och
trafikarbete som staden saknar radighet dver. Goteborgs Stads bedomning adr
darfor att underlagsrapporten hade skapat battre forutsattningar for en mer
effektiv och verkningsfull styrning for transportsektorns klimatomstéllning
om forslag kring skatter hade ingatt.

Promemorian Naringslivets klimatomstallning

Promemorian ar tydlig i vad som behover goras for att i allt hdgre grad
kunna nd malen i Agenda 2030. De sektorsspecifika forslagen och
rekommendationerna ar tydliga och konkreta och i denna rapport gér det for
manga aktorer att fa forstaelse for hur det gar att komma vidare med varje
forslag och rekommendation.
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En del rekommendationer har som forslag att det ska utredas vidare i en
rapport. Staden vill dock lyfta att det &r viktigt att ocksa testa och utfora
saker i1 Trippel Helixkonstellationer. Staden saknar branschorganisationer
och dess fardplaner i rapporten samt samarbete med Handelskamrar,
Foretagarna och Svenskt Néringsliv, vilka dr viktiga samarbetspartners for
att fa resultat.

Halften av utsldppen av vixthusgaser inom Goteborgs geografiska omrade
kommer frén industrin, i huvudsak frén raffinaderierna. Dessa utsldapp saknar
Goteborgs Stad i stor utstrackning radighet 6ver.

Elektrifiering
Forslag 1 Utred ett tva-delat ersdttningssystem vid etablering av ny kraft

I syfte att 6ka acceptansen for omstillningen ser Gteborgs Stad positivt pa
forslag 1 och det breda anslaget vad géller kunskapslyft for klimatet med
reformer i hela utbildningssystemet. Staden bedomer att forslaget kan bidra
till att 6ka forutsattningarna for en rattvis klimatomstillning. Det dr dock
viktigt 1 en sddan utredning att undersdka om det enbart dr de ekonomiska
incitamenten som é&r problemet och/eller om det behdvs andra incitament
som kan 6ka acceptansen och i sin tur 6ka takten for utbyggnaden av
fornybar energi.

Acceptans- och tillstindsfragorna kopplade till framfor allt
vindkraftsutbyggnaden &r viktigt for om elektrifieringen ska lyckas. Ett
lokalt ersdttningssystem, ofta kallad Bygdepeng, bor utredas.

Forslagen 2 Utred styrmedel som underldttar anvindning av spillvirme och
4 Utred villkoren och mdjligheterna for kraftvirmeanldggningar att utnyttja
full kapacitet dret om

Goteborgs Stad anser att dessa forslag bor prioriteras. Aven om utslippen
fran Goteborg Energis egen produktion (el- och fjarrvirmeproduktion) ska
vara fria fran fossila utslapp 2025 ar det viktigt att fortsatt arbeta for ett
effektivt och kapacitetssikert energisystem. Av den anledningen ser
Goteborgs Stad positivt pa utredningsforslag 2 och 4, dven om dessa forslag
inte primért bidrar till att minska utsléppen i staden. Inom ramen for dessa
forslag har staden intresse av att utreda och implementera styrmedel och
offentliga atgirder som stottar utveckling och marknadsintroduktion av
teknik och flexibilitetstjénster for lagring och anvéndning av energi och
viarme. El- och fjarrvarmeproduktionen star for omkring 14 procent av
utsldppen inom Goteborgs geografiska omréde.
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Markanvandning
Forslag 7 Oka skyddet av produktiv skogsmark med hoga naturvirden

Forslaget dr en inskrankning for kommunens majlighet att anvdnda mark och
vatten sd som kommunen sjélv onskar men staden bedomer trots det att
atgdrden kan bli ett positivt stod i kommunens klimatarbete och omstéllning
mot klimatneutralitet. Ett 6kat skydd av produktiv skogsmark kan ge stod i
prioritering av markanvandning i konkurrens om andra é&ndamal/behov till
exempel avverkning och exploatering.

Férslag 11 Utred styrmedelspaket for langsiktigt hallbart jordbruk

Det ér dven viktigt att beakta acceptansperspektivet i utformandet av ett
styrmedelspaket for att &ndra sammanséttningen av
livsmedelskonsumtionen. Forslag 11 i underlagsrapporten bor beakta dven
dessa aspekter, tillsammans med andra effekter pa miljo och deras néira
koppling till hilsa. Goteborgs Stad bedomer ocksa att tydligare mal for
livsmedels miljo- och klimatpéverkan behdvs pé nationell niva for att kunna
infora en effektiv och verkningsfull styrning pa lokal niva.

Konstruktioner och bostader

Forslag 13 Utred investeringsstod for energieffektivisering i befintliga
byggnader

Staden bedomer att forslaget huvudsakligen ar bra. Det ar dock ar dock
viktigt att effektiviseringen som stdds inte utvérderas med minimikravet i
Boverkets byggregler, BBR, som utgéngspunkt. Energikraven i BBR ér
utformade for att vara teknikneutrala avseende uppvarmningsform nar de
anvinds som miniminivaer. Om man stéller krav pa effektivisering av typen
”55 % av kraven 1 BBR” gér teknikneutraliteten forlorad, och
fastighetsdgaren har ofta inget annat val dn att installera en virmepump
istéllet for fjarrviarme, och kanske kompletteras med solceller (vars
produktion enlig BBR far rdknas av fran byggnadens faktiska
energianvindning). Resultatet blir en konkurrenssnedvridning med ett 6kat
eleffektbehov och 6kad klimatpaverkan som f6ljd. Detta har synts tydligt i
de bidragssystem som hittills tillimpats, trots att Boverket tydligt sdger att
BBR enbart avser minimikrav. Istéllet behover energieffektivisering métas
pa ett sétt som fangar byggnadens verkliga energi- eller effektbehov. Det
gors enklast genom att tillimpa systemgransen Anvind Energi eller ett
varmeforlusttal.

Forslag 14 Utred institutionella hinder for klimateffektivt nyttjande av
befintligt byggbestdnd.

Goteborgs Stad bedomer forslaget som positivt. Idag dr befintliga regelverk
ett hinder for en resurseffektiv omstillning av befintliga fastigheter, som till
exempel konvertering frén lokal till bostad.
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Arbetsmaskiner och offentlig upphandling

Forslagen 20 Fortsdtt stodja fordonsstrategisk forskning och innovation
(FFI), 23 stod dtgdrder till laddinfrastruktur for arbetsmaskiner och 42 stdll
krav vid upphandling for arbetsmaskiner

Utsléppen fran arbetsmaskiner star for ungefdr 6 procent av utsldppen inom
Goteborgs geografiska omrade. Goteborgs Stad ser darfor positivt pa forslag
20, 23 och 42 som framjar forskning, innovation och marknadsintroduktion
av arbetsmaskiner som drivs med fornybara alternativ. Trots att det finns mél
om att stadens egna arbetsmaskiner ska drivas med fornybar energi senast
2025 sé finns det utslépp fran arbetsmaskiner som staden inte har samma
radighet over. Eftersom dieseln kommer vara ett alternativ for manga av
arbetsmaskinerna inom en overskadlig framtid dr dessa forslag viktiga
tillsammans med forslag 8 (fasa ut nedséttningen av dieselskatten och utred
ett jordbruksavdrag) och 32 (verka for en hojd minimiskatt inom
energiskattedirektivet) samt forslagen om reduktionsplikten i Trafikanalys
rapport om transportsektorns omstéllning (se nedan under rubriken
Transportsektorns klimatomstallning).

Forslagen 20 Fortsdtt stodja fordonsstrategisk forskning och innovation

(FFI)

Avseende forslag 20 skulle, forutom att stétta utveckling av arbetsmaskiner
med nollutsldpp och dess laddinfrastruktur, stodet kunna anvindas till annan
teknikutveckling som kan underlétta eller samverka med elektrifieringen
inom FFI-utlysningarna. Exempel pa detta ar hur bygglogistikfordon och
arbetsmaskiner kan samverka avseende laddning pé en arbetsplats for att
dela pa tillginglig laddeffekt, byggplatsutveckling med cirkuldra fléden och
omlastningshubbar, geofencingldsningar tillsammans med tillstdnd for HCT
(High Capacity Transport) -, farligt gods- eller off-peakleveranser. Vid
storskalig test och demo behover stdd till maskiner och laddinfrastruktur
finnas med (k&p/leasing). Typvariationen av arbetsmaskiner och
laddinfrastrukturen &r stor, och det kan behdvas ménga projekt for att ticka
in den variationen. De 50 mkr, som foreslas avsittas under kommande 4 ar,
kan utifran det vara i minsta laget.

21 Definiera begreppen nollutslipp och lagutslipp kopplat till
arbetsmaskiner

Staden beddmer att forslag 21 &r ett bra forslag. Tydliga, gemensamma
definitioner underléttar tex vid kravstéllning i av arbetsmaskiner i
upphandling.
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Forslag 22 Utvirdera klimatpremien

Da utvecklingen inom fordon och arbetsmaskiner gar snabbt bor
klimatpremien utvérderas regelbundet for att sdkerstélla att styrmedlet bidrar
till s& stor klimatnytta som mdjligt. Det bor ockséa beaktas hur andra
bidragssystem (tex. for ellastbilar och laddinfrastruktur) kan samverka med
klimatpremien.

Forslag 23 Stédatgdrder till laddinfrastruktur for arbetsmaskiner

Goteborgs Stad bedomer att det ar ett bra forslag. Att ordna laddinfrastruktur
for arbetsmaskiner dr mer komplicerat och kostsamt &n for fordon inom
végtrafiken, d& det idag krivs en hog beldggning for att den ska bli
kostnadseffektiv. Samtidigt finns stora samhéllsekonomiska mervérden av
att elektrifiera arbetsmaskiner i stidder da de bidrar till battre luft och mindre
bullerproblematik. Stodet bor d&ven omfatta mobila 16sningar for laddning,
samt system for batteribyte, da det kan vara en effektiv 16sning for tillfalliga
arbeten som till exempel véigarbeten. Stodet bor dven beakta mdjligheten att
kunna dela pé laddinfrastruktur eftersom det &r viktigt ur
kostnadseffektivitetssynpunkt. P& en byggarbetsplats bor till exempel
ellastbilar kunna anvidnda samma laddinfrastruktur som de elektriska
arbetsmaskinerna. Stodet for laddinfrastruktur behdver samverka med stod
for elektriska arbetsmaskiner, se forslag 22.

Forslag 25 Utred miljozoner for arbetsmaskiner

Staden bedomer att det ar ett bra forslag. Miljozoner for arbetsmaskiner i
omraden som &r sarskilt kinsliga for luft- och bullerfororeningar kan vara
effektivare an att anvéinda upphandlingskrav.

EU-politiken som grundférutsattning samt Finansiering

Forslag 26 Sdkerstdll langsiktiga mal for EU ETS efter 2030,

Forslag 27 Inrdtta ett europeiskt samarbete samarbete om Carbon Contracts

for Difference (CCfD),

Férslag 28 Sikerstdll inkluderad av slopad fri tilldelning av utsldppsritter i
CBAM och fasa ut fri tilldelning av utsldppsrdtter,

Forslag 29 Justera nuvarande tilldelningsregler for fri tilldelning av
utsldppsrdtter

Forslag 32 Verka for en hojd minimiskatt inom energiskattedirektivet

Forslag 38 Genomfor en nationell pilot for att testa det finansiella
instrumentet Carbon Contracts for Difference (CCfD)

For att minska de processrelaterade utslappen kravs verkningsfulla och
effektiva EU- och nationella styrmedel som prissétter utsldppen tillrackligt
hogt. Det behovs samtidigt investeringsstod for marknadsintroduktion av ny
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teknik och styrmedel som framjar en 6kad efterfragan pa fornybar energi.
Goteborgs Stad bedomer att forslag 26—29 samt 32 och 38 stdder en sddan
inriktning.

Forslagen 2629 samt 32 och 38 stottar 4ven omstéillningen inom sektorerna
el- och fjarrvirmeproduktion. Avseende forslag 26 har EU ETS visat sig
fungera som ett effektivt verktyg i Europas klimatarbete. Att bevara
langsiktigheten 1 verktyget dr sannolikt det effektivaste séttet att skapa
langsiktiga forutséttningar for naringslivets klimatsatsningar.

For att pa medellang sikt minska utsldppen frén Renovas*
avfallsforbranningsanldaggning, som levererar fjarrvarme till staden, krivs
sannolikt investeringar i 16sningar for infangning, avskiljning, transport och
lagring (CCS) av den koldioxid som slépps ut vid forbranning. Forslag
26-29, 32 och 38 kan stimulera investeringar i sddan teknologi. Samtidigt
bor mojligheterna till fossil CCS ses som en dvergangslosning dé det fossila
beroendet behover brytas. CCS, inklusive BECCS (koldioxidlagring fran
biomassa), och sektorkoppling for ett robustare energisystem med mer
fornybart ar tvd exempel péd perspektiv som ér angeldgna och som saknas i
rapporten.

*kommunégt regionalt avfalls- och atervinningsbolaget

Enhetlig koldioxidprisséttning - I klimatarbetet &r det viktigt att skapa bade
”push” och ”pull”, dir ”pull” handlar om att skapa en marknadsutveckling
dar néringslivets klimatsmarta 16sningar efterfragas, inte minst ifran offentlig
sektor. Dérfor ar det viktigt att miljo- och klimatkrav kopplas till
innovationsbehov och efterfragas av offentlig sektor - framfor allt vid inkop
och upphandlingar. En enhetlig koldioxidprissattning skulle skapa bade push
och pull p&d marknaden och foréndringar i de sektorer dér det behdvs mest.
Det kan dven bidra till 6kad konkurrenskraft pa den globala marknaden.

Forslag 30 Verka for att forslag rorande byggprodukters innehdll finns med
i slutgiltig lagstifining och far en anvindbar utformning

Stadens bedomning &r att forslag 30 &r bra. Det ar viktigt att eventuell
kommande reglering pa nationell eller EU-niva inte sdnker ambitionsnivan
och att lirdom tas av den systematik som savil stadens bostadsbolag staden i
ovrigt samt en stor del av den svenska branschen, inte minst pa byggherre
och fastighetségarsidan, samlats kring i system som Byggvarubedémningen.
Det &r viktigt att kénna till allt innehall i produkter och material, dels for att
aktivt kunna vélja giftfria alternativ, dels som dokumentation for
forvaltningsskedet om nya ron om kemiska &mnen gors under byggnadens
anvandningstid.
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Forslag 31 Se 6ver och justera de nationella klimatmdlen sa att de tydligare
anknyter till och bidrar till EU:s klimatpolitik

Staden stéller sig tveksam till den del av utredningsforslag 31 som riskerar
att bidra till att Sverige sénker sina klimatambitioner. Precis som Goteborgs
Stad, bor Sverige fortsatt agera foregéngare i EU och resten av vérlden.
Foregangarskap ar viktigt i det internationella klimatpolitiska arbetet.
Dessutom kan hogre klimatambitioner stimulera innovation, ndgot som
Sverige ér bast pa i EU och det tredje bésta landet i véarlden enligt FN:s
globala innovationsindex. Eftersom klimatomstallningen vilar pa sévél
teknisk- som policyinnovation ér det av stor vikt att fortsétta med detta
arbete. Om malsdttningarna forskjuts 6ppnar det upp for
styrmedelsfordndringar som motverkar klimatomstéllningen. En sddan
utveckling nationellt kan paverka mojligheterna for Goteborgs Stad att agera
foregangsstad, vilket till exempel resulterat i att Goteborgs Stad valts ut att
ingd i EU missionen 100 klimatneutrala och smarta stéder.

Forslag 33 Inkludera mindre arbetsmaskiner i ekodesigndirektivet

Goteborgs Stad stiller sig positiv till forslaget om att inkludera mindre
arbetsmaskiner i ekodesigndirektivet.

Forslag 35 Samordning inom Regeringskansliet for bdttre effekt av olika
initiativ och 39 Gor statliga dtaganden langsiktigt bindande

Goteborgs Stad ser positivt pé forslag 35 om att samordna de statliga
initiativen som skulle kunna innebéra dkade finansieringsmojligheter for
atgirder som minskar utslappen for savél privata som offentliga aktorer.
Staden ser forslag 39 som viktigt eftersom langsiktighet 1 politiken &r en
forutséttning for att fa till stdnd storskaliga investeringar i exempelvis
fornybar energi.

Finansiering
Forslag 36 Utarbeta en nationell plattform for hallbar finansiering — en vig
in

For att snabba pé klimatomstéllningen behover offentliga aktorer bygga
kunskap om végen fran pilot till uppskalning nér projektresultaten varit
tillfredstidllande och kan visa pa bade klimat- och samhaéllsnytta. Staden
anser darfor att forslaget om en nationell plattform for hallbar finansiering ar
viktig.

Avseende pa klimatneutralt byggande anser rapporten att ’samverkan lédngs
hela viardekedjan dr en grundforutséttning for optimalt implementerade
utslappsminskande atgarder”. Staden instimmer i det och anser att det dven
géller for att skapa ekonomiska vérdekedjor som skapar bade
affarsmojligheter och nya jobb, till exempel vardekedjor av aktorer som kan
mojliggdra en 6kad anvindning av aterbrukade produkter och material i
entreprenader. Forslaget om samverkan bor kompletteras med
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lokala/regionala noder for genomforande som ges mdjlighet till nationell
finansiering for att samla lokala aktorer och skapa gemensam
kunskapsutveckling och samverkan i handfasta initiativ. Jamfor LFM 30 i
Malmo, Plattformen for Klimatneutralt Byggande i Goteborg och handslaget
for okat dterbruk inom ramen for Gothenburg Climate Partnership.

Offentlig upphandling
Forslag 41 Tillsdtt en myndighetsledd hubb/bestdillarndtverk for
upphandling av cement, betong och alternativ

Ca 35-40 procent av den svenska cementproduktionen gér till offentliga
bygg- och anldggningsprojekt, och utvecklingen av nya, mindre
klimatpéverkande alternativ gar snabbt. Ett gemensamt bestéllarnitverk
skulle kunna ta fram och tillgdngliggéra upphandlingskrav som bade
matchar och driver pa branschens utveckling. For att undvika merarbete
forordar staden att ndgot av de befintliga bestéllarnédtverk som finns hanterar
uppgiften.

Forslag 42 Still krav vid offentlig upphandling for arbetsmaskiner

Goteborgs Stad ser positivt pé att Upphandlingsmyndigheten tar fram krav
for upphandling av arbetsmaskiner, och i detta arbete bor dven
affarsmodeller for leasing och hyra kunna beaktas. Da mojlighet till laddning
ar avgorande for att kunna kravstilla eldrivna arbetsmaskiner i en
upphandling dr det viktigt att ocksa det hanteras i upphandlingskraven.

3.5.3.2 Institutionella hinder, sid 72

Goteborgs Stad anser att det saknas ett viktigt perspektiv i avsnitt 3.5.3.2 om
institutionella hinder for att minska forbranning av plast. I den nationella
statistiken av svenska klimatutslapp bokfors koldioxidutslapp fran
avfallsforbranning under kategorin ”El och viarme” istillet for ”Avfall”.
Dérmed doljs problemet med plastomsittningen for de aktorer som kan gora
nagot at problemet, som producenter och konsumenter av varor.
Klimatpéverkan i kategorin ”Avfall” ar relativt liten, och minskande,
eftersom den till stora delar avser saker som metanlidckage frdn deponier,
men inte konsekvenserna av 6verkonsumtion av plast. Istéllet belastar
utslédppen fran plasthanteringen el- och fjarrvirme-sektorn, som har
begriansad radighet Gver problemet. Staden anser att emissionerna fran
avfallsforbrianning istéllet bor redovisas under kategorin ”Avfall”.
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Vid behandling av drendet i kommunstyrelsen antecknade representanterna
fran M, D, L och KD som yttrande en skrivelse fran den 9 december 2022
(bilaga A).

Emmyly Bonfors (C) antecknade som yttrande en skrivelse fran
den 12 december 2022 (bilaga B).

Goteborg den 14 december 2022
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Axel Josefson
Mathias Skold
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Bilaga A

Yttrande (M), (D), (L) och (KD)
Kommunstyrelsen 2022-12-14
Arende 4.4

Yttrande angaende Remiss
Underlagsrapporter till kommande
klimatpolitisk handlingsplan 2023

Generellt dr vi positiva till remissvaret. Men vi vill tilldgga ett perspektiv
kring transportmalen och reduktionsplikten.

Reduktionsplikten har varit ett utmérkt sétt att 6ka andelen fossilfritt briansle
i Sverige, men klimatfragan méste dven hanteras med ett globalt perspektiv.
I nulédget rdder global brist pd fornybara drivmedel, vilket fortar nyttan av en
hog reduktionsplikt. Den totala effekten av Sveriges reduktionspliktsniva ar
svarbedomd. Fordon och fastigheter &r ocksé pa vig att tas in 1 EU:s
utslappshandelssystem. Nar det sker har reduktionsplikten helt spelat ut sin
roll. Det har egentligen hela tiden varit en tidsfraga innan styrmedlen {or
transportsektorn skulle bli EU-gemensamma. Det &r en mycket positiv
utveckling da det dr sa mycket mer kraftfullt och effektivt att vi samarbetar 1
hela Europa 4n att Sverige och Goteborg viljer en egen vég i
klimatpolitiken.

Vi ska ha hoga klimatambitioner men behover samtidigt sdkerstélla att de
svenska hushallen klarar sig igenom energikrisen och den svara ekonomiska
tid vi har framfor oss. Det kraver att atgarder for klimatet &r smarta och
effektiva, lokalt savil som ur ett storre perspektiv.

Malet ar en fordonsflotta utan fossila utslapp. Sverige lagger sig nu pa EU:s
niva for reduktionsplikt vilket skapar forutsdgbarhet och gemensamma och
lika spelregler. Redan att vi foljer EU:s regler innebér att Sverige tillhor den
grupp av lidnder i vérlden med hardast krav pa utsldppsminskningar.

Sverige och Gdteborg behdver en robust, langsiktig och stabil klimatpolitik,
med manga olika atgérder, som tar hénsyn till den verklighet manga
ménniskor lever i och som skapar goda forutsittningar for féretag och
hushall att stilla om.
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Bilaga B

Yttrande (C)
Kommunstyrelsen 2022-12-14
Arende 4.4

Yttrande angaende Remiss
Underlagsrapporter till kommande
klimatpolitisk handlingsplan 2023

Regeringen har aviserat att reduktionsplikten fran 2024 ska sénkas till EU:s
miniminiva. Detta innebér svarigheter i att bedoma rapportens forslag utifran
om de kommer att vara tillrackliga atgérder i den kommande klimatpolitiska
handlingsplanen. Rapporten avseende transportsektorn forutsatter ndmligen
att reduktionsplikten behalls pa den niva som var beslutad sedan tidigare och
beddms som nddvindig for att né transportsektorns mal till 2030. Rapporten
forutsétter ocksa att skatteldttnaden for drivmedel ar tillfallig, vilket
regeringen aviserat att den inte dr. Tvértom har flera partier i
regeringsunderlaget lovat att fortsatt prioritera légre skatt for fossila
drivmedel samtidigt som flera politiska foretrddare spelat ned betydelsen av
etappmalet 2030 till forméan {for klimatmaélen till 2045.

Enligt Energimyndigheten ar reduktionsplikten det mest effektiva verktyget
att nd klimatmalen till 2030. Att satta reduktionsplikten pa EU:s miniminiva
kommer med stor sannolikhet innebéra att Sverige inte nar transportsektorns
utsldppsmal till 2030 da det 6kar Sveriges utslépp med cirka 5 miljoner ton
koldioxid arligen, enligt Naturvardsverket. Om regeringen inte lyckas
kraftigt minska trafikarbetet finns i princip inga andra sétt att klara malet
transportsektorns mal till 2030. Att paskynda elektrifieringen dr nodvéndig
men kommer inte att ricka enligt expertmyndigheter sisom Boverket,
Energimyndigheten, Naturvérdsverket, Trafikanalys, Trafikverket och
Transportstyrelsen samt det oberoende forskningsinstitutet [IVL Svenska
Miljdinstitutet. Aven om 100 procent av samtliga nyregistrerade fordon
skulle vara helelektriska fran nésta &r skulle det fortfarande finnas kvar for
stor andel av fossila fordon som fortfarande rullar pa vdgarna 2030.

Ett viktigt syfte med reduktionsplikten ar att 6ka utbudet och produktionen
av svenskt biodrivmedel, ndgot som regeringen nu slar undan benen for.
Samtidigt innebar omlaggningen av drivmedelspolitiken kraftigt 6kar var
import av bensin och diesel i ett oroande sdkerhetspolitiskt l4ge.
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Det ar langt ifran sdkert att dtgirden kommer bli gynnsamt for svenska
hushall nér vi 6kar vart beroende av oljeproducerande lénder. Den hastiga
omléaggningen till 6kad andel fossila drivmedel i tanken kommer att fa stora
negativa konsekvenser for manga aktorer i det vastsvenska naringslivet, som
gjort omfattande investeringar baserat pa att Sverige tidigare hade en tydlig
ambition att uppna de transportpolitiska klimatmalen till 2030.
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