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Remissvar fran Gréna Mobilister gdéllande

Rapporten Trafikanalys Rapport 2022:14 Forslag som leder till
transportsektorns klimatomstallning

Om Grona Mobilister

Grona Mobilister ar en ideell medlemsorganisation som verkar fér en mobilitet som ar anpassad till
planetens granser och global rattvisa. Vi vill starka manniskors livskvalitet i stader och pa landsbygd.
Det gor vi genom informationsspridning och paverkansarbete.

Sammanfattning av rapporten

Pa uppdrag av regeringen har Trafikanalys med stéd av Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Trafikverket, Boverket och Transportstyrelsen tagit fram analyser och forslag till styrmedel och andra
atgarder som bidrar till transportsektorns klimatomstallning. Rapporten ar en del av det underlag
som ett flertal myndigheter varit delaktiga i att ta fram till den klimathandlingsplan som regeringen
ska lagga fram for riksdagen under 2023. | rapporten laggs forslag fram inom fyra olika
huvudomraden, trafikslagsévergripande forslag, forslag som ror vagtrafiken, forslag som roér sjofarten
och forslag som ror luftfarten.

Grona Mobilisters synpunkter
Grona Mobilister viljer i detta remissvar att fokusera pa de férslag som ar trafikslagsévergripande
samt inom vagtrafiken.
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Overgripande synpunkter

En stor utmaning med rapporten ar att den utgar fran att befintliga styrmedel beslutade fram till 1
mars 2022 galler, och att de forslag som laggs fram ska ses som ett komplement till dessa. Sedan
dess har stora forandringar aviserats inom reduktionsplikten och klimatbonusen for latta fordon har
tagits bort, och klimatpremien for tunga fordon och arbetsmaskiner planeras att fasas ut. Med tanke
pa det nu aviserade forslaget om att sanka reduktionsplikten till EU:s miniminiva kommer det att
behovas nya forslag pa en helt annan niva dn de som presenteras i denna rapport fér att 2030-malet
for transportsektorn ska kunna nas.

Grona Mobilister hoppas att regeringen hérsammar att det i rapporten lyfts fram att det ar av storsta
vikt att beslutet om att pausa hdjningen av reduktionsplikten under 2023 inte 6ppnar upp for sdankta
ambitioner inom systemet. Likasa att det ar viktigt att den tillfalligt sénkta energiskatten pa bensin
och diesel inte blir permanent.

Grona Mobilister ser positivt pa att vikten av de tre benen inom transportsektorns klimatomstallning
aterigen lyfts fram som helt nédvandiga for att skapa en robusthet i omstéllningen, sprida riskerna
samt sakerstalla att fler miljé- och samhallsmal kan nas. Det ar mycket positivt att kopplingarna till
drivmedelsberedskap och totalférsvaret gors. Likasa att vikten av att Sverige ar padrivande vid
internationella forhandlingar och pa EU-niva lyfts fram. Grona Mobilister ser dven positivt pa att
hallbarhetsfragor kopplat till sjdlva fordonen podngteras, nagot som vi lange lyft under parollen Vi vill
veta och i utndmnandet av Miljobasta bil. Att utveckla mer hallbara batterier, minska totala antalet
fordon, miniminera batterivikten och fordonsvikten generellt, dr av stor vikt.

Grona Mobilister vill dven lyfta fram vikten av att inféra miljddeklaration av bilar! och
klimatdeklaration av resesatt? inférs i klimathandlingsplanen

Trafikslagsovergripande forslag

Grona Mobilister tillstyrker kraftfullt forslaget om att ett transporteffektivt samhalle ska bli en
transportpolitisk princip. Vi hoppas att denna princip skyndsamt infors av regeringen da insatser
inom ett transporteffektivt samhalle ar gravt eftersatta.

Det ar dven viktigt att Trafikverkets myndighetsinstruktion férandras i linje med
klimatrattsutredningens forslag, sa att myndighetens uppdrag omfattar skapandet av ett
transporteffektivt samhalle dar bilismen minskar. Likasa att nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner ska bidra till att bilismen minskar samt att staten ska fa medfinansiera

! https://gronamobilister.se/pressmeddelanden/2022/miljodeklaration-av-bilar-bra-forslag-fran-
energimyndigheten-kan-bli-annu-battre/
2 https://gronamobilister.se/aktiviteter/vi-vill-veta/klimatdeklaration-av-resor/
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kommunala och regionala atgarder som minskar behovet av vagbyggen, dven detta i enlighet med
klimatrattsutredningen.

Forslag som ror vagtrafiken

Angdende avsaknaden av biogasens roll i omstdllningen

Grona Mobilister tillstyrker vikten av att fraimja den inhemska biodrivmedelsproduktionen och
tillstyrker aven forslaget att forlanga och utdka klimatpremien fér tunga lastbilar och arbetsmaskiner
enligt nuvarande definition pa miljolastbilar. Vad som dr anmarkningsvart ar dock att Trafikanalys
inte verkar kédnna till att det inte bara finns flytande biodrivmedel och el som drivmedel. | bada dessa
forslag saknas bade information om och forslag kopplat till biogas. Utifran det som Trafikanalys sjalva
lyft i inledningen, det vill sdga vikten av att skapa robusthet i omstallningen, starka
drivmedelsforsérjningen, sprida riskerna och sakerstalla att dven andra miljo- och samhallsmal nas sa
ar det problematiskt att klimatpremiens betydelse for fler tunga fordon pa biogas inte ndmns samt
att de utmaningar som finns med att realisera en uttkad inhemsk biogasproduktion berdrs.
Situationen i Ukraina har fatt hela EU att vakna och i planen REpowerEU? lyfts vikten av en ékad
biogasproduktion i EU fram i ett energisdkerhetsperspektiv. Att svenska myndigheter da inte ens
beror detta drivmedel ar anmarkningsvart.

| den 6versiktliga genomgangen av hallbara fornybara drivmedel pa kort och lang sikt pa sidan 25-26
namns flytande biodrivmedel, vatgas och elektrobradnslen. Utredningsldget, styrmedel och den
O0kande anvandningen av biogas i exempelvis tunga fordon ndmns inte éverhuvudtaget, trots att det
ar ett hallbart drivmedel som finns tillgangligt har och nu och som i dagslaget utvecklas i en betydligt
hégre omfattning &n vitgas och elektrobrdnslen.* Denna okunnighet hos nationella myndigheter
géllande biogas ar orovdckande. | samband med den remisshearing som arrangerades var det ocksa
tydligt att tjanstepersonerna i utredningen inte visste om att biogasfordon ocksa omfattas av
klimatpremien till tunga fordon. | hela utredningen ndmns inte biogas en enda gang.

En viktig del i att framja den inhemska biodrivmedelsproduktionen ar att det stod for
biogasproduktion som nu har aviserats langsiktigt i regeringens budget ocksa faktiskt kan bidra till
Okade investeringar i biogasproduktion. | dagslaget ar det dock sa att EU:s statsstodsregler, och
svenska myndigheters val av berdakningsmetodik och tillampning, ger kortsiktiga och oférutsdgbara
beslut gallande stédet for biogasproduktion. Det gor att inga biogasproducenter har mojlighet att
fatta investeringsbeslut med hjalp av biogasproduktionsstodet. Med tanke pa de nya malen for
biogasproduktion inom REpowerEU och att EU har identifierat biogasen som mycket viktig i ett
energisdkerhetsperspektiv borde Sverige sakerstalla en mer langsiktig forutsagbarhet kopplat till
stodet.

3 https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/bioenergy/biomethane_en
4 Energimyndigheten Drivmedel 2021 exempelvis
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Det namns i utredningen att det sker for lite forskning och utveckling jamfért med vad som ar
onskvart utifran ett samhallsperspektiv nar det géller hallbara och inhemskt producerade flytande
biodrivmedel. Precis samma samhallsekonomiska marknadsmisslyckanden finns kopplat till alla de
forslag som lagts fram i Biogasmarknadsutredningen® och det ar konstigt att detta inte namns alls.
Biogas ar en decentraliserad, flexibel produktion av energi, drivmedel och vaxtnaring. Precis det som
har blivit helt vitalt utifran erfarenheterna i Ukraina som lett till brist pa bade metan och vaxtnaring i
hela Europa. Inom detta omrade ar Sverige varldsledande nar det géller teknik for produktion av
biometan och anvandande i transportsektorn.

Det rader darmed mycket goda forutsattningar for Sverige att bidra med export av bade teknik,
kunnande och biogas. Men fragan ar obefintlig i de flesta myndighetsutredningar de senaste aren.
Fortsatt investeringsstdd for inhemsk produktion inom Klimatklivet i kombination med ett
funktionellt biogasproduktionsstdd, som blir palitligt och férutsdgbart likt i Danmark, ar av stor vikt.
Detta skulle precis som det som namns for flytande biodrivmedel kraftigt framja en 6kad
forsorjningstrygghet och skapa jobb och bidra till en regional utveckling. Detta omrade skulle till
skillnad fran forslaget om en kvot fér avancerade biodrivmedel faktiskt kunna minska Sveriges
territoriella utslapp. Biogas ar en l6sning som ar latt att exportera till andra lander i hela varlden
eftersom de avfallsbaserade ravaror som nyttjas sallan konkurrerar med annan
biodrivmedelsproduktion och det &r avfallsbaserade ravaror som finns tillgangliga i alla Iander och i
alla samhallen. Den vaxtnaring som produceras i biogasanlaggningarna och de vallgrodor som kan
odlas som mellangrodor och nyttjas for biogasproduktion dr nagot som framjar och 6kar en hallbar
livsmedelsproduktion, istéllet for de potentiella malkonflikter som lyfts fram kopplat till flytande
biodrivmedel. Det vill sdga det som efterfragas i rapporten, styrmedel som minskar behovet av
biodrivmedel fran livsmedels- och fodergrédor. | kontexten behovet av en 6kad inhemsk
biodrivmedelsproduktion ar de bristande forslagen kopplat till en 6kad inhemsk biogasproduktion en
stor svaghet.

Angdende reduktionsplikten

Reduktionspliktens nuvarande utformning styr redan mot att framja flytande biodrivmedel med s3
hog klimatnytta som mojligt, vilket indirekt styr mot inhemskt producerade flytande biodrivmedel.
Fragan ar hur betydelsefullt det ar att komplicera reduktionsplikten med dven en kvot fér avancerade
biodrivmedel. Vidare utredning om reduktionsplikten ar inte fel, men det finns redan faststallda
kontrollstationer och standigt nya forslag och utredningar kopplat till reduktionsplikten och om
héginblandade drivmedel ska inga eller inte sdnder osdkerhetssignaler till ndringslivet. Att
utredningar och férslag kopplat till reduktionsplikten bade ingar i Utfasningsutredningen samt denna
rapport kan leda till forvirring. Sa lange som det ar mojligt forordar Grona Mobilister att rena och
hoéginblandade drivmedel inte inkluderas i reduktionsplikten da det blir valdigt otydligt for

> https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2019/12/sou-201963/
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konsumenter vad de betalar ett mervarde for i relation till vad som faktiskt redan bara ar lagstadgat.
Nuvarande kombination av reduktionsplikten som en lagstadgad miniminiva for alla, i kombination
med mojligheten fér konsumenter och kunder i framkant att vélja och stalla upphandlingskrav pa
rena och hoéginblandade férnybara drivmedel ger en battre omstallning.

Angdende Tilltréde till laddning

Grona Mobilister tillstyrker forslaget om en utredning gallande Tilltrade till laddning. Vi anser dock
att detta utredningsdirektiv i stallet bor fokusera pa tilltrade till hallbar mobilitet istéllet for tilltrade
till varje enskild individs ratt att ladda sin egen elbil pa sin egen parkering. Sveriges Allménnytta har
nyligen genomfort ett viktigt mobilitetsprojekt dar just dessa fragor bemots och dar har de visat pa
vikten av att styra mot gemensamma och hallbara mobilitetslésningar, bade i ett
klimatomstallningsperspektiv, likvardighetsperspektiv (alla har inte korkort) och i ett
kostnadseffektivitetsperspektiv. Utredningsdirektivet bor darmed ha Sveriges Allmannyttas viktiga
slutsatser i atanke.

Angaende 6vriga forslag

Grona Mobilister tillstyrker férslaget att dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar (tunga och latta)
och bussar samt en for personbilar for att kunna sakerstélla en mer dndamalsenlig tillampning.

Grona Mobilister staller sig tveksamma till hur stor klimatnytta en skrotningspremie kan goéra och att
detta lyfts fram som ett prioriterat forslag. Inte minst da det inte ens kraver nagon form av
motprestation kopplat till en mer hallbar mobilitet. Att exempelvis byta ut en 16 ar gammal bensin-
eller dieselbil mot en 14 ar gammal bensin eller dieselbil far anses ha hogst begransad klimatnytta
och de positiva effekterna av den byteskedja som sags kan forvantas uppsta bedéms som hogst
tveksamma. Den malgrupp som i dagslaget dger fordon som &r aldre dn 15 ar lar sannolikt ha
begransade forutsattningar att exempelvis vilja att kopa en ny elbil i stallet.

Grona Mobilister tillstyrker aven samtliga forslag gallande ett transporteffektivt samhalle som; paket
for att kommuner, regioner och staten gemensamt vidtar atgarder for att bidra till ett
transporteffektivt samhalle, vi ser mycket positivt pa sdnkt hastighet till 30 km/h i titbebyggda
omraden, att utreda mojligheter for statlig medfinansiering till steg 1 och steg 2 atgarder, eliminera
hinder for att underlatta distansarbete samt att gora stadsmiljoférordningen tillamplig for hallbara
godstransporter.

Nar det géller sjofart, luftfart och vagtrafik generellt ser Gréna Mobilister positivt pa, och en stor vikt
av, att staten foregar med gott exempel och i princip uteslutande stéller krav pa och upphandlar
hallbara fordon och drivmedel. Detta bor inte endast gélla flyg och sjéfart, utan exempelvis dven i
Trafikverkets stora entreprenadupphandlingar.
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Ater igen, som slutord vill vi terigen poangtera att Grona Mobilister med emfas valkomnar forslaget
om att ett transporteffektivt samhalle ska bli en transportpolitisk princip.

For Grona Mobilister

Jesper Johansson, ordférande
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