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Sammanfattning

MREF anser att det ar bra att olika forslag som kan paskynda omstéllningen av
transportsektorn utreds. Vi menar dock att det ar viktigt att lagar och regelverk utgar ifran att
transporter i grunden ar nadgot bra som ar en viktig forutsattning for det ekonomiska
valstandet. Med detta som utgangspunkt vill MRF betona punkterna nedan.

e Sveriges regelverk ska inte vasentligt avvika fran oévriga EU. Enhetlighet skapar
forutsattningar for minskade kostnader for saval stora transportkdpare som
privatpersoner och 6kar utrymmet for investeringar i ny teknik.

e Ett tranporteffektivt samhalle far inte forvaxlas med ett transportsnalt. Samhallet bor
planera for bade effektivare och utokade transportmojligheter.

e Bilen ar grunden for mobiliteten i Sverige och ar en férutsattning for att
arbetsmarknaden ska fungera. Att forsoka minska biltrafiken ar varken énskvart eller
realistiskt.

Bakgrund

MRF inkommer har med remissvar kring underlag, analyser och férslag som ska leda till
transportsektorns klimatomstallning. Utredningens uppgift har varit att analysera och foresla
hur befintliga styrmedel kan utvecklas samt vilka nya som behdvs for att den samlade
styrningen ska bidra till att nd etappmalet for inrikes transporter till 2030 och i princip
nollutslapp fran transporter 2045. Forslagen har tagits fram av myndigheten Trafikanalys som
har fatt uppdraget av regeringen. Underlagen ska sedan anvdndas vid framtagandet av nasta
klimatpolitiska handlingsplan.

| redovisningen finns bade generella atgarder for hela transportsektorn och forslag som ar
mer direkt riktade till enskilda transportslag. De spas ha liten effekt pa 2030-malen, utan
paverkar mer hur malen ska nas och aven utvecklingen med sikte pa 2045.

MRF svarar pa de stycken som ror EU-lagstiftning och internationella regleringar,
trafikslagsovergripande forslag och forslag som ror vagtrafiken.

Generella synpunkter

MRF menar att grunden for lagar, regelverk och prioriteringar maste vara att resande och
transporter i grunden ar nagot bra. Vi vet att det finns ett intimt samband mellan ekonomisk
tillvaxt och valfungerande transporter. Nar de ekonomiska resurserna vaxer forbattras ocksa
mojligheterna for alla aktorer att investera i ny hallbar teknik. Planeringen ska darfor inte
utgd ifran att hindra transporter, utan att underlatta alla former av mobilitet. MRF avvisar
darfor alla forslag om att minska transportarbetet.



Vi delar ocksa Trafikanalys uppfattning om att hallbara fornybara drivmedel inklusive
elektrifiering och energieffektiva fordon ar viktiga delar i omstallningen till ett hallbart
transportsystem. Har méste mojligheterna till laddning byggas ut. Aven andra hallbara
fornybara drivmedel kommer att spela en viktig roll for klimatomstallningen bade pa kort och
lang sikt. Exempelvis kan hdar ndmnas gasformiga drivmedel framstallda av biologiska ravaror
(biodrivmedel) samt vdtgas och elektrobranslen. Det &r viktigt att ta fasta pa.

Generellt sett maste langsiktiga och goda forutsattningar skapas for bilism och vagtrafiken.
Bara sd kan investeringarna i ny teknik oka, vilket ar nyckeln till hela omstallningen.

EU-lagstiftning och internationella regleringar

Fran 2026 foreslar kommissionen att ett nytt utslappshandelssystem for vagtrafik och
byggnader (ETS2) infors. Kommissionen foreslar skarpta regler for koldioxidutslapp fran nya
personbilar och latta lastbilar/bussar; fran 2035 i praktiken stopp for fordon med
forbranningsmotor.

MRF menar att spelreglerna maste vara langsiktiga. Det ar positivt att omstallningen
paskyndas med hjalp av handel for utslappsratter, men det maste ske pa ett realistiskt satt.
Att helt fasa ut forbranningsmotorer till 2035 ar svart att uppna. Hallbara drivmedel kan
tvartom vara en viktig del av omstallningen.

Det ar ocksa viktigt att Sverige tillampar de regelverk som finns pa ett satt som inte avviker
fran ovriga EU. Sverige bor inte skapa sarlosningar, vilket driver pa kostnader som i slutandan
drabbar konsumenter. Det ar effektivare att kopa utslappsratter och skrota dem an att gora
detaljregleringar i Sverige.

Trafikslagsévergripande férslag

Trafikanalys foreslar att en bred utredning om reduktionsplikt och/eller
utslappshandelssystem gors. MRF valkomnar en sadan utredning med sikte pa att skapa
langsiktiga spelregler for vilka banseln som ska omfattas av reduktionsplikten. Viktigt ar dock
att detta harmoniserar med radande regelverk pa EU-niva sa att en enhetlighet uppnas. Idag
finns reduktionsplikt for bensin, diesel och flygfotogen vars nivaer ar beslutade fram till 2030.
Det behovs langsiktiga mojligheter och tydliga regler som majliggér inhemsk produktion av
biodrivmedel, dar inte minst varldslaget visar pa behov ur beredskapssynvinkel.

Ett av forslagen ar ocksa att ett transporteffektivt samhalle inférs som en transportpolitisk
princip. Har galler det dock att halla isar begreppen. Ett transporteffektivt samhalle inte
detsamma som ett transportsnalt. Trafikanalys menar ”Att i tekniska termer ldgga fast en
definition av ett transporteffektivt samhalle kan tvartom vara kontraproduktivt.” MRF ser
dock en risk i att begreppen blandas ihop om inte tydliga definitioner finns. Det finns exempel
pa att just begreppen transportsnalt och transporteffektivt blandas ihop. Att vidta atgarder
for ett transportsnalt samhalle utgar ifran att transporter i grunden ar nagot skadligt som bor



minimeras. Har ar det viktigt att beslutsfattare och myndigheter skiljer pa begreppen och
planerar fér mer och effektiva resor och transporter i framtiden.

Férslag som rér vigtrafiken

Nar det galler skatter och styrmedel menar MRF att det ar viktigt att dessa utformas pa ett
sadant satt att den totala mobiliteten framjas. Det ar inte 6nskvart att 6ka beskattningen pa
ett sddant satt att transportarbetet minskar. Regelverken ska vara inriktade pa att minska
utsldppen genom att ny teknik fasas in. Samtidigt maste de vara teknikneutrala da
teknikutvecklingen gar fort, men lagstiftningsprocesser tar tid. Langsiktighet maste har vara
ledordet.

Utredningen foreslar ocksa att det pa regioners och kommuners initiativ bor tillsdttas en
statlig forhandlingsperson for att ta fram lokala eller regionala trafikpaket for ett
transporteffektivt samhalle. Trangselskatter och parkeringsavgifter namns som mojliga objekt
for atgarder. Det ligger dock en risk i detta. Mobiliteten mellan kommuner och regioner ar
viktig, inte minst da bilpendling ar avgorande for att skapa lokala arbetsmarknader. Bilen ar
namligen det vanligaste transportmedlet for arbetspendling. Pa sa satt breddas lokala
arbetsmarknader. | exempelvis Skane ar det idag tre lokala arbetsmarknader tack vare
bilpendling dar man ser mojlighet att ta ett jobb lite [angre bort. Utan bilen skulle det i stallet
bli 28 stycken betydligt mindre lokala arbetsmarknader vilket skulle kunna innebara mindre
utbud av majliga arbeten. Liknande exempel finns pa andra hall i landet enligt en WSP-rapport
som MRF varit med och tagit fram. Det finns en risk att kommunala sarlésningar minskar
mojligheterna till mobilitet och forsvarar pendling. Har bor istdllet sa stor enhetlighet som
mojligt efterstravas.

MRF avvisar forslaget om en generell sankning av hastigheten till 40 km/h i tatbebyggda
omraden. Detta skulle gora att mer tid behover spenderas pa sjédlva resandet och de
samhéllsekonomiska kostnaderna skulle bli darefter. En studie visar att fran 2011 till 2020 har
den skyltade genomsnittshastigheten i Sverige sankts med 1,1 km/h. Det innebar att bilister
och lastbilschaufférer spenderar 3,5 miljoner fler timmar i sina fordon ar 2020 &n 2011 for att
kdra samma stracka. Den samhéllsekonomiska kostnaden for den tiden uppgar till 1,3
miljarder.? Istallet for hastighetssdnkningar bor satsningar pa sakra trafikmiljéer och god
infrastruktur goras.

Utvecklingen av energieffektiva vagfordon pagar standigt. Precis som Trafikanalys beskriver ar
det en forutsattning for att kunna ga over till eldrift och andra nollutslappstekniker att det
finns andamalsenlig ladd- och tankinfrastruktur. Da blir det viktigt att tillgangen till parkering
ar god, da laddning med fordel sker nattetid vid bostaden.

Systemet med miljozoner ar problematiskt ur flera aspekter. Det forsvarar for de som inte har
rad att kopa den senaste tekniken, men samtidigt &r beroende av bilen for till exempel
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arbetspendling. MRF anser att man genom tekniska l6sningar ska forbattra bl a luftkvaliteten i
staderna. De effekter man vill uppna med nya miljézoner kan |6sas genom nya branslen och
effektivare teknik. Nar det galler forslaget om att dela upp miljézon klass 3 i en for lastbilar
och bussar och en for personbilar riskerar negativa effekter att uppsta som en foljd av detta.
For transportkopare blir foljden dyrare transporter da totalkostnaden for eldrivna lastbilar
beddms vara hogre an for konventionella lastbilar under relativt 1ang tid framdver, precis som
Trafikanalys papekar.

MRF valkomnar forslaget om att inféra en tillfallig skrotningspremie riktad till privatpersoner
som dger och nyttjar en aldre personbil. Skrotningspremien foreslas inte vara villkorad pa
nagot satt utan kunna anvandas fritt av mottagaren av premien. Det kan ge snabba effekter i
en gron omstallning och infasningen av ny teknik.



