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Svar pa remiss — Trafikanalys rapport
2022:14 - Forslag som leder till
transportsektorns klimatomstéallning

Arendebeskrivning
Trafikndmnden har av regionledningskontoret fatt rubricerade rapport fran
Trafikanalys pa remiss. Arendet avser svar pa remissen.
Beslutsunderlag
Trafikforvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag.
e Trafikanalys rapport 2022:14 — Forslag som leder till transportsektorns
omstéllning
Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslas besluta f6ljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versiands till
regionledningskontoret.
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Trafikforvaltningens motivering till forslaget

Bakgrund

Pa uppdrag av regeringen har Trafikanalys infor den kommande klimatpolitiska
handlingsplanen (2023—-2026) tagit fram underlag med analyser och forslag
som bidrar till transportsektorns klimatomstallning.

De forslag som Trafikanalys presenterar har grupperats efter trafikslag samt
atgardsomradena Ett transporteffektivt samhalle, Hallbara fornybara drivmedel
och Energieffektiva fordon, farkoster och fartyg.

Overviiganden
Kollektivtrafiken har en viktig roll for hallbara transporter

Trafikforvaltningen anser att det ar av stort varde att ta ett helhetsgrepp pa
fragan om atgirder for en klimatomstéllning av transportsektorn. Pa s sétt
okar mojligheterna for klimatomstéllningen att bli bade mer robust och effektiv
och dessutom kunna bidra till ytterligare synergier kopplade till andra
samhallsmal.

Stockholmsregionen viaxer och antalet invanare och arbetsplatser okar, vilket
innebar en generellt 6kad belastning pa transportsystemet. Detta medfor i sin
tur risk for okad trangsel pa gator och viagar och ddrmed langre restider, bade i
kollektivtrafiken och biltrafiken. I forlangningen riskerar detta att innebira
forsamrade regionala resmajligheter och en forsamrad regional
arbetsmarknadsfunktion.

For att klara de 0kade behoven av transporter behover transportsystemet
utvecklas for att fler ska kunna och vilja resa med kapacitetsstarka och
yteffektiva fairdmedel, vilket ar en central del av inriktningen kring transport-
systemets utveckling i den Regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan,
RUFS 2050 (enligt PBL) och i Region Stockholms trafikforsorjningsprogram
(enligt kollektivtrafiklagen). Kollektivtrafiken behover darfor vara
konkurrenskraftig och erbjuda goda resmojligheter i férhéllande till annan
motoriserad trafik. Aven aktiva transporter s som gang och cykel behover ta en
storre andel av transportarbetet och det ocksa i form av kombinationsresor med
kollektivtrafiken. I det korta perspektivet kan en 6kad andel cykling som sker pa
bekostnad av och darmed minskning av kollektivtrafikresande ge en negativ
paverkan pa biljettintdkterna. Under pandemin var det tydligt. Pa sikt nar
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regionen vaxer och 6kar i invanarantal sa behover transportslagen utvecklas och
ses som komplement till varandra for att klara ett 6kat resandebehov. Genom
styrning och tydlig prioritering av ritt transportslag vid ratt plats kan en
avlastning av kollektivtrafiken vid dess dimensionerande timmar ge en positiv
ekonomisk effekt for kollektivtrafiken.

En kollektivtrafik som erbjuder goda resmgjligheter kan i kombination med en
klok regional bebyggelseutveckling 6ka nabarheten till arbetsplatser och service
och samtidigt halla nere trafikarbetet i regionen. En sddan utveckling innebar
en 6kad kollektivtrafikandel och bidrar till ett resurseffektivt transportsystem
med minskad klimat- och miljopaverkan.

En utvecklad och mer konkurrenskraftig kollektivtrafik har ocksa en viktig
social dimension genom att erbjuda forbattrade resmgjligheter for dem som inte
har mojlighet att resa med bil eller nar sina dagliga resmal pa annat sitt.

Kollektivtrafikens bidrag till ett transporteffektivt samhdille

Ett mer transporteffektivt samhille innebar att den regionala tillgédngligheten
och nabarheten till viktiga malpunkter kan 6ka samtidigt som det trafikarbete
som kravs for att uppna samma tillgdnglighet kan minska. Trafikforvaltningen
instimmer i utredningens bedémning att en konkurrenskraftig kollektivtrafik ar
en viktig del av ett transporteffektivt samhalle och ser positivt pa utredningens
forslag att infora ett transporteffektivt samhélle som en transportpolitisk
princip.

Ett transporteffektivt samhille behovs inte bara for att transportsektorns
klimatmal ska kunna nés, utan dven for att minska sarbarheten infor eventuellt
okade drivmedelspriser, for att bidra till att transportsektorns utveckling ska
vara socialt hallbar samt for att fornybara branslen ska kunna anvindas till
transporter som ar svara att elektrifiera, exempelvis flyg.

For att transportsektorn ska bidra till klimatomstéllningen i linje med
klimatmalen behover begreppet transporteffektivt samhélle konkretiseras for
att fa en nodvandig styrande verkan. Detta kan exempelvis ske genom att
tydliggora hur trafikarbetet behover utvecklas for respektive fordonsslag med
utgingspunkt i skillnader i energi- och resursintensitet.

Angaende utredningens forslag om sankt hastighet i titbebyggt omrade kan
trafikforvaltningen konstatera att sankta hastigheter i tiatort riskerar att
medfora okade driftskostnader for kollektivtrafiken. Trafikforvaltningen anser
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att det darfor bor 6verviagas majligheten att gora undantag for sankta
hastigheter for linjelagd busstrafik pa bussgator och i busskorfalt.

Trafikforvaltningen ser positivt pa forslaget att slopa skattebefrielsen for
fossilbransle for sjofarten. Genom att ta bort dagens skattenedsattning skapas
incitament for aktorer att vidta olika atgarder som minskar klimat- och
miljopaverkan.

Finansieringen av kollektivtrafiken

Trafikforvaltningen staller sig positiv till utredningens forslag att staten pa
regioners och kommuners initiativ ska kunna tillsdtta en forhandlingsperson for
att ta fram lokala eller regionala trafikpaket for ett transporteffektivt samhélle.

I Stockholmsregionen finns en lang tradition av forhandlingslosningar for att
utveckla transportsystemet. Forhandlingar innebar att skilda parter bidrar med
sin kunskap och med sina redskap sa att ett brett spektrum av dtgarder kan
provas. Det oppnar ocksa for synergier mellan insatser som normalt inte nas om
parterna agerar var for sig, vilket skapar forutsattningar for hogre
kostnadseffektivitet savil som for battre hallbarhet.

Trafikforvaltningen anser att foreslagna paket ska kunna omfatta atgiarder bade
for att paverka transportmonster och anviandningen av befintlig infrastruktur
(steg 1- och steg 2-dtgarder), men dven ersattningsinvesteringar (steg 3-
atgarder) och investeringar (steg 4-atgirder) for gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Trafikforvaltningen instimmer aven i forslaget att staten pa lokala och regionala
myndigheters initiativ bor kunna bidra med finansiering via lokala
trangselskatter som en del i nimnda forhandlingsoverenskommelser, och att
det i det ssmmanhanget ska 6vervigas om det ar lampligt att ge aktuella
kommuner mojlighet att ta ut for indamalet utformade parkeringsavgifter.
Trafikforvaltningen anser att intdkterna fran trangselskatterna dessutom borde
kunna vara upp till regionen att ha beslutanderitt over.

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast vixande storstadsregioner, med
starkare befolknings- och sysselsattningstillvaxt 4n genomsnittet i riket. Trots
de pagaende och planerade infrastrukturinvesteringarna i Stockholms lan ar
behoven av nya investeringar i kollektivtrafiksystemet betydande.

Finansieringen bor dven ses i ett bredare perspektiv och bor kunna inkludera
ersittningsinvesteringar, drift och underhall av de befintliga
kollektivtrafikanlaggningar som ar basen for systemet.
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Som en konsekvens av forandrat resande pa grund av pandemin har fragan om
att sikerstilla statlig tickning for kollektivirafikens driftskostnader
aktualiserats.

Om inte kollektivirafiksystemet utvecklas i takt med behoven riskerar regionens
attraktivitet och forutsiattningarna for bostadsbyggandet pa sikt att forsdmras. I
Stockholmsregionen har nu fattats betydande beslut om pagaende utbyggnad av
kollektivtrafiksystemet. Dock behovs fortsatta satsningar for att
kollektivtrafiken i lanet ska kunna ta den roll som kravs for regionens utveckling
enligt den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 och regionens
trafikforsorjningsprogram och kunna hantera ett betydande 6kat resande
jamfort med nuldaget. Behoven av medel till drift och utveckling av
kollektivtrafiken har pa sa sitt en stark koppling till mojligheterna att klara
andra regionala utmaningar som bostadsbrist, tillvaxt, tillgdnglighet och
trangsel.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut medfor inga ekonomiska konsekvenser.

Riskbedomning

Forslaget till beslut ar ett remissvar och medfor inga risker.
Sdkerhetskonsekvenser

Forslaget till beslut innebér inga sdkerhetskonsekvenser.

Konsekvenser for miljon

Forslaget till beslut innebar inga konsekvenser pa miljon.

Sociala konsekvenser

Forslaget till beslut innebar inga sociala konsekvenser.

Expedieras till

Regionledningskontoret
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David Lagneholm
Forvaltningschef Trafikforvaltningen

Jens Plambeck
Chef strategisk utveckling

Beslutas pa trafiknimndens vignar enligt ovanstaende forslag:

Kristoffer Tamsons
Trafikndmndens ordforande

Beslutet anmals till trafiknamnden.
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