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Svensk Sjéfart dr en branschorganisation fér svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal
rederier med verksamhet éver hela vdrlden. Den svenska sjéfarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflottan. Cirka 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gar via sjéfarten.

Yttrande fran Svensk Sjofart pa Trafikanalys remiss om rapport 2022:14 - Férslag som leder
till transportsektorns klimatomstillning

I regeringens uppdragsbeskrivning till Trafikanalys star det uttryckligen att "kraftfulla atgarder
behdvs inom omradena transporteffektivitet, elektrifiering, hallbara fornybara drivmedel samt
energieffektiva fordon och fartyg for att stdlla om transportsektorn till fossilfrihet och na
riksdagens klimatmal”.

Svensk Sjofart delar regeringens beskrivning till fullo och redan 2015, fore Parisavtalet
undertecknades, antog Svensk Sjofart en vision om noll utslapp av emissioner till bade luft och
vatten tillsammans med en Klimatfardplan. 2016 ansloét sig Svensk Sjofart till regeringens initiativ
Fossilfritt Sverige och 2019 lamnades Sjofartsnaringens Fardplan for Fossilfri Konkurrenskraft till
regeringen.

Bigge fardplanerna demonstrerar Svensk Sjofarts ambitioner for att reducera bland annat
vaxthusgaser och presenterar ett stort antal forslag pa hinder och barridarer som behéver
undanrojas for att skynda pa omstallningen, dels fran industrin men framfor allt fran myndigheter
och politiker. Gemensamt for de bagge fardplanerna ar att energieffektivisering samt tillganglighet
pa hallbara alternativa drivmedel ar instrumentala for att lyckas omstillningen. Noterbart ar att
flera av fardplanernas identifierade hinder och barriarer kvarstar.

Ur ett fartygstekniskt perspektiv ar klimatmalen fullt rimliga givet det faktum att merparten av
Svensk Sjofarts medlemsfartyg ar forberedda for drift med alternativa drivmedel. Dessvarre ar
bristen pa erforderliga volymer hallbart drivmedel for sjofarten oroviackande sma i dagslaget och
prognoserna visar pa fortsatt stor brist.

Med ovan som bakgrund vialkomnar Svensk Sjofart att Trafikanalys getts i uppdrag att ta fram
underlag med analyser och forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning, inklusive
sjofarten, bade inrikes och internationellt. Vi delar fullt ut Trafikanalys uppfattning att i huvudsak
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kravs styrmedel som fokuserar pa energieffektivisering samt tillgang till hallbara drivmedel,
inklusive elektrifiering.

Trafikanalys lamnar tva forslag pa trafikslagsovergripande atgarder, pa vilka vi har féljande
kommentarer:

Forslag inom hallbara fornybara drivmedel

Trafikanalys férslag att ge Energimyndigheten i uppdrag att utreda vilka ytterligare branslen och
trafikslag som kan ingd i reduktionsplikten fram till ar 2030, inklusive sjofart.

Svensk Sjéfart noterar att EU genom Fit For 55 och rdttsakten FuelEUMaritime redan initierat detta
for sjéfart pd resor inom samt till/frdn EU och EES. Givet att FuelEUMaritime i skrivande stund inte
dr fardigférhandlat av EU och att eventuella effekter ddrfér dr oéverskadliga anser Svensk Sjéfart att
det inte dr angeldget med nationella sdrkrav i dagsldget.

Forslag inom ett transporteffektivt samhille

Trafikanalys forslag att regeringen foreslar riksdagen att infora transporteffektivt samhalle som en
grundlaggande transportpolitisk princip med formuleringen;

"Transportpolitiken ska bidra till att det svenska samhallet blir mer transporteffektivt.”

Svensk Sjéfart tillstyrker forslaget.

Forslag som specifikt ror sjofarten

For foljande sjofartsspecifika forslag onskar vi framfora foljande:

Trafikanalys forslag att krav stalls pa statligt 4gda fartyg sa att utslappen av vaxthusgaser ligger i
linje med den utslappskurva som géller for inrikes transporter, det vill siga minst 70 procent
minskning av utslappen 2030 jamfort med 2010 och nara nollutslapp ar 2045.

Svensk Sjéfart tillstyrker forslaget men vill dven framhdva att staten med férdel anammar en stérre
roll én att endast leva upp till klimatmdlen genom ett tilldggskrav att l6sningar mdste vara skalbara i
syfte att dven kunna utgdra ett alternativ for privata aktorer.

Trafikanalys forslag att tillsatta en utredning betraffande utformning av en nationell reglering av
reduktion av vaxthusgasintensitet i drivmedel for fartyg upp till och med 5 000 brutto som angor
svenska hamnar.

Svensk Sjéfart avstyrker férslaget sdvida inte kravet stdlls i hela EU genom FuelEUmaritime. vilket i
skrivande stund inte forefaller troligt givet forhandlingsldget i EU i skrivande stund. Istdllet férordar
Svensk Sjéfart en strdvan om reduktion av vixthusgasintensitet i drivmedel dven for fartyg under
5000 brutto genom olika incitamentsprogram eller sdrskilt riktade stéddtgdrder fér dessa fartyg.
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Trafikanalys férslag att regeringen beslutar, i ett tilliggsuppdrag till Trafikverket, att uppdraget till
den nationella samordnaren for inrikes sjofart och narsjofart sarskilt ska omfatta att arbeta for
sjofartens klimatomstallning.

I dag ar uppdraget framst inriktat pa att astadkomma overflyttning fran vagtransporter, utan
narmare fokus pa klimat- eller miljofragor. Uppdraget skulle dirmed komma att utvidgas till att
forbereda, samordna och inféra nya styrmedel och satsningar som framjar sjéfartens omstallning.
En forutsattning for detta dr att samordnarens uppdrag forlangs, forslagsvis till 2030.

Svensk Sjéfart stdller sig undrande till férslaget givet sjéfartens internationella karaktdr och att ett
mycket omfattande férhandlingsarbete pdgdr med att utveckla olika instrument for sjéfartens
omstdllning bdde inom EU och IMO vilket idag koordineras pd departementsnivd och inkluderar
flertalet expert- och regelgivande myndigheter.

Att dverfora detta ansvar till Trafikverket och den nationella samordnaren for inrikes sjéfart och
kustsjéfart anser vi behdver 6vervigas noga. Ddremot ser vi med fordel att den nationella
samordnaren fortsatt uppdras att frdmja en éverflyttning av gods till sjéfart samt
samordningsansvaret fér etablerandet av gréna korridorer och éversynen av miljéincitamenten i
hamnarnas och Sjiofartsverkets avgifter. I detta sammanhang dr det viktigt att uppdragsgivaren
sdkerstdller nddvdndiga resurser for dndamdlet tillsammans med en tydlig uppdragsbeskrivning.

Oaktat ovan ser vi ett behov av att fortydliga rollen fér den "nationella samordnaren for inrikes sjéfart
och ndrsjéfart’ visa-vi den av regeringen utsedda ‘sdrskilda utredaren for Initiativet Fossilfritt
Sverige’, som redan har uppdraget att stddja ndringslivets omstdllning till fossilfrihet, for att
sdkerstdlla att sjdfartens utmaningar inte faller mellan stolarna.

Trafikanalys férslag att ett program for sjofartens klimatomstéllning inrattas pa initiativ av staten
och under en offentlig myndighets administration. Omstallningsprogrammet ar ett offentligt privat
partnerskap och ett forum for en bred samling av sjofartens aktorer fran saval siljar- som
koparsidan liksom fran berérda myndigheter och akademi.

Programmet syftar till att driva pa och paskynda teknikutvecklingen for en milj6- och
klimatomstallning av flottan. Genom att deltagare i programmet initierar och gemensamt
finansierar satsningar pa pilotprojekt i tidiga utvecklingsfaser minskar den finansiella risken for
nya transportlésningar och for oprévad teknik.

Svensk Sjéfart stdller sig neutrala till férslaget men vill podngtera att det inte dr franvaron pd
tillgdnglig teknik eller brist pd teknikutveckling som utgér det stérsta hindret, det dr bristen pd
tillgdnglighet pd hdllbara drivmedel, inklusive fossilfri elektricitet, som dr utmaningen. Programmet
bér ddrfor breddas fér att dven omfatta energiférsérjning till sjéfarten.

Trafikanalys férslag att staten upphandlar och subventionerar ett konsultstdd, i form av ett sa
kallat Servicekontor, som riktas till foretag inom sjofarten. Konsultstddet, som har tagit inspiration
fran det norska Servicekontoret, far i uppdrag att hjdlpa saval fartygsagare att stilla om sin flotta
som fraktkopare och andra berdrda att stilla om till mer klimateffektiva transporter.

Genom inrdttandet av ett servicekontor ges tillgang till teknik- och logistikkonsult-hjalp till lagre
kostnader. Dessa mojliggor for mindre foretag med begransade resurser att identifiera och prova
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genomforbarhet och kommersiell lonsamhet i nya milj6- och klimat-effektiva (gréna) losningar i
fartygsutveckling och transportupplagg.

Svensk Sjéfart stdller sig neutrala till férslaget.

Trafikanalys forslag att utveckla klimatkraven i den upphandlade Gotlandstrafiken tillsammans
med styrmedel som innebdar att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att vid upphandling av
inrikes sjofart stdlla mer utvecklade krav dan idag pa att den upphandlade trafikens vaxthus-
gasutslapp minskar med 70 procent till 2030 jamfért med 2010 och nar i princip nollutslapp 2045.
Att minska energianvandningen i trafiken ar ett effektivt satt att minska klimatpaverkan utan att
det behover kosta mer. Forslaget innebar att regeringen uppmanar Trafikverket att ta hinsyn till
energianvandningen i Gotlandstrafiken och att 6verviaganden gors i syfte att energi-effektivisera
den upphandlade trafiken sa langt det &r mojligt inom ramen for fortsatt god tillganglighet.

Svensk Sjéfart vilkomnar att staten tar ett storre ansvar vid upphandling av sjéfartstransporter givet
Sveriges uppsatta klimatmdl men vill understryka att avkall pd fortsatt god tillgdnglighet och
servicenivd inte dr onskvdrt.

[ tilldgg till ovan dnskar Svensk Sjofart framfdra foljande:

o Svensk Sjéfart vill pdpeka behovet av att stora investeringar behévs i form av produktion av
férnybara och fossilfria drivmedel till sjéfarten, inklusive elektricitet och tillhérande
infrastruktur, for att méjliggéra en omstillning av sjéfarten. Utan dessa drivmedel riskerar
klimatmadalet att inte kunna uppnads.

o Svensk Sjifart anser att de statliga forskningsmedlen till sjéfarten om cirka 100 miljoner
drligen dr ldngt ifrdn tillrdckligt och att dessa medel behédver dkas mdangdubbelt.

o Svensk Sjéfarts medlemmar verkar pd en internationell marknad och har dérfér behov av
internationella regelverk och krav. Sdrkrav i form av nationell reglering avbéjes men i stdllet
vilkomnas olika former av nationella incitament for att skynda pd omstdllningen.

o Svensk Sjéfart delar Trafikanalys slutsats att man inte bor gd vidare med férslaget om ett
klimat-differentierat sjéfartsstid, dd ett sddant forslag inte skulle bidra till klimat-
omstdllningen, utan tvdrtom fd motsatt effekt genom en utflaggning och ldngsiktigt innebdra
att konkurrenskraften fér progressiva europeiska rederier férsimras ytterligare. En sddan
utveckling riskerar ldngsiktigt att motverka klimatomstdllningen och for svenskt
vidkommande dessutom svdra konsekvenser vad avser forsérjningsberedskap och
kompetensféorsérjning inom sjéfartsomradet. Svensk Sjéfart noterar dessutom att Trafikanalys
helt férefaller ha missat att det enkom dr Sverige och Finland inom EU som anvdnder sig av
sk. Nettomodeller (sjéfartsstdd). I évriga fall anvinds i stdllet system med sk. nettoléner. Den
senare lésningen dr dessutom oftast en integrerad del av andra ldnders tonnageskattesystem
eller ndgot som erhdlls vid registrering i dessa ldnders éppna register. | sammanhanget kan
dessutom ndmnas att flera ldnder inom EU har miljé/klimat incitament inom ramen for sina
tonnageskattesystem, s som ex. Norge, Cypern och Frankrike. Detta redovisas inte av
Trafikanalys. I samtlig fall ddr det finns gréna incitament har dessa inférts som en del av
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tonnageskattesystemet och inte sdledes inte som en del av nettolénesystemen. Svensk Sjéfart
dr emellertid positiv till ett inférande av gréna incitament inom ramen for det svenska
tonnageskattesystemet, pd motsvarande sdtt som skett i andra europeiska Idnder. Svensk
Sjéfart anser dock att det dr direkt oldmpligt att inféra gréna incitament inom ramen fér
nettomodellen som tar sikte pd att gora det mdjligt att anstdlla svenska sjémdn till
konkurrenskraftiga villkor dven ombord pd svenska fartyg.

London som ovan,

FORENINGEN SVENSK SJOFART

Fredrik Larsson, Milj6- och Klimatansvarig
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