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Tagforetagens remissvar — Trafikanalys rapport 2022:14
Forslag som leder till transportsektorns
klimatomstallning

Tagforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisationen med cirka 70
medlemmar som har narmare 17.000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tagoperatorer. Tagforetagen ingar i forbundsgruppen
Almega, som ar en medlemsorganisation inom Fdreningen Svenskt Naringsliv.

Tagforetagen har tagit del av rubricerat férslag och inkommer med remissvar
enligt nedan.

Sammanfattning remissvar

- Tagforetagen saknar ett forslag pa en tidsram pa vilka atgarder som
behover genomforas och nar dessa ska vara klara for att vi ska kunna na
malen ar 2030 och 2045. Trafikanalys forslag hade aven kunnat fordjupas
ytterligare och starkas med till exempel kostnadsberékningar och berdknad
Klimatnytta.

- Tagforetagen valkomnar forslaget att transporteffektivt samhalle infors
som en transportpolitisk princip. Det ar av storsta vikt att transportsektorn
blir mer hallbar och att klimatomstallningen paskyndas ytterligare.

- En 6versyn av reduktionsplikten liksom en potentiell inkludering av
sjofartens och jarnvagens drivmedel i reduktionsplikten ser vi som
positivt. Trots att utslappen fran jarnvagen ar mycket sma kan jarnvéagen
fortfarande bli battre.

- Jarnvagen har stor betydelse dels for klimatomstallningen, dels fér den
grona industriutvecklingen. For att lyckas med bade nettonollutslappen
och med att bibehalla jarnvagens konkurrenskraft behdver dock jarnvagen
rustas ytterligare samtidigt som politiken behéver, i samverkan med
jarnvégsbranschen, driva utvecklingen.

- Resonemang om jarnvagen — till exempel évergangsregler vid eventuell
inkludering av drivmedel for jarnvéagen i reduktionsplikten och tankar om
offentlig upphandling med klimatkrav — hade kunnat fordjupas ytterligare.
| detta remissvar blir det darmed svart att pa ett ingaende sétt diskutera
effekterna av detta pa jarnvagen.
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Rapportens 6vergripande forslag

Trafikanalys har pa uppdrag av regeringen tagit fram ett underlag med analyser
och forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning. Detta underlag
skall ligga till grund for nasta klimatpolitiska handlingsplan. Trafikanalys
presenterar forslag utifran olika trafikslag och atgardsomraden:

- Ett transporteffektivt samhélle
- Hallbara férnybara drivmedel
- Energieffektiva fordon, farkoster och fartyg

Rapporten grundar sig pa scenarioanalyser som visar att vi kan na klimatmalen ar
2030 for inrikes transporter med dagens beslutade styrmedel — dock inte 2045-
malet. Uppfyllelsen av 2030-malet forutsatter dock att det finns &ndamalsenlig
laddinfrastruktur samt hallbara fornybara drivmedel att tillga. Trafikanalys ser
darmed behov av ytterligare styrmedel samt atgarder — framst med sikte pa
nettonollutslapp fran transportsektorn ar 2045 — for att na malen pa ett hallbart,
kostnadseffektivt och robust satt.

Trafikanalys lyfter fram i rapporten att det behGver genomforas atgarder inom
Elektrifieringsstrategin, framfor allt nar det kommer till vagtrafiken som har en
central roll i transportsektorns klimatomstallning (andamalsenlig
laddinfrastruktur). Rapporten ska betraktas som ett komplement till strategin.
Trafikanalys konstaterar ocksa att vi redan har flera viktiga styrmedel for
klimatomstéllningen pa plats, bland annat drivmedelsskatter, reduktionsplikt samt
EU:s utslappskrav for latta fordon. Arbetet framover handlar darmed om att
justera och komplettera dessa styrmedel i relation till regleringar pa EU och
internationell niva.

Styrmedel for jarnvagen

Vad galler jarnvagen konstaterar Trafikanalys att resor och transporter med tag
genererar laga utslapp av véxthusgaser da jarnvagstrafiken i Sverige till storsta del
ar elektrifierad. Dagens styrmedel fokuserar darmed framst pa éverflyttningen av
transporter fran bil, lastbil och flyg till jarnvag. Jarnvagstransporterna star i dag
for mindre an 1 procent av vaxthusutslappen och givet malet om nettonollutslapp
ar 2045 valjer Trafikanalys att analysera hur jarnvagstransporter kan bli an mindre
klimatpaverkande.

| rapporten presenteras en studie dar tre tankbara styrmedel for jarnvégen
behandlas:

- Att en reduktionsplikt skulle inféras &ven for drivmedel som anvands inom
jarnvagen.

- Ensnabbare utfasning av dieselbrénsle i upphandlad trafik.

- Investeringsstod for elektrifiering av industrispar, godsterminaler och
hamnar (det kapilldra natet).



Tagforetagens synpunkter

Tagforetagen har tagit del av Trafikanalys rapport och valkomnar rapportens
slutsats att omstallningstakten behdver oka for att vi ska kunna na malet till 2030
och dven 2045. | den takten som omstallningen bedrivs nu och givet de
utmaningar som samhaéllet star infor, lutar mycket at att vi inte kommer na malet
2030 — trots att styrmedel finns.

Det vore darmed valkommet om Trafikanalys lamnade ett forslag pa en tidsram
nar alla atgarder som behdver genomforas ska vara klara. Trafikanalys forslag
hade dven kunnat fordjupas ytterligare och starkas med till exempel
kostnadsberakningar och berdknad klimatnytta.

Ett transporteffektivt samhalle och hallbara fornybara drivmedel

Trafikanalys foreslar ett inférande av ett transporteffektivt samhélle som en
transportpolitisk princip dar transportpolitiken ska bidra till att det svenska
samhallet blir mer transporteffektivt. Utredningen foreslar dven att regeringen,
under nuvarande mandatperiod, ska ta ett brett grepp kring reduktionsplikten och
utreda huruvida ytterligare drivmedel och trafikslag skulle kunna inkluderas i
reduktionsplikten fram till ar 2030. Detta handlar framst om drivmedel for sjofart,
jarnvég samt elektricitet och andra drivmedel.

Tagforetagen valkomnar forslaget att transporteffektivt samhélle infors som en
transportpolitisk princip. Det &r av storsta vikt att transportsektorn blir mer hallbar
och att klimatomstallningen paskyndas ytterligare. Genom att ett transportpolitiskt
samhalle blir en vagledande transportpolitisk princip kan den generella
beteendeférandringen i samhéllet gentemot mer hallbara och klimatvanliga
alternativ oka ytterligare — till exempel genom att det for foretag blir en
sjalvklarhet att flytta Over godstransporter fran vag och luftfart till jarnvagen i sa
stor utstrackning som mojligt. En viktig diskussion kopplat till dverflyttningen av
gods &r langre och tyngre tag samt lastbilar. Detta ar en viktig komponent for bade
naringslivets och transportsektorns klimatomstallning — som pa olika sétt gar hand
i hand. Langre och tyngre tag (och lastbilar) ar bra for Sveriges konkurrenskraft
och &r ocksa nagonting som ses 6ver pa EU-niva inom TEN-T. Detta optimerar
anvandningen av infrastrukturen nér ledig kapacitet &r en bristvara. En annan
konkret forutsattning for mer jarnvagstransporter ar utbyggnad av industrispar i
anslutning till terminaler, lager och industrier.

Vi kan d&ven se att intresset for klimatvanliga transportalternativ 6kar i samhallet,
darmed bor det vara sjalvklart att ett transporteffektivt samhélle ar en del av
transportpolitiska principerna.

Vi valkomnar &ven forslaget att stadsmiljoforordningen gors tillamplig for
hallbara godstransporter samt att alla nivaer, alltsd kommuner, regioner och
staten, foreslas att gemensamt ta fram och vidta atgarder for att bidra till ett
transporteffektivt samhalle.

Det hade dock varit intressant om Trafikanalys dven tittade pa hur till exempel
miljokompensationen, ekobonus och skatt/avgift pa vagslitage (eurovignette) hade



kunnat anvéandas langsiktigt och kopplas till de forslag som presenteras for att
generera ytterligare incitament for ett transporteffektivt samhélle.

Tagforetagen anser att forslaget att utreda reduktionsplikten och eventuellt
inkludera sjofartens och jarnvéagens drivmedel i den &r positivt. Trots att utslappen
fran jarnvagen ar mycket sma kan detta fortfarande bli battre. Nettonollutstlapp &r
nagot som alla trafikslag ska efterstrava och nagot som man inom
jarnvagsbranschen ser som ett mal. Genom att till exempel bygga om diesellok till
vatgaslok och genom ytterligare elektrifiering pagar redan stora
utvecklingssatsningar inom jarnvagssektorn.

Jarnvégen har stor betydelse dels for klimatomstallningen, dels for den grona
industriutvecklingen. For att lyckas uppna nettonollutslapp och for att bibehalla
jarnvégens konkurrenskraft behdver dock jarnvégen rustas ytterligare samtidigt
som politiken behdver, i samverkan med jarnvéagsbranschen, driva utvecklingen.

Tagforetagen stéller sig dock fragande till resonemanget att inkludera elektricitet i
reduktionsplikten. El som drivmedel skiljer sig stort fran de vatskeformade
drivmedlen och kan inte blandas med fossila brénslen.

Bristande forslag kopplat till jarnvéagens roll i transportsystemet

Tagforetagen tycker att resonemangen som beror jarnvagen ar intressant och en
viktig diskussion att féra framgent. Dock saknar resonemangen en djupare
forankring och hade dérmed kunnat breddas och fordjupas ytterligare, likt de
forslag som berdr dvriga trafikslag. Det som lyfts upp i utredningen, till exempel
overgangsregler vid eventuell inkludering av drivmedel for jarnvéagen i
reduktionsplikten och tankar om offentlig upphandling av klimatkrav, hade vid ett
verkstallande haft betydande paverkan pa jarnvéagen. Diskussionen hade saledes
gynnats av en mer djupgaende analys i utredningen.

For Tagforetagen, den 15 december 2022
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