GOTALANDSREGIONEN

Yﬂ VASTRA 13)
\ 4

Remissyttrande
Datum 2022-11-11
Diarienummer RUN 2022-00278

Ert diarienummer M2022/01828
RS - RUN

Forslag som leder till transportsektorns
klimatomstallning

Vistra Gotaland har ett av de mest ambitidsa regionala klimatmélen i Sverige och
till 2030 ska vi vara en fossiloberoende region. I regionen ser vi en stark
klimatdriven strukturomvandling, en samlad vilja och ett engagemang att bidra till
klimatomstéllningen.

Under senaste decenniet har vi haft ett intensivt arbete med att stilla om
transportsektorn mot fossilfrihet. Regionens hoga ambition tydliggdrs i den
regionala utvecklingsstrategin inkl. satsningen Klimat 2030 och dess
fokusomriden samt i1 arbetet med det regionala trafikforsorjningsprogrammet och
den regionala planen for transportinfrastruktur.

Vistra Gotalandsregionen ser darfor positivt pa atgarder och styrmedel som syftar
till att underlétta klimatomstéllningen och tillstyrker i huvudsak utredningens
forslag. Vi understryker att aven om foreslagna atgarder kan ha en liten paverkan
pa 2030-malet dr de av betydelse for pa vilket sitt vi ndr malet. Malet kan dé nés
till lagre samhéllsekonomisk kostnad for klimatomstéllningen genom atgérder i
alla tre foreslagna omréden.

Vi vill ocksa lyfta kollektivtrafikens roll i omstdllningen. Foreslagna dtgérder ska
leda till en forstarkt konkurrenskraft for kollektivtrafiken som komplement till
den privata bilen. Dérfor dr det av stor vikt att, 1 utredningen, analysera och belysa
forslagens konsekvenser pa kollektivtrafikens attraktivitet.

Sammanfattning

Vistra Gotalandsregionen vill framfora f6ljande synpunkter pa forslagen i
rapporten:
e Vistra Gotalandsregionen instdmmer i att det behdvs grundlidggande
styrmedel som sékerstéller en utfasning av fossila drivmedel.
e Jarnvégens och kollektivtrafikens konkurrenskraft maste beaktas i
framtagande av forslag, regelverk och styrmedel.
e Biodrivmedel bor fortsatt finns tillgdngliga for kollektivtrafiken med
fortsatt skattebefrielse.
e Vi ser positivt pd forslaget att statlig medfinansiering far beviljas for
kallade steg I och II dtgérder.
e Modernare regelverk for att underlétta denna utveckling mot
andamalsenlig ladd- och tankinfrastruktur.
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Hallbara fornybara drivmedel

Vistra Gotalandsregionen instimmer 1 att det behdvs grundlaggande styrmedel
som sdkerstiller en utfasning av fossila drivmedel. Samtidigt &r det av stor vikt att
ekonomiska konsekvenser for kollektivtrafikmyndigheter beaktas och om mojligt
kompenseras. Kollektivtrafikens finansiering sker idag genom regionskatt och
biljettintdkter. For att kollektivtrafiken ska kunna ta en storre roll i
transportsystemet kravs nytank dven kring finansiering. For att bibehalla
jarnvédgens konkurrenskraft dven pa olektrifierade jarnvagsstrackor bor utfasning
av fossila drivmedel, inom jarnvdg, samordnas med inférande av biodrivmedel
och pa langre sikt ink6p av utslédppsfria fordon.

Reduktionsplikten har varit ett av de viktigaste verktygen for att minska utsldppen
fran transportsektorn. Det &r positivt att det foreslas en utredning inom omrédet.
En sddan utredning bor ta hdnsyn till regelverket pd EU-niva sa att eventuella
konsekvenser beaktas.

Vistra Gotalandsregionen vill ocksa betona vikten av att rena biodrivmedel
fortsatt finns tillgdngliga for kollektivtrafiken med fortsatt skattebefrielse fram till
ca 2035 dé vi bedomer att kollektivtrafikens fordon till ndrmare 100% ska vara
eldrivna. All kollektivtrafik med buss 1 Véstra Gotalandsregionen drivs idag av
rena biodrivmedel eller el.

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa ett utvecklat krav pd myndigheternas
fartygsflotta. Aven kollektivtrafikens fartyg behdver omfattas av ett eventuellt
nytt regelverk. Det dr i linje med vara mél, men stdd for ladd infrastruktur,
nétutbyggnad och ombyggnad/nybyggnad av fartyg behovs.

Transporteffektivt samhalle

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa en starkare styrning mot ett transporteffektivt
sambhdlle. Forslagen i sin helhet ligger 1 linje med vért 1dngsiktiga arbete med utveckling av
transportinfrastruktur och kollektivtrafik. Vi vill understryka att det behdvs samarbete pa
flera nivder och atgérder inom flera omraden for att na ett transporteffektivt samhélle.

Det ér av stor vikt att lyfta att dtgéirderna i sig kan ha begransade direkta effekter
pa miljo och klimat. Daremot kan atgirder och styrmedel i kombination med
varandra ha en betydande effekt pa klimatet. I manga fall har foreslagna atgérder
en forutsattningsskapande roll f6r klimatomstéllningen. Dérfor ar det positivt att
det foreslds en princip om transporteffektivt samhélle inom ramen for de
transportpolitiska mélen.

Vi instimmer med Trafikanalys bedomning att riksdagen inte behover besluta om
en definition av begreppet transporteffektivt samhaélle. Detta pa grund av den
snabba utvecklingen i samhéllet och fordndrade behov de kommande aren. Vi
behover skapa forutsittningar for en mer flexibel planering.

Vi ser positivt pa forslaget att statlig medfinansiering far beviljas for atgérder som kan
minska behovet av nybyggnationer eller storre ombyggnationer av transportinfrastruktur
genom att paverka transportefterfragan, val av transportsitt eller genom en effektivare
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anviandning av befintlig transportinfrastruktur, sé kallade steg I och II atgérder. Det bor
dock fortydligas att atgidrderna dven kan omfatta mobilitetsatgérder.

Hastighetsséankning i tétorter har positiva direkta och indirekta effekter pa flera av de
transportpolitiska malen. Samtidigt som det 0kar trafiksékerheten forbéittras
forutséttningarna for 6kad gang och cykel. Det ska dock inte ske pé bekostnad av
kollektivtrafikens framkomlighet. Hastighetssdnkning utan att ta hénsyn till
kollektivtrafikens framkomlighet kan bidra till ojdmnare korsatt for busstrafiken vilket 1 sin
tur kan minska kollektivtrafikens energieffektivitet. Det bor dairmed fortydligas att sankt
hastighet ska samordnas med forbéttringar for kollektivtrafikens framkomlighet.

Vidare dr en viktig utmaning for landsbygd att hitta kostnadseffektiva 16sningar inom
hallbar mobilitet dér traditionella kollektivtrafiklosningar inte alltid dr de mest
klimatsmarta alternativet.

Foreslagna dtgirder géllande sjofart dr 1 linje med véra regionala mél och
ambitioner inte minst nér det giller kollektivtrafikens fartyg. Kollektivtrafikens
roll borde lyftas tydligare i utredningen.

Energieffektiva fordon

Vistra Gotalandsregionen instdmmer i att en forutsattning for att kunna ga dver
till eldrift och andra nollutsldppstekniker &r att det finns &ndaméalsenlig ladd- och
tankinfrastruktur. Darmed behdvs det ett modernare regelverk for att underlatta
denna utveckling. Det regionala myndighetsansvaret gillande kollektivtrafik
behover lyftas tydligare. Vistra Gotalandsregionen har hoga ambitioner och har
idag den storsta elektrifierade bussflottan i Norden. Diremot kridver en snabbare
elektrifiering av kollektivtrafiken stora ekonomiska resurser som saknas idag. En
central funktion i en elektrifierad kollektivtrafik ar depaer med laddinfrastruktur
som d&r strategiskt placerade i kollektivtrafiksystemet. Finansiering av dessa har
déremot varit en svarldst utmaning utifrdn gillande forordningar-och
lagstiftningar. Detta hammar utveckling av ett elektrifierat kollektivtrafiksystem.

Regionutvecklingsndmnden
Vistra Gotalandsregionen
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