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AB Volvos synpunkter avseende Trafikanalys Rapport 2022:14 Foérslag som
leder till transportsektorns klimatomstillning (M2022/01828)

| mitten av september 2022 startade AB Volvo serieproduktion av tunga elektriska lastbilar i Sverige.
Efterfrdgan pa eldrivna lastbilar 0kar snabbt pa manga marknader och 2023 startas serietillverkning
aven i Belgien. En drivkraft &r transportkdpare som viljer att ga Over till fossilfria transporter for att
na sina klimatmal. Volymerna berdknas 6ka betydligt under de ndrmsta aren och 2030 ska till
exempel Volvo Lastvagnars foérsaljning av elektriska lastbilar i Europa vara minst 70 procent.
Tekniken finns och transportkdparna vill kunna valja fossilfria transporter. En forutsattning for att
akerindringen ska investera i dessa lastbilar och att klimatomstéliningen ska lyckas ar, utéver att
elektriska lastbilar finns pa marknaden, att det finns en andamalsenlig laddinfrastruktur pa plats, att
hallbara férnybara drivmedel finns att tillgd samt ett val fungerande stodsystem. For att méta den
Okande efterfragan maste omstéliningstakten Oka.

AB Volvo 6nskar framféra féljande synpunkter pa Trafikanalys rapport om férslag som leder till
transportsektorns klimatomstallning. Det noteras att rapporten utgar ifran styrmedel beslutade fram
till 1 mars 2022, samt att forutsattningarna genom den nya regeringens politik till viss del har
férandrats.

« AB Volvo delar Trafikanalys uppfattning att det finns ett fortsatt behov av ytterligare styrmedel
och atgarder samtidigt som befintliga styrmedel bibehalls, utvecklas och férenklas men i
huvudsak utan vasentliga forandringar. Styrmedel dr nodvandigt fran ett systemperspektiv tills
det rader kostnadsparitet mellan fossilfria och fossila alternativ.

% For att omstéliningen inte ska avstanna utan fortga och helst accelerera behévs olika styrmedel
som alla ar stabila och forutsebara. Langsiktiga forutsattningar ar viktiga och sakerstalls bast
genom en faststalld plan f6r vad som ska fasas in i/ut ur systemet och nar. Med tanke pa en
féranderlig omvarld och det instabila geopolitiska ldget maste en regelbunden uppféljning och
utvardering goras i takt med marknadsutvecklingen sa att dndrade férutséttningar beaktas, utan
att ge avkall pa de langsiktiga malen och mesta majliga stabilitet. Det maste finnas kontinuitet
for alla aktorer annars riskerar 6nskade atgarder att utebli. Betraffande rapportens férslag om
beslutade och aviserade styrmedel s& har AB Volvo féljande kommentarer.

o En bred utredning av reduktionsplikten och/eller utsldppshandelssystem vilkomnas.
Reduktionsplikten ar i dagslaget ett av de viktigaste styrmedlen for att na det
klimatpolitiska etappmalet for transportsektorn. | takt med att fossila drivmedel fasas ut
som ett led i omstéllningen kommer betydelsen av reduktionsplikt att minska. Hur och
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nar bor faststéllas i en plan som foljs upp och utvarderas regelbundet liksom
lampligheten att omvandla reduktionsplikten till ett nationellt utsldppshandelssystem.

o Forlangd klimatpremie for tunga lastbilar vdlkomnas och ses som ett fundament for att
akare ska vilja investera i t.ex. elektriska lastbilar. Behall darfor klimatpremien fér tunga
lastbilar och inkludera bade vitgas och biogas. Akerindringen har sma marginaler och
behdver fortsatt stottas ytterligare en tid for att kunna valja nya tekniker som t.ex. el,
vatgas och flytande biogas. Hur lange ett introduktionsstod behovs &r svart att bedéma
och behdver féljas upp ldpande. Aven storleken pa stédet bor ses dver men framfor allt
behdver budgetutrymmet anpassas till efterfrdgan och till andra landers stodnivaer samt
vilka merkostnader som omfattas. Merkostnaderna for en elektrisk lastbil, jamfoért med
en konventionell lastbil, b6r ocksd omfatta bade elektriska pabyggnader och infrastruktur
fér laddning i "hemmadepa” t.ex. upp till 50 kW, fér att vara funktionellt jamférbara. Det
behovs ett tillagg i klimatpremien som definierar vilka typer av merkostnader, stodnivaer
och maxbelopp som ska tilldmpas. Den storsta vinsten &r att undvika olika stddsystem
for basinvesteringen dvs en fungerande elektrisk lastbil, inte nédvéandigtvis en hég
stodniva eller ett hégt maxbelopp. Skulle klimatpremien plotsligt tas bort eller
budgetbegransas befarar vi en atergang till diesel, vilket skulle bromsa upp
omstallningen.

o Kompletterande stdd, styrmedel och regelverk fér att minska gapet mellan miljolastbilar
och konventionella lastbilar sdsom t.ex. differentierade vigskatter (Eurovignette),
nollemissionszoner, 0kade off-peak leveranser, tilldatna dimensioner och viktregler samt
kor- och vilotidsregler bor utredas snarast. Tillampliga atgarder ska implementeras
skyndsamt och i enlighet med EU-regelverk. Vid behov bér Sverige dven aktivt driva
revidering av dessa.

Det sker just nu en snabb utveckling inom biogas till tung trafik. Denna positiva utveckling
aterges dock inte i Trafikanalys rapport eller i ndgon av underlagsrapporterna. Vi befarar att EU:s
beslut att fasa ut férbranningsmotorn i latta fordon kan komma att spilla 6ver till de tunga
fordonen. Sverige bor verka kraftfullt i EU for att sakerstélla att fordonstillverkarna kan fortsatta
tillverka effektiva biogasdrivna tunga fordon under lang tid framéver. El- och vatgaslastbilar
kommer att utvecklas och bidra i allt stérre utstrackning till omstéaliningen, men givet den
enorma utmaning det innebar att stalla om de tunga transporterna kommer alla hallbara
alternativ behdvas dven pa lang sikt — och biogas ar ett kostnadseffektivt sddant. Det vore
mycket olyckligt om EU stangde dérren for biogas i tunga transporter.

Vad galler sjofarten sa stodjer AB Volvo Trafikanalys férslag att utveckla krav pa myndigheternas
fartygsflotta samt att utreda nationella krav pa drivmedel for mindre fartyg och vill speciellt
framhalla vikten av laddinfrastruktur i hamnar och farjelagen, inklusive laddning av batterier.
Vidare ser AB Volvo positivt pd styrmedel och skatter pa koldioxid enligt principen "férorenaren
betalar” och baserat pa nettoutsldpp "well to wake”, givet att det totala kostnadstrycket inte dkar
pa sektorniva.

For att kunna sékerstélla och bibehalla den svenska konkurrenskraften internationellt ar det
viktigt att vara padrivande vid internationella férhandlingar och pd EU-niva samt att anvénda de
styrmedel som finns till hands sdsom t.ex. notifiering till EU Kommissionen och IPCEI. Ett
ytterligare utokat samarbete mellan myndigheter och néringslivet dr 6nskvart. AB Volvo bistar
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garna med sakkunskap och fakta som en aktiv aktor for att bidra till mojligheten att na saval de
nationella som de globala klimatmalen.

% Klimatomstallningen innebér att flera aktérer inom olika branscher har ett och samma mal, ett
fossilfritt samhalle. Samarbete och systemtéank i helt nya konstellationer och nya sammanhang ar
nddvandigt for att malen ska kunna nas. | dagsléget ar regelverk och styrmedel fragmenterat och
hanteras av olika myndigheter med olika processer. Manga frdgor hanteras isolerat och utan
relevant och dvergripande sammanhang. En mer évergripande och konkret plan for hur
klimatmalen ska uppnas &r nédvandig. For att transportsektorns klimatomstallning ska lyckas
maste roller och ansvar fortydligas och styrmedel koordineras 6ver manga politikomraden for att
kunna 6ka omstéllningstakten.

Vi ser fram emot en fortsatt dialog och finns givetvis tillgéngliga for fragor.

Goteborg 2022-12-15

Susanne Jannesson, AB Volvo Anders Berger, AB Volvo
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