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Sammanfattning

Borlange kommun &r positiv till den ambitiosa malséttningen i forslaget till klimat- och luftvards-
strategi.

Borlange kommun ar positiv till de forslag som dkar kommunens méjlighet att skapa forutsatt-
ningar for ett hallbart samhélle, som forslagen om 6kad beslutsratt for lokala styrmedel pa trans-
portomradet, mojlighet att stélla sérkrav pa byggnadsverks tekniska egenskaper vid planlaggning
samt 6kad majlighet till finansiering av steg 1- och 2-atgarder innebér.

Det ar viktigt att beakta de skilda forutsattningar som rader bland landets kommuner saval vad det
géller resurser som marknadsforutsattningar. Fokus i arbetet fasts ofta till storstadskommunerna
och de forutsattningar som rader dar. Det ar viktigt att ta hansyn till omstandigheterna aven i me-
delstora och mindre kommuner, for att moéjliggora att dessa trots knappa resurser kan driva arbetet
med fragorna om ett hallbart samhélle pa ett effektivt vis. Risken ar annars att det blir ytterligare
en del som tynger arbetet istéllet for att mojliggéra ett utvecklat arbete.

For att de ambitiésa malen som presenteras i forslaget till en strategi for en samlad luftvardspoli-
tik ska realiseras behover landets kommuner gemensamt arbeta med information och tillsyn. Bor-
lange kommun 6nskar darfor att tydlig tillsynsvéagledning fran hogre instanser presenteras sa att
Sveriges kommuner pa ett effektivt satt kan bedriva tillsyn for att na utslappsmalen. En tydlig
vagledning gor ocksa att kommunernas bedémningar blir mer enhetliga.
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Avsnitt 6.6 Det lokala och regionala klimat- och luftarbetet

Samvekan mellan samhallsplaneringens aktorer kommer att vara viktigt for att saval nationella
som regionala miljomal ska kunna nas. Det maste saledes finnas forutsattningar och arenor med
tydliga mal- och syftesformuleringar som gor samverkan effektiv och resultatorienterad.

Det namns pa flera stéllen i avsnittet att Lansstyrelserna borde kopplas in tidigare i processer
gentemot kommunerna. Ska sadana atgarder inforas maste det ske pa villkor som inte riskerar att
ytterligare forlanga dessa, redan idag rader pressade tidscheman fér samhallsplaneringens proces-
ser. Med medborgarna i fokus finns begransat utrymme for att ytterligare forlanga dessa proces-
ser. Lansstyrelsen maste saledes kunna sakerstalla att tillrackliga resurser finns for att svara upp
mot detta och att expertkompetensen &r den rétta.

Kompetensutveckling ar en viktig fraga. En betydelsefull del i det arbetet ar att sakerstélla sa att
hela kedjan av involverade aktérer ges rétt kunskaper anpassat till sin verksamhet samt att det
finns tydliga dvergripande mal. Mal som alla kan jobba mot utifran sitt uppdrag.

For att mojliggora nya innovativa och hallbara l6sningar ar Borlange kommun positiv till en 6ver-
syn av regelverket for samhallsplanering for att undanrdja eventuella begransningar till en hallbar
utveckling.

Avsnitt 7.2 Transporteffektivt samhalle

Kommunen eftersoker tydligare skrivningar om hur arbete med beteendeférandringar ska ske. Det
finns omnamnt pa ett antal platser i texten utan att det ges nagon narmare forklaring till vad som
menas och hur arbetet ska tas vidare. For att omstallningen till ett mer hallbart samhalle ska lyck-
as kravs forutom atgarder inom den fysiska samhallsplaneringen ocksa skarpa insatser for en be-
teendeforandring. | arbetet bér kommunerna fa en viktig roll med narheten och den dagliga kon-
takten med kommuninvanarna. Kommunerna besitter erfarenhet och kunskap om de specifika
forutsattningarna for sin kommun. Beteendeforandrade atgarder ar dock arbete som ofta nedprio-
riteras till forman for lagreglerade delar av verksamheten, p& grund av bristande resurser. Okad
mojlighet till finansiering av sadana &ar valkomna.

Att reseavdragssystemet ses dver ar ett valkommet initiativ, det dr dock viktigt att ha kommuner
med langa avstand samt begransat kollektivtrafiksutbud i atanke sa att dessa inte riskerar att straf-
fas av nya regleringar.

Avsnitt 7.3 Energieffektivare fordon

Cykel bor bli mer omnamnt i skrivningar om fordon, som ett steg att komma ifran tankarna om
bilen som det "vanliga” transportséttet. Anvandning av cykel har inom det kommunala arbetet
stora mojligheter att utvecklas. Cykelfragan behdver etableras pa allvar och inga i diskussioner
som berdr transporter. Cykeln blir alltmer anvandbar och nya modeller méjliggor en allt bredare
anvandning an tidigare. Forskning visar ocksa att cykeln ar konkurrenskraftig vid resor upp till
fem kilometer i staden. Med eldrift kanske till och med langre.
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Avsnitt 15.2.2 smaskalig vedeldning

Miljomalsberedningen presenterar ett flertal atgardsforslag for att begransa utslappen fran sma-
skalig vedeldning vilka Borlange kommun stéller sig bakom.

Miljomalsberedningens forslag saknar mal for att begransa eller fasa ut smaskalig oljeeldning. |
omraden som saknar utbyggt fjarrvarmenét kan det vara nddvandigt med smaskalig forbranning
for uppvérmning, i dessa fall anser Borlange kommun att vedeldning &r att foredra framfor for-
branning av fossila branslen. Till skillnad mot vedeldning medfor oljeeldning nettoutslapp av
koldioxid vilket darfor borde vara hogprioriterat att tgarda. Borlange kommun anser darfor att ett
mal kring smaskalig oljeeldning ska tillforas utredningen.

Avsnitt 17.2.1 Minskad anvandning av dubbdéack

Riktade informationsinsatser om vinterdacks egenskaper vélkomnas.

Borlange kommun anser att nationella styrande atgarder for dubbdéck inte &r lampliga da Sverige
har stora regionala skillnader vad géller vaglag vintertid. En forutsattning for att dubbdécksan-
vandningen kan begransas ar att det inte sker pa bekostnad av trafiksakerheten. Borlange kom-
mun anser att den konsekvensbedémning som miljomalsberedning gjort i fragan inte ar nog om-
fattande fOr att motivera att nationella styrmedel ska sattas in for att minska dubbdécksanvénd-
ningen.
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