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SEKAB:s synpunkter pa Miljémalsberedningens delbetdnkande En
klimat- och luftvardsstrategi fér Sverige (SOU 2016:47)

SEKAB vill som ett av de foretag som verkat langst inom biodrivmedelssektorn i Sverige yttra sig
angaende Miljomalsberedningens delbetankande En klimat- och Iuftvardsstrategi for Sverige.

Sammanfattning

Detta remissvar fokuserar pa transportsektorn samt utveckling av bioekonomi, dvriga delar av
miljdmalsberedningens forsiag behandlas inte.

e Det ar positivt att det finns en bred politisk enighet om ett tydligt och ambitiést klimatmal for
2045, med etappmal 2030 och 2040 fér den icke-handlande sektorn och ett utslappsmal for
inrikes transporter till 2030. SEKAB anser att de féreslagna malen ar realistiska och méjliga att
uppna férutsatt att potentialen med biomassa tas tillvara till bade drivmedel och till ersattning
av andra, i dagslaget fossilt baserade, produkter.

o SEKAB haller med om att for att malet ska nas behovs stora insatser inom transportsektorn
och ser positivt pa att ett eget sektorsmal formulerats fér denna sektor. Féretaget instdmmer
aven i beredningens slutsatser att det omgéende kravs l&ngsiktiga och stabila villkor fér
biodrivmedel samt for att fa igang investeringar i produktion av biodrivmedel i Sverige.
Foretaget anser att fraktioneringsteknik for att ta fram sockerstrommar och lignin fran
skogsrester kommer ha stor betydelse for utvecklingen av bioekonomin. Vidare méste tydliga
styrmedel och incitament komma pa plats for att nu framtagen teknik ska kunna skalas upp
och sattas i kommersielit bruk.

» SEKAB ser dven positivt pa att beredningen sa tydligt férordar en offensiv strategi for att
Sverige ska ha en bioekonomi. Bristen pa tydlighet och langsiktiga styrmedel har hittills
hammat investeringar i anlaggningar for avancerade biodrivmedel och bioprodukter.

SEKABs synpunkter

For omstalining fran fossila branslen till fornybar energi i transportsektorn krévs inget "trendbrott” som
betankandet skriver, utan en fortsattning pa den trend vi redan ser idag. Under forsta halvaret 2016
var en sjattedel av alla drivmedel i Sverige férnybara biodrivmedel.
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For att na transportsektorns mal kravs att biodrivmedel och teknik som finns tillgénglig har och nu
anvands samt fortsatt utvecklas. Biodrivmedlen ska i férsta hand konkurrera ut det fossila. Som
situationen &r idag stalls ofta biodrivmedlen mot varandra. Ett biodrivmedel byts ut mot ett annat da
det billigaste alternativet valjs, istallet for att behalla redan satsade alternativ och komplettera med
nagot ytterligare. | branschen ser vi ofta en "hype” for det biodrivmedel som anses vara "inne” for
stunden. Detta gér att vi riskerar férlora grundfragan, att det ar det fossila som ska fasas ut.

Det kravs langsiktigt hallbara spelregler som gér att de biobaserade alternativen kan konkurrera med
de fossila alternativen. Férnybara klimatvanliga alternativ behéver vara billigare eller &tminstone inte
dyrare an dess fossila motsvarighet. For detta behdvs system som konsumenten, oavsett om det &r en
privatperson, naringsliv t ex akeri, bussbolag eller annan offentlig aktér, tror p4. Det ska inte straffa sig
ekonomiskt att géra ett klimatsmart val som dr i linje med Riksdagens och EUs klimatmal.

SEKAB anser att samtliga biodrivmedel som uppfyller hallbarhetskriterierna bér vara billigare an
fossila alternativ, om en omstalining till en fossiloberoende fordonsflotta ska vara méjlig. SEKAB
forutsatter darfor att regeringen finner en I6sning som kan godk&nnas av EU-kommissionen och som
ger langsiktiga spelregler for bade drivmedelsbranschen och anvéndaren.

SEKAB ar kritisk fill hur fragan om styrmedel for biodrivmedel har hanterats, bédde av EU och av den
svenska regeringen. Det finns betydande resurser och ravarupotentialer som kan utnyttjas for att
producera biodrivmedel i Sverige, bland annat av ravara frén skogsbruket och skogsindustrin och
Sverige har goda forutsattningar att bli ett exportland fér biodrivmedel.

Hoéginblandade biodrivmedel

Ett av beredningens huvudspar ar att ett kvot- eller reduktionspliktsystem inférs. Det &r bra att det
framhalls att ett sddant tankbart system maste ta hansyn till hur férséljningen av héginblandade
biodrivmedel sakras. Betankandet lamnar dock &ver fragan om hur ett sddant system kan utformas till
fortsatt utredning. Det innebar att introduktionen av ett nytt styrmedel ytterligare skjuts pa framtiden.
Detta bér snarast atgardas. Inférandet av en kvot- eller reduktionsplikt far ej ske pa bekostnad av de
hoginblandade alternativen. Dessa kommer att behévas och ar en férutsattning for att uppsatta mal
inom transportsektorn skall nas.

En kvot- eller reduktionsplikt bor utformas fér laginblandade drivmedel med tva skilda nivaer, en for
bensin respektive en fér diesel. Kravstallan skall arligen vara ambitidst 6kande. Plikten kombineras
med en sanktionsavgift som ar sapass vél tilltagen att det sakerstalls att plikten uppfylis. Alla
drivmedel inom plikten beskattas likvardigt baserat pa energiinnehall. Systemet kan darmed bl
kostnadsneutralt for statskassan jamfort med nuvarande system.

Héginblandade och rena biodrivmedel som innehaller 70% eller hégre bioandel, som t ex E85, ED95,
biogas och ren biodiesel, laggs utanfér ett pliktbaserat systemet. Dessa alternativ kommer &ven
fortsatt vara i behov av sarskilda styrmedel da de annars riskerar att slés ut fran marknaden inom ett
kvotpliktssystem.

Sverige ar unikt med anvandningen av haginblandade biodrivmedel, vilket har och har
férutsattningarna att skapa ytterligare arbetstillfallen och industriell utveckling. Vi kan darmed vara det
féregangsland som ambitionen séger och exportera teknik samt vara ett globalt féredéme.
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Bioekonomi och utnyttjande av sockerstrémmar fran skogsravara

Svenskt naringsliv &r redan idag i stor utstrackning en del av en bioekonomi och flera verksamheter
kan betecknas som bioraffinaderier. Svensk forskning och utveckling har kommit l&ngt och redan nu
ser vi att utvecklad teknik exporteras till andra lander som implementerar och skalar upp teknik som
utvecklats i Sverige. Staten kan har stétta utvecklingen av bioekonomin genom investeringsstod i
storre andel an tidigare. Det &r dags att ta vara pa de resurser som satsats pa teknikutveckling och
forverkliga den forskning och teknik, som till exempel anvénder skogsrester for att ta fram
sockerstrémmar, och som ar redo fér uppskaining och kommersiellt bruk. Har behévs samverkan och
ett bioekonomiskt handslag mellan stat och naringsliv for att satsningar pé storskaliga anlaggningar
ska genomforas.

SEKAB stodjer forslaget om en offensiv strategi fér bioekonomin for att framja att nya hallbara
biobaserade material och branslen utvecklas for att ersatta dess fossilbaserade motsvarigheter samt
betankandets tydliggérande om vikten av beslut om styrmedel som stracker sig dver flera
mandatperioder.

Biobranslen och material fran skogsbruket har och kommer aven fortsatt att ha stor betydelse fér
klimatomstallningen, for ersattning av fossila branslen och fossila material. Det finns stora potentialer
att 6ka produktionen av biobranslen fran den svenska skogen. Det &r ett bra dvergripande mal att
biobaserade produkter och branslen ska anvandas dar de gor storst klimatnytta. Men det gar inte att
styra detta med planekonomi, utan allokeringen av bioravaran kommer att ske efter betalningsférmaga
i de olika delarna av ekonomin, dar generella styrmedel, kommer att ha stor inverkan. Vi motsétter oss
all typ av samhallelig reglering av ravarufléden, exempelvis genom kaskad-reglering. Den svenska
regeringen maste motarbeta sadan reglering fran EU-niva.

Sammanfattande punkter

o For att snabbt na minskade klimatutslzpp behéver samhallet utga fran teknik, drivmedel och
kunskaper som redan idag finns tillgangliga. Vi har inte rad att vanta pa ny &nnu okéand teknik.
Detta skall dock inte hindra att resurser maste laggas pa forskning, utveckling och
demonstration av ny teknik. Det stalls i betankandet stort hopp till eldrift, men som
beredningen aven skriver, en 6kad andel biodrivmedel ar nddvandigt for att klara en snabb
omstallining.

e Borinte prioritera elektrifiering framfor férnybara drivmedel, utan lata olika 16sningar
konkurrera pa likvardiga villkor. Studier har tydligt visat att det viktigaste ar att "ratt” typ av
fordon/drivmedel anvands for "ratt” typ av transportarbete.

e Utvecklingen bér sa langt mojligt utgd fran generella styrmedel med likabehandiing av olika
tekniska Iésningar. De olika alternativen bor sta for sina systemkostnader. Detaljreglering och
planekonomisk styrning bér undvikas.

e Tydlighet behévs gallande utformande av en kvot- eller reduktionsplikt s& detta ej genomférs
med konsekvensen att de héginblandade drivmedlen slas ut frAn marknaden. Det krévs tva
parallella spar dar laginblandning &r det ena och héginblandning ar det andra, vilka
gemensamt skall leda till ett fossilfritt transportsystem.

+ Vikan utnyttja befintliga inhemska resurser inom skogsbruket/skogsindustrin, jordbruket och
avfallssektorn for produktion av rdvara for drivmedelsproduktion och biobaserade produkter.
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Hansyn bor tas till redan gjorda investeringar, exempelvis distributionsnatet fér E85 och den
befintliga bilparken (konvertering, branslebyte, héjd inblandning) fér att na snabba reduktioner
av utslappen.

Langsiktiga hallbara och forutsagbara spelregler behoévs for att skapa trygghet for
drivmedelsproducenter, fordonstillverkare, akerier, bussbolag och privatbilister. T.ex. &r en
lastbils livslangd mellan 6-8 ar och for att framja nya investeringar mot nya
tekniklésningar/drivmedel behévs langsiktiga direktiv.

Forslag pa styrmedelssystem behéver vara en del i att utveckla branschen och underlatta
investeringar i fordon, infrastruktur samt biodrivmedelsproduktion fran till exempel inhemska
ravaror som skogsrester.

Proaktivt arbete inom EU behovs for att mojliggéra en skattepolitik som straffar utslapp av
fossila vaxthusgaser och stéttar det fornybara.
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